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(54)  Antriebsanordnung fiir einen Schwenkfligel
(57) Es wird eine Antriebsanordnung fur einen
Schwenkfligel mit einer Verbindungsmechanik be-
schrieben, die ein am Schwenkfliigel einerseits und an
einem zugehdrigen Rahmen andererseits angelenktes
Antriebsmodul mit einem Antriebsgehduse umfasst,
durch dessen Antriebsbewegung sich der Schwenkfliigel
zwischen seiner Geschlossenstellung und seiner Offen-
stellung bewegen lasst, wobei das Antriebsgehduse um

eine im Abstand zu seinem Schwerpunkt verlaufende
Schwenkachse gelagert ist. Dabei lasst sich das An-
triebsgehéuse in der Geschlossenstellung des Schwenk-
fligels um die Schwenkachse, unter weitgehender Aus-
schaltung des Spiels in Schwenkrichtung, in eine kon-
struktiv festgelegte Endposition verlagern.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung
fur einen Schwenkfligel nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

[0002] Eine derartige Antriebsanordnung fur einen ge-
genuber seinem feststehenden Rahmen bewegbaren
Schwenkfliigel, der z.B. als Kippfenster, als Fenstertir,
als Liftungsklappe oder dgl. ausgebildet sein kann, ist
aus der DE 201 20 604 U1 bekannt. Das in die Verbin-
dungsmechanik integrierte Antriebsmodul fir den
Schwenkfligel umfasst ein langliches, quaderférmiges
Antriebsgehé&use, in dem eine durch einen Getriebemo-
tor aus- und einzufahrende Antriebskette angeordnet ist.
Dabei ist das Antriebsgehause tber an den Enden des
Gehauses angeordnete Lagerkonsolen am Rahmenpro-
fil des Schwenkfligels schwenkbar gelagert, wahrend
das freie Ende der Antriebskette am feststehenden Rah-
men angelenkt ist. Die von den Lagerkonsolen vorgege-
bene Schwenkachse verlauft dabei entlang einer Ruck-
seite des Antriebsgehéuses, wodurch der Schwerpunkt
des Antriebsgehduses einen deutlichen Abstand zur
Schwenkachse aufweist. Die Gewichtskraft des An-
triebsgehduses erzeugt somit ein Moment um die
Schwenkachse, das Uber die Antriebskette abgestitzt
werden muss. In Abhangigkeit von den konstruktiven
Rahmenbedingungen kann das Antriebsgehé&use bei ge-
schlossenem Schwenkfligel aufgrund von Hohenspiel
auf der Kettenseite eine etwas gegenuber der Horizon-
talebene gekippte Endposition einnehmen. Dies kann
aber unerwiinscht sein, weil durch das Abkippen des An-
triebsgehauses aus der horizontalen Ebene und das da-
mit verbundene Spiel der Eindruck einer wenig soliden
Antriebslésung vermittelt werden kann. Auf3erdem kann
es durch die Kippbeweglichkeit des Antriebsgehauses
infolge des Spiels ggf. zu erhdhtem Verschleild der An-
triebsmechanik kommen.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Antriebsanordnung fur einen Schwenkfliigel nach dem
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 zu entwickeln, die
das Erscheinungsbild einer soliden Bauweise der An-
triebsanordnung vermitteln kann.

[0004] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An-
spruchs 1 geldst.

[0005] Die Unteranspriche bilden vorteilhafte Ausge-
staltungsmdglichkeiten der Erfindung.

[0006] Die erfindungsgeméafle Antriebsanordnung
kdnnte im einfachsten Fall, z.B. durch manuelle Beauf-
schlagung des Antriebsmoduls unter Eliminierung des
vorhandenen Spiels in die konstruktiv festgelegte End-
position bewegt werden, in der das Antriebsmodul da-
nach gehalten ist.

[0007] Um eine komfortablere Bedienung der An-
triebsanordnung zu ermdglichen, lasst sich das Antriebs-
modul aber vorzugsweise mittels eines Hilfsantriebes
selbsttatig in die das Spiel eliminierende Endposition be-
wegen. Eine besonders einfache Ausfiihrungsform fir
einen solchen Hilfsantrieb ist durch eine Federanord-
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nung geschaffen, durch deren Federkraft das Antriebs-
modul stéandig in Richtung der durch Anschlagmittel fest-
gelegten Endposition belastet ist. Gegebenenfalls kon-
nen als Anschlagmittel auch z.B. mittels Einstellschrau-
ben einstellbare Anschlage verwendet werden, um unter
Ausgleich von Toleranzen eine exakte Einstellung der
vorgesehenen Endposition des Antriebsmoduls vorneh-
men zu kénnen.

[0008] Bei einem langlich gestalteten Antriebsmodul,
das in an sich bekannter Weise an seinen Enden Uber
Lagerkonsolen schwenkbar gelagert ist, kann vorzugs-
weise in jede der beiden Lagerkonsolen eine von zwei
synchron arbeitenden Belastungsfedern integriert sein.
Besonders raumsparend lassen sich in den Lagerkon-
solen an diese konstruktiv angepasste Schenkelfedern
anordnen. So kdnnen diese unter kompakter Anordnung
eine Traghilse im Gelenkbereich der zugeordneten La-
gerkonsole umschlieRen. Hierbei ist es auf einfache Wei-
se mdglich, unter Anpassung an das Eigengewicht un-
terschiedlich schwerer Antriebsmodule bei variierenden
Antriebslésungen unterschiedlich starke Federn zu ver-
wenden, durch deren Federkraft die Endposition des An-
triebsmoduls zuverléassig eingenommen wird.

[0009] Damit keine zusatzlichen Anschlagmittel zur
Begrenzung der Relativverschwenkung des Antriebsmo-
duls um die von den Lagerkonsolen definierte Schwenk-
achse erforderlich sind, kénnen diese vorteilhaft von
steuernden Umfangskonturen einer Anschraubplatte
und einer mit dem Antriebsmodul bewegten Tragplatte
der Lagerkonsolen gebildet sein. Als steuernde Um-
fangskontur kann die Anschraubplatte mit einer keilfor-
migen Anschlagnase versehen sein, die in eine als Ga-
belanschlag wirkende, keilférmige Aussparung der Trag-
platte mit entsprechend gréRerem Keilwinkel eingreift.
Esverstehtsich, dass Anschlagnase und Gabelanschlag
hierzu in einer gemeinsamen Drehebene liegen missen.
[0010] Vorzugsweise ist die Endlage der Anschlagna-
se im Gabelanschlag, Uber welche die Federkraft abge-
stutzt wird, derart auf die konstruktiv festgelegte Endpo-
sition des Antriebsmoduls abgestimmt, dass in der End-
position wenigstens eine Umfangsseite des Antriebsmo-
duls in einer zumindest annéhernd horizontalen Ebene
liegt.

[0011] Im Nachfolgenden wird ein Ausfihrungsbei-
spiel in der Zeichnung anhand der Figuren néher erlau-
tert.

[0012] Dabei zeigen:

Fig.1 eine perspektivische Ansicht auf eine An-
triebsanordnung bei geschlossenem
Schwenkfligel;

Fig. 2 die perspektivische Ansicht auf die Antriebsan-
ordnung bei teilweise gedffnetem Schwenkfli-
gel;

Fig. 3 eine perspektivische Seitenansicht eines Kon-

solenbereichs der Antriebsanordnung;



3 EP 2 136 022 A2 4

Fig. 4 dielLagerkonsole gemaR Fig. 3in separater Ex-
plosionsdarstellung;

Fig.5 die zusammengebaute Lagerkonsole nach
Fig. 4 in separater perspektivischer Darstel-
lung;

Fig. 6 die Lagerkonsole von Fig. 5 in einer Seitenan-
sicht von rechts.

[0013] In den Figuren 1 und 2 ist eine Antriebsanord-

nung 10 gezeigt, mit der sich ein Schwenkfliigel 20 eines
Fensters zwischen seiner geschlossenen Stellung und
einer nicht gezeigten, ganz gedffneten Stellung schwen-
ken lasst. Der rechteckige Rahmen des Schwenkfligels
20 fasst dabei in Ublicher Weise eine lichtdurchléssige
Glasscheibe ein und ist entlang dem unteren Flugelprofil
mit einem Scharnierband 21 um eine horizontale Achse
am unteren Rahmenprofil des Fensterrahmens 22
schwenkbar gelagert. Das oberen Rahmenprofil des
Schwenkfliigels 20 ist im zentralen Mittelbereich durch
eine Antriebskette 11 gelenkig mit dem gegenuber lie-
genden Profil des Fensterrahmens 22 verbunden.
[0014] Zur Anlenkung des Kettenendes dient dabei ein
Kettenhalter 12, der auf dem Rahmenprofil des Fenster-
rahmens 22 festgelegt ist. Infolge der Anlenkung eines
mit einer Ose versehenen Endes des letzten Kettenglie-
des an einer horizontal verlaufenden Achse des Ketten-
halters 12 ist die Antriebskette 11 in Hohenrichtung
schwenkbeweglich gelagert. Die Antriebskette 11 ist in
bekannter Weise aus einer fiir ihre Lange maRRgebende
Vielzahl von Kettengliedern zusammengesetzt, die un-
tereinander Gber von Bolzen gebildete Drehgelenke mit-
einander verbunden sind. Bei der Antriebskette 11 sind
die Bolzen nahe einer ihrer Schmalseiten senkrecht in
konstantem Abstand zueinander parallel angeordnet,
wahrend benachbarte Kettenglieder auf der gegeniiber-
liegenden Schmalseite bei gerade gestreckter Antriebs-
kette 11 aneinander abgestitzt sind. Das bedeutet, dass
sich die Antriebskette 11 aus ihrer geraden Strecklage
ausschlief3lich zur Bolzenseite hin gelenkig krimmen
lasst. Daher greift von der die Bolzen aufweisenden
Schmalseite aus ein passendes Kettenritzel 13 in die An-
triebskette 11 ein.

[0015] Das Kettenritzel 13 seinerseits ist in einem An-
triebsgehduse 14 drehbar gelagert, in das die Antriebs-
kette 11 durch eine mittige Offnung auf der dem Fenster-
rahmen 22 gegeniberliegenden Gehauseseite hinein-
gefiihrtist. Das langliche, im Querschnitt rechteckformi-
ge und insgesamt etwa quaderférmige Antriebsgehause
14 ist seinerseits an den beiden Enden Uber jeweils eine
Lagerkonsole 15 auf der Frontseite des oberen Profils
des Schwenkfligels 20 befestigt. Da das Antriebsgeh&u-
se 14 bei abgenommenem Geh&usedeckel dargestellt
ist, lasst sich die Verlegung der eingeschobenen An-
triebskette 11 innerhalb des Antriebsgehauses 14 deut-
lich erkennen. Die Antriebsanordnung 10 kann auch in
umgekehrter Weise angeordnet sein, wobei das in den
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Lagerkonsolen 15 schwenkbar gelagerte Antriebsge-
hause 14 auf dem Fensterrahmen 22 und ein entspre-
chend angepasster Kettenhalter 12 auf dem Schwenk-
fligel 20 angeordnet ist.

[0016] Nach dem Durchtritt der rechtwinklig zwischen
dem Fensterrahmen 22 und dem Antriebsgehéduse 14
aufgespannten Antriebskette 11 in das Antriebsgehause
14 umschlingtdiese zunéchst dasin sie eingreifende Ket-
tenritzel 13 und ist hierbei tber ein Fihrungsmittel um
etwa 90 Grad abgebogen. Nach dieser Abbiegung er-
streckt sich die Antriebskette 11 zunachst gerade aufdas
rechte Ende des Antriebsgehauses 14 zu, bevor sie um
180 Grad umgelenkt wird und sich somit in Gegenrich-
tung wieder auf den mit dem Kettenritzel 13 versehenen
Mittelbereich des Antriebsgehauses 14 zu erstreckt. Die-
se raumsparende Verlegung der Antriebskette 11 ist
durch eine U-férmig gekrimmte Umlenkfiihrung in Ver-
bindung mit einem entsprechenden Fuhrungskanal ge-
sichert, der vom Antriebsgehause 14 selbst sowie dem
abgenommenen Gehéausedeckel begrenzt wird. Durch
einen Drehantrieb des Kettenritzels 13 im Uhrzeigersinn
Uber einen in der linken Gehausehélfte des Antriebsge-
hauses 14 nicht sichtbar angeordneten elektrischen Ge-
triebemotor 16 kann die Antriebskette 11 somitder Lange
nach bis in eine Endlage aus dem Antriebsgeh&use 14
ausgefahren werden, wodurch der Schwenkfliigel 20
maximal bis in seine vollstandig aufgestellte Offenstel-
lung bewegt wird.

[0017] Wird das Kettenritzel 13 durch Umschalten des
Getriebemotors 16 im Gegenuhrzeigersinn drehange-
trieben, so wird die Antriebskette 11 der LAnge nach wie-
der in das Antriebsgehduse 14 eingezogen und nimmt
die gezeigte, U-formig gekrimmte Ablagestellung im An-
triebsgehéuse 14 wieder ein, wobei der Schwenkfligel
20 Uber die in Fig. 2 gezeigte Zwischenstellung wieder
bis in seine in Fig. 1 gezeigte Geschlossenstellung an
den Fensterrahmen 22 herangezogen wird. In dieser Ge-
schlossenstellung ist der Schwenkfligel 20 tber den Ge-
triebemotor 16 zugehalten, da das mechanische Getrie-
be des Getriebemotors, z.B. durch einen integrierten
Schneckentrieb, selbsthemmend ausgebildet ist. Zu-
satzliche Verriegelungsmittel sind fir den Schwenkfligel
20 somit nicht erforderlich.

[0018] Beim Offnen und SchlieRen des Schwenkfligel
20 uber die Antriebskette 11 wird das obere Rahmen-
profil des Schwenkfliigels 20 auf einer Kreisbahn um die
geometrische Achse des Scharnierbandes 21 bewegt.
Der dabei auftretende Hohenversatz gegeniber dem
Kettenhalter 12 muss an den beiden spiegelsymmetrisch
ausgebildeten Lagerkonsolen 15 liber eine Drehung zwi-
schen dem Antriebsgehéuse 14 und dem Schwenkfligel
20 ausgeglichen werden, damit ein verkantungsfreier
Eingriff des Kettenritzels 13 in die zwischen dem Ketten-
halter 12 und dem Antriebsgehause 14 gerade verlau-
fenden Antriebskette 11 erfolgen kann. Die Anpassung
der momentanen Drehstellung zwischen Antriebsgehéu-
se 14 und Schwenkfligel 20 findet dabei automatisch
Uber die Absenkung der Antriebskette 11 mit zunehmen-
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der Entfernung vom Kettenhalter 12 statt, wobei die dem
Schwenkfligel 20 zugewandte Umfangsseite des An-
triebsgehduses 14 Uber die Drehachse des Kettenritzels
13 rechtwinklig zur geraden Kettenrichtung zwischen
Fensterrahmen 22 und Antriebsgehduse 14 ausgerichtet
wird.

[0019] In Fig. 3 ist die geometrische Schwenkachse
17 eingezeichnet, um welche das Antriebsgehduse 14
mittels der Lagerkonsolen 15 relativ zum achsparallel
verlaufenden Rahmenprofil des Schwenkfligels 20 uber
den erforderlichen Winkelbereich schwenkbeweglich ge-
lagert ist. Diese Schwenkachse 17 verlauft nahe der pla-
nen Rulckseite des Antriebsgehduses 14 und damit in
einem erheblichen Abstand zur etwa der Mittellangsach-
se entsprechenden Schwerpunktslinie des Antriebsge-
hauses 14. Durch die Gewichtskraft des Antriebsgehau-
ses 14 wird somit ein Moment erzeugt, durch das die
Lagerkonsolen 15 im Uhrzeigersinn um die Schwenk-
achse 17 belastet sind. Dieses Moment ist aber durch
einen Federantrieb abgestitzt, so dass das Antriebsge-
héause 14 in seiner konstruktiv festgelegten Endposition
gehaltenist, in der die obere und die dazu parallele untere
Umfangsseite des Antriebsgehduses 14 horizontal und
dabei rechtwinklig zur Ebene des Schwenkfligels 20
ausgerichtet sind.

[0020] Wiein Verbindung mitden separaten Ansichten
von einer der zwei spiegelsymmetrisch aufgebauten La-
gerkonsolen 15in den Figuren 4, 5 und 6 gut zu erkennen
ist, wird die zur geometrischen Schwenkachse des
Scharnierbandes 21 parallele Drehachse 17 von der
Bohrungsmitte eines Lagerrings 15.1 bestimmt, der quer
zur Plattenebene einer rechteckférmigen Anschraub-
platte 15.2 von deren Unterseite absteht. Die Anschraub-
platte 15.2 ist an zwei seitlich benachbarten Langléchern
18 unterflachiger Anlage mit tiblichen, nicht dargestellten
Befestigungsschrauben auf die Frontseite des oberen
Rahmenprofils des Schwenkfliigels 20 aufgeschraubt.
Uber die Schraubbefestigung der Anschraubplatte 15.2
ist der quer von dieser abstehende Lagerring 15.1 sicher
befestigt, da der Lagerring 15.1 und die Anschraubplatte
15.2 einteilig z.B. aus Aluminiumdruckguss, gefertigt
sind. Des weiteren ist an der sichtbaren Stirnseite der
Anschraubplatte 15.2 eine keilférmige Anschlagnase
15.3 ausgebildet, die unter Uberdeckung zum Lagerring
15.1, aber in einem seitlichen Abstand zu diesem, vom
unteren Bereich der Anschraubplatte 15.2 absteht.
[0021] Inder Vertikalebene der Anschlagplatte 15.3 ist
eine Tragplatte 15.4 der Lagerkonsole 15 um die zur Mit-
tellangsachse des Lagerrings 15.1 fluchtende Drehach-
se 17 schwenkbar gelagert. Die Drehebene der Tragplat-
te 15.4 verlauft dabei rechtwinklig zur Plattenebene der
gegenuberliegenden Anschraubplatte 15.2, und parallel
zur von ihrim unteren Eckbereich tGiberdeckten Stirnseite
des Antriebsgehauses 14. Im Uberdeckungsbereich zwi-
schen Tragplatte 15.4 und Antriebsgehause 14 sind die-
se fest, aber leicht I6sbar miteinander verbunden, wobei
eine mehrgliedrige Verbindung zwischen beiden durch
eine Bohrung in der Tragplatte 15.4 hindurch mit einer
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Befestigungsschraube 19 gesichert ist.

[0022] Im der Anschraubplatte 15.2 zugewandten
Endbereich steht von der Breitseite der Tragplatte 15.4
eine hohlzylindrische Traghiilse 15.5 quer ab, deren Boh-
rung mit einem nicht sichtbaren Innengewinde versehen
ist. In dieses Innengewinde ist im zusammengebauten
Zustand ein Achsbolzen 25 mit einem Gewindeschaft
25.1 eingedreht, wobei der Gewindeschaft 25.1 vom En-
de eines zylindrischen Bolzenschaftes 25.2 mit grofR3e-
rem Durchmesser absteht. Der am anderen Ende mit
einem Schraubenkopf versehene Bolzenschaft 25.2
durchdringt eine Unterlegscheibe 26 und daran anschlie-
Rend die Bohrung einer Lagerbuchse 27, die ihrerseits
die Bohrung des Lagerrings 15.1 durchgreift. Dabei weist
die Lagerbuchse 27 amder Traghilse 15.5 zugewandten
Ende einen angeformten Ringbund auf. Bei einge-
schraubtem Achsbolzen 25 ist die Lagerbuchse 27 somit
im Lagerring 15.1 gegen die Ringstirnflache der Traghul-
se 15.5 gehalten, wodurch ihre Lagerposition innerhalb
des Lagerrings 15.1 gesichert ist. Die Traghlse 15.5 ist
mit etwas Umfangsspiel von der Wicklung einer Schen-
kelfeder 28 umschlossen, die axial zwischen der Ring-
stirnflache des Lagerrings 15.1 der Breitseite der Trag-
platte 15.4 angeordnetist. Dabei sind ein Federschenkel
der drehvorgespannten Schenkelfeder 28 an der Trag-
platte 15.4 und der andere Federschenkel an der An-
schraubplatte 15.2 abgestiitzt. Die auf die Tragplatte
15.4 wirkende Drehantriebskraft der Schenkelfeder 28
wird dabei Uber den kiirzeren Schenkel eines sich keil-
férmig erweiternden Gabelanschlags 15.6 abgestitzt.
Dieser Gabelanschlag 15.6 wird von zwei geraden Be-
grenzungsflachen einer dreiecksférmigen Aussparung
der Tragplatte 15.4 gebildet, die aus dem der Anschraub-
platte 15.2 zugewandten Eckbereich ausgespartist. Wird
die Tragplatte 15.4 entgegen der Federkraft der Schen-
kelfeder 28 vom Antriebsgehduse 14 nach unten ge-
driickt, so wird zunéchst das vorhandene Drehspiel der
Anschlagnase 15.3 zwischen den Schenkeln des Gabel-
anschlags 15.6 ausgeglichen, bevor der andere Schen-
kel des Gabelanschlags 15.6 an seiner Gegenflache der
Anschlagnase 15.3 anliegt, womit die Tragplatte 15.4 ge-
gen ein weiteres Schwenken blockiert ist. Damit das er-
forderliche Drehspiel auch bei ungtinstiger Toleranzlage
gewahrleistetist, wurde die an sich eckige Schenkelbasis
des Gabelanschlags 15.6 durch eine etwa halbrunde
Hohlkehle 15.7 aufgeweitet.

[0023] Bei geschlossenem Schwenkfliigel 20 ist das
Antriebsgehause 14 somit aufgrund des von den in den
Konsolen 15 angeordneten Schenkelfedern 28 gebilde-
ten Hilfsantriebs automatisch in die festgelegte Endpo-
sition bewegt. Da die Drehkraft der Schenkelfedern 28
in der durch Gabelanschlag 15.6 und zugehdrige An-
schlagnase 15.3 festgelegten Endposition wirksam
bleibt, wird das Antriebsgehduse 14 nach seiner Verla-
gerung in der stets gleichen, stabilen Endposition gehal-
ten.
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Liste der Referenzzeichen

[0024]

10 Antriebsanordnung
11 Antriebskette

12 Kettenhalter

13 Kettenritzel

14 Antriebsgehéuse
15 Lagerkonsole

15.1  Lagerring

15.2  Anschraubplatte

15.3  Anschlagnase

15.4 Tragplatte

15,5 Traghilse

15.6 Gabelanschlag

15.7  Hohlkehle

16 Getriebemotor

17 Schwenkachse

18 Langloch

19 Befestigungsschraube
20 Schwenkfligel

21 Scharnierband

22 Fensterrahmen

25 Achsbolzen

25.1  Gewindeschaft

25.2  Bolzenschaft

26 Unterlegscheibe

27 Lagerbuchse

28 Schenkelfeder
Patentanspriiche

1. Antriebsanordnung (10) fur einen Schwenkfligel

(20) mit einer Verbindungsmechanik, die ein am
Schwenkfliigel (20) einerseits und an einem zuge-
hdérigen Rahmen (22) andererseits angelenktes An-
triebsmodul mit einem Antriebsgehduse (14) um-
fasst, durch dessen Antriebsbewegung sich der
Schwenkfliigel (20) zwischen seiner Geschlossen-
stellung und seiner Offenstellung bewegen lasst,
wobei das Antriebsgehause (14) um eine im Abstand
zu seinem Schwerpunkt verlaufende Schwenkach-
se (17) gelagert ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass sich das Antriebsgehduse (14) in der Ge-
schlossenstellung des Schwenkfliigels (20) um die
Schwenkachse (17), unter weitgehender Ausschal-
tung des Spiels in Schwenkrichtung, in eine kon-
struktiv festgelegte Endposition verlagern lasst.

Antriebsanordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass eine selbsttatige
Verlagerung des Antriebsgehause (14) in die End-
position mittels eines Hilfsantriebes vorgesehen ist.
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3.

10.

Antriebsanordnung nach Anspruch 2

dadurch gekennzeichnet, dass der Hilfsantrieb
von einer Federanordnung gebildet ist, durch deren
Federkraft das Antriebsgehause (14) in die durch
Anschlagmittel (Anschlagnase 15.3, Gabelanschlag
15.6) festgelegte Endposition angetrieben ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsge-
hause (14) langlich gestaltet und Giber zweian seinen
Enden angeordnete Lagerkonsolen (15) um die
Schwenkachse (17) gelagert ist, wobei in die Lager-
konsolen (15) jeweils eine Feder der Federanord-
nung integriert ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden in die
Lagerkonsolen (15) integrierten Federn jeweils als
Schenkelfeder (28) ausgebildet sind.

Antriebsanordnung nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass die Lagerkonso-
len (15) als Hauptteile jeweils eine Anschraubplatte
(15.2) mit Lagerring (15.1) und eine Tragplatte (15.4)
mit koaxial zum Lagerring (15.1) von dieser abste-
hender Traghiilse (15.5) aufweisen, die gelenkig mit-
einander verbunden sind, wobei die Traghilse
(15.5) bei zusammengebauter Lagerkonsole (15)
von der Federwicklung der zugeordneten Schenkel-
feder(28) umschlossen ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass zur gelenkigen
Verbindung zwischen Lagerring (15.1) und Traghul-
se (15.5) jeweils ein Achsbolzen (25) vorgeseheniist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass der Achsbolzen
(25) uber eine konzentrisch angeordnete Lager-
buchse (27) im Lagerring (15.1) abgestiitzt ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass zwischen An-
schraubplatte (15.2) und Tragplatte (15.4) eine Steu-
erkontur mit Anschlagen (Anschlagnase 15.3, Ga-
belanschlag 15.6 ) zur Begrenzung der Relativver-
schwenkung zwischen Antriebsgehause (14) und
Anschraubplatte (15.2) vorhanden ist.

Antriebsanordnung nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass durch die An-
schlage (Anschlagnase 15.3, Gabelanschlag 15.6)
der Steuerkontur eine Endposition des Antriebsge-
hauses (14) festgelegt ist, in der wenigstens eine
Umfangsseite des Antriebsgehduses (14) in einer
annahernd horizontalen Ebene liegt.
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