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(57) Resumo: SISTEMA PARA VEÍCULO DE ESTRADA DE FERRO E MÉTODO DE CONTROLE DO MESMO. Um disjuntor
162 é aberto quando um pantógrafo 101 é abaixado. O pantógrafo 101 está conectado a um fio ou cabo superior 200. A voltagem
e sua fase no cabo superior são detectadas por um detector 161. A energia é fornecida a partir de um dispositivo de
armazenamento de energia 150c para um enrolamento terciário 112c através de um conversor de energia 14c, de tal forma que
um lado primário do transformador principal 110 apresente a mesma voltagem e fase que o cabo superior de modo a excitar
inversamente o transformador principal 110. Quando a voltagem do transformador principal 110 apresenta a mesma fase que a
voltagem do cabo superior 200, o disjuntor 162 é ligado e a seguir o pantógrafo 101 é elevado para conectar o cabo superior 200
com o transformador principal 110, impedindo deste modo a ocorrência de uma corrente de alimentação de excitação para o
transformador principal 110.
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FIG.2
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FIG.4
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FIG.5
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FIG.7
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