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Zapojeni k ukolejnéni vodivych ¢4sti v oblastech dvoupdsovych kolejovych obvodi

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka ochrany neXivych &4sti v prostoru ohroZen{ trakénfm vedenim pfed ne-
bezpecnym dotykovym napétim v oblastech pouZiti dvoupéasovych kolejovych obvodii k vyhod-
noceni volnosti kolejovych tsekil a celistvosti kolejnicového vedeni.

Dosavadnf stav techniky

Systémy vyhodnocujici volnost kolejovych tseki a celistvost kolejnicovych vedeni musf vyho-
vovat pfisnym poZadavkim na Zelezni¢ni zabezpe€ovaci zatizeni. Ta se vztahuji i na vnéj§i pod-
minky bezpeéné Cinnosti zabezpeovaciho zafizeni. Ochrana neZivych &sti trakéniho vedeni
nebo vodivych Easti v prostoru ohroZeni trakénim vedenim spadaji do oblasti vngjsich podminek
bezpetné &innosti zabezpetovaciho zatizeni.

V mistech bez kolejovych obvodii se stfidavou trakéni soustavou jsou neZivé &4sti trakéniho ve-
deni nebo vodivé ¢4sti v prostoru ohroZeni trakénim vedenim chrénény pied nebezpednym doty-
kovym napétim vodivym propojenim prostfednictvim ukolejiiovaciho vodide se zp&tnym kolejni-
covym vedenim. V ptipadé poruchy, resp. priniku trakéniho napéti (napf. poruchou izolatoru
nebo padem trolejového vodite) na nékteré z takto chrénénych &4sti dojde diky pHmému spojeni
se zpétnym vedenim k velmi rychlému néariistu proudu v trolejovém vodi&i a nslednému odpo-
jeni napéjeni trakéni nadproudovou  ochranou.

V oblastech pouZiti dvoupéasovych kolejovych obvodii se viak tato metoda ochrany nepouZiva,
protoZe by doslo k porueni vnéjiich podminek bezpedné Einnosti zabezpetovaciho zafizeni ko-
lejovych obvodil. KaZ?d4 vodiva neZiva &ast (trakéni podpéra, zébradli, mostni kovova konstrukce
atd.) vykazuje v ¢ase prom&nny pfechodovy zemni odpor a pro dvoupasovy kolejovy obvod by
jeji pfimé spojeni se zp&tnym kolejnicovym vedenfm predstavovalo riziko vzniku obchozi cesty
zemi pro vlastni signdlni proud, ¢im# by se vyznamn& zvyilo riziko nevyhodnoceni lomu kolej-
nicového pasu &i obsazeni kolejového viseku dranim vozidlem. Takovy stav by m&l pHmy nega-
tivni vliv na bezpetnost drazni dopravy a majetek a zdravi osob.

Proto je v souCasnosti v oblastech s dvoupésovymi kolejovymi obvody pouZivano prirazovych
bleskojistek, resp. priirazek s opakovatelnou funkci. Ta je ve funkci odd&lovaciho &lenu za¥azena
mezi chrénénou vodivou &ést a zpétné kolejnicové vedeni. V okamziku vyskytu nebezpedného
napéti urené velikosti na chranéné neZivé &4sti dojde k vodivému propojeni chrénéné &asti se
zpétnym kolejnicovym vedenim a po poklesu rozdilu napétovych potencilii opét k jeji regene-
raci do nevodivého stavu.

Prirazka je prvek zaloZen na bézi jiskfisté. Problém takovych technologii spodiva v tom, e pki
vy38ich drovni nadproudu dochézi k potlageni funkce regenerace a priirazka ziistavé v excitova-
ném vodivém stavu. Dal$im problémem je excitace prirazky i pii zvySeni nap&fového potenciélu
ze strany kolejist&. To nastdva v okamZiku poruchy celistvosti zp&tného trakéniho vedeni (kolej
a lanové propojeni), kdy je excitaci prirazky do vodivého stavu umonéno uzavieni zpétného
trak¢niho proudu zemi pfes pfechodovy zemni odpor trakéni podpéry. Oba tyto stavy porusuji
pfisné stanovené podminky pro bezpenou funkci kolejovych obvodd a soudasnou legislativou
nejsou povoleny, pfesto viak je riziko jejich vzniku v disledku pouZivani konvenénich priirazek
vysoké.

Podstata technického feeni

Podstata feSeni spo¢ivé v tom, Ze zapojeni k ukolejnéni vodivych &4sti v oblastech dvoupasovych
kolejovych obvodi obsahuje pfes dvojici antiparalelné zapojenych vykonovych tyristort se spo-
jenymi fidicimi elektrodami, které jsou pfes rezistor propojené s anodou prvniho tyristoru a kato-
dou druhého tyristoru, pfi¢emZ vyvod tohoto propojeni je vodivé spojen s chranénou neZivou
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&4sti v prostoru ohroZeni trakénim vedenim, a katoda prvniho tyristoru je vodivé spojena s ano-
dou druhého tyristoru a vyvod tohoto spojeni je vodivé spojen s kolejnicovym vedenim.

Zapojenim podle tohoto technického fedeni je v piipadé vyskytu nebezpetného napéti na chra-
néné ne¥ivé &4sti zaji¥téno jeji spojeni se zpétnym vedenim. PouZitim prvkd z vhodné zvolené
soud4stkové zakladny, kde stéZejnim faktorem je proudové zatiZitelnost tyristord, odpada riziko
"speeni" jako je tomu u konvenénich priirazek ¢im? je minimalizovano riziko vodivého propo-
jeni mezi neZivou &4sti a kolejf i po poklesu napéti mezi obéma objekty.

Uvedené technické feSeni z principu zapojeni zérovei eliminuje riziko pfenosu napéti ze strany
koleje na ne¥ivou &4st trakéniho vedeni. Tim je omezeno ne4douci pfipojeni zemnich svodo-
vych admitanci do kolejového obvodu a vyznamné sni¥eno riziko vzniku obchozi cesty pro sig-
nalni proud kolejového obvodu.

Technické FeSeni zvy3uje spolehlivost detekce lomu kolejnice nebo piitomnosti drézniho vozidla
v tisecich s dvoupasovymi kolejovymi obvody a elektrickou vozbou.

Objasnén{ vykresu

Na jediném vykrese je na obr. 1 schematicky znézornéno zapojeni k ukolejnéni vodivych Césti
v oblastech dvoupasovych kolejovych obvodi podle tohoto technického feSeni.

Pfiklady uskuteénéni technického feSeni

Jak je zfejmé z obr. 1, Hdici elektrody tyristorii T1, T2 jsou spojené a pfes rezistor R1 jsou pro-
pojené s anodou tyristoru T1 a katodou tyristoru T2. Vyvod tohoto propojeni je vodivé spojen
s neZivou &4sti trakéntho vedeni nebo vodivou &4sti v prostoru ohroZeni trakénim vedenim, coZ je
ukolejnény objekt. Z obr. 1 je dile zfejmé, ¥e katoda tyristoru T1 je vodivé spojena s anodou
tyristoru T2. V§vod tohoto spojeni, tedy vystup, je vodivé spojen s kolejnicovym vedenim.
V ptipadé blizkosti stykového transformatoru kolejového obvodu nebo symetriza¢ni tlumivky je
mo2#né piipojit vystup tyristorové ochrany misto kolejnicového pasu na stfedni vyvod stykového
transformatoru nebo symetrizaéni tlumivky.

Pfi vyskytu nebezpetného dotykového napéti na takto ukolejnéné podpéfe, resp. objektu, dojde
k aktivaci tyristoru T1 nebo T2 v zavislosti na polarit& napéti v daném ¢asovém okamZiku a vodi-
vému propojeni se zpétnym trakénim vedenim, koleji. Tim dochazi ke svedeni napéti z trak¢ni
podpéry, resp. objektu tak jako v pfipad® pouZiti prirazky. PouZitim tyristord T1, T2 s adekvat-
nim proudovym dimenzovénim je eliminovano riziko trvalého spojeni, neregenerace, jako se
tomu d&je u prirazek s opakovatelnou funkci. Zaroveti je v porovnani s konvenénimi prirazkami
eliminovano riziko priniku napéti z kolejisté na ukolejnéné objekty.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Zapojeni k ukolejnéni vodivych &asti v oblastech dvoupasovych kolejovych obvodi, vy -
znadujici se tim, Ze obsahuje dvojici antiparaleln& zapojenych vykonovych tyristord
(T1, T2) se spojenymi Fidicimi elektrodami, které jsou pfes rezistor (R1) propojené s anodou
prvniho tyristoru (T1) a katodou druhého tyristoru (T2), pti¢emZ vyvod tohoto propojeni je vo-
divé spojen s chrénénou neZivou &4sti v prostoru ohroZeni trakénim vedenim, a katoda prvniho
tyristoru (T1) je vodivé spojena s anodou druhého tyristoru (T2) a vyvod tohoto spojeni je vodivé
spojen s kolejnicovym vedenim.

1 vykres



CZ 28775 U1

1SYD YAIZAN
VNINVHHD

}4q0

waponqo
wAnofajoy s yasn fr3ITox

dNLSAA

TI1 NW Zl

——

dN1SA Iy

Konec dokumentu




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

