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FAHRGESTELL FUR EINEN KINDERWAGEN

Bei einem Fahrgestell fir einen Kinderwagen (3) mit
Rahmenholmen (1, 2), wobei die Rahmenholme (1, 2) im
Betriebszustand eine Festlegung einer Tasche oder eines
Sitzes (4) ermdglichen und weiters wenigstens ein
Griffelement (5)  vorgesehen ist, wird vo eschlagen,
daB_an den freien Enden (7) der Rahmenholme (1, 2) eine
Vielzahl von unterschiedlichen, zum Boden gerichteten
Gleit- bzw. Abrollelementen (10, 12, 13, 14) 1dsbar und
verriegelbar festlegbar sind, wodurch sich in einfacher
Weise ein Umriisten bzw. Anpassen des Kinderwagens (3)
an unterschiedliche Bodenbedingungen oder
Witterungsverhditnisse erzielen 13Bt.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Fahrgestell
fiir einen Kinderwagen mit Rahmenholmen, wobei die Rahmenholme im
Betriebszustand eine Festlequng einer Tasche oder eines Sitzes
ermbglichen und weiters wenigstens ein Griffelement vorgesehen
ist.

Bei unterschiedlichen Wetterbedingungen, und insbesondere
in Gebieten mit zum Teil umfangreichen Schneefdllen, besteht bei
Verwendung von Kinderwagen oftmals das Problem, daB derartige
Kinderwagen lediglich auf gut gerdumten Wegen gut zu schieben
sind, wihrend jedoch auf nicht ordentlich gerdumten Wegen, wie
beispielsweise in Parkanlagen, Wédldern oder auch auf Wander-
wegen, ein sinnvoller Einsatz von derartigen Kinderwagen nicht
ohne weiteres moglich ist. Es muB daher entweder mit zum Teil
stark erschwerten Einsatzbedingungen fiir derartige Kinderwagen
unter widrigen Wetterverhdltnissen, insbesondere bei Schneefall
oder dgl., gerechnet werden oder es missen 2zusdtzliche Trans-
porteinrichtungen, wie beispielsweise Rodeln vorgesehen werden,
wobei jedoch unmittelbar ersichtlich ist, daB eine derartige
vielzahl von Transportmdglichkeiten nicht ohne weiteres gleich-
zeitig zur Verfiligung steht.

Zur teilweisen Ldsung dieser Probleme wurde bereits vorge-
schlagen, beispielsweise auf Réddern von Kinderwagen Kufen oder
Schi-artige Zusatzvorrichtungen anzubringen, wobei in diesem
Zusammenhang beispielsweise auf die US¢est 1 552 22%& die US<psf4
47ws75,/“a1e us¢es4 919 1441 cujed 230 6 \é/'die CHPS$ 572
4117 die ATy®8} 175 986roder die DEyOS{28 04 239%%?6/3rwiesen werden
kann. Nachteilig bei diesen bekannten Zusatzeinrichtungen in
Form von Kufen oder Schielementen, welche unmittelbar an den Ra-
dern eines Kinderwagens angebracht werden sollen, ist insbe-
sondere die Tatsache, daB aufwendige Konstruktionen zur sicheren
Festlequng dieser Zusatzeinrichtungen an den Rddern vorgesehen
werden miissen und daB naturgemdf diese gzusatzeinrichtungen Jje-
weils nur auf ein spezielles Modell eines Kinderwagens abge-
stellt sind, sodaB die Einsatzméglichkeiten derartiger Zusatz-
einrichtungen sehr beschrédnkt sind.

Die vorliegende Erfindung setzt sich daher ausgehend von
einem Fahrgestell fiir einen Kinderwagen der eingangs gdgenannten
Art zum Ziel, ein derartiges Fahrgestell dahingehend weiter zu
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bilden, daB ein Kinderwagen mittels einfacher Handgriffe umge-
staltet bzw. umgeriistet werden kann, sodaB dieser auf verschie-
denen Untergriinden bzw. B&den ohne weiteres eingesetzt, wie bei-
spielsweise geschoben oder gezogen, werden kann. Die vorliegende
Erfindung zielt hiebei auch darauf ab, durch Vorsehen entspre-
chend kleinbauender Zusatzeinrichtungen eine entsprechende Viel-
zahl von Einsatzmdglichkeiten bei unterschiedlichsten Bodenver-
hdltnissen zur Verfiigung zu stellen bzw. bereits bestehende
Fahrgestelle durch die Zusatzeinrichtungen einfach nachriisten zu
kénnen.

Zur LOsung dieser Aufgaben ist das erfindungsgemdBe Fahrge-
stell fir einen Kinderwagen im wesentlichen dadurch gekennzeich-
net, daB an den freien Enden der Rahmenholme eine Vielzahl von
unterschiedlichen, zum Boden gerichteten Gleit- bzw. Abrollele-
menten l&sbar und verriegelbar festlegbar sind. Dadurch, daB er-
findungsgemdf an den freien Enden der Rahmenholme bzw. eines von
den Rahmenholmen gebildeten Fahrgestellrahmens eine Vielzahl von
unterschiedlichen, zum Boden gerichteten Gleit- bzw. Abrollele-
menten ldsbar und verriegelbar festlegbar sind, gelingt es, in
einfacher Weise und durch zeitsparendes und einfaches Unmriisten
bzw. Austauschen lediglich der Gleit- bzw. Abrollelemente einen
Einsatz eines mit dem erfindungsgemifen Fahrgestell ausgeriiste-
ten Kinderwagensauf verschiedensten BSden und unter verschieden-
sten Bedingungen, wie beispielsweise bei Schnee oder auf wei-
cherem oder sandigem Untergrund, zu ermdglichen. Fiir eine ent-
sprechend groBe Auswahl von unterschiedlichen Einsatzzwecken und
fiir unterschiedlichste Einsatzbedingungen wird hiebei erfin-
dungsgemdB bevorzugt vorgeschlagen, daB die Gleit- bzw. Abroll-
elemente von Riddern, Ketten, Raupen, Kufen, Schi oder dgl. ge-
bildet sind, sodaB durch entsprechende Wahl der Gleit- bzw. Ab-
rollelemente unterschiedlichsten Boden- und Umweltbedingungen
Rechnung getragen werden kann.

Fir eine besonders einfache und sichere Festlegqung der
Gleit- bzw. Abrollelemente ist gemiB einer weiters bevorzugten
Ausfithrungsform der Erfindung vorgesehen, daB die Festlegqung der
Gleit- bzw. Abrollelemente an den Rahmenholmen iiber an sich be-
kannte Steck-, Rast- oder Verriegelungsverbindungen erfolgt, wo-
bei unmittelbar ersichtlich ist, daB derartige Steck-, Rast-
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oder Verriegelungsverbindungen mit einem entsprechend einfache;{/
konstruktiven Aufwand geldst werden konnen.

Fiir ein besonders einfaches Festlegen unterschiedlicher
Gleit- bzw. Abrollelemente an den Rahmenholmen ist gemdB einer
weiters bevorzugten Ausfiihrungsform vorgesehen, daB die Gleit-
bzw. Abrollelemente mit einem insbesondere abgewinkelten bzw.
gekrépften AnschluB- bzw. Nabenelement ausgebildet sind, welches
in das freie, rohrférmige Ende der Rahmenholme einsteckbar ist,
wobei durch ein derartiges abgewinkeltes bzw. gekropftes An-
schluB- bzw. Nabenelement nicht nur eine sichere Festlegung an
den Rahmenholmen erzielbar ist, sondern auch eine Anpassung an
fiir die Stabilitdit des Fahrgestells erforderliche Dimensionie-
rungen bzw. Abstiitzfldchen der einzelnen, unterschiedlichen
Gleit- bzw. Abrollelemente vorgenommen werden kann.

Um bei Verwendung von einem Raupenfahrwerk &hnlichen Gleit-
bzw. Abrollelementen eine umstdndliche und zeitraubende Fest-
lequng der Raupenketten an einzelnen Umlenkr&ddern vermeiden zu
kénnen, wird gemidB einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform
vorgeschlagen, daB die Gleit- bzw. Abrollelemente von an einer
Lingsseite des Fahrgestells einstiickig festlegbaren Raupen ge-
bildet sind. Bei derartig einstiickig festlegbaren Raupenelemen-
ten kann somit durch einfaches Anordnen von jeweils einem
Raupenelement an jeweils einer Ldngsseite des Fahrgestells eine
einfache Umriistung des Kinderwagens vorgenommen werden.

Da insbesondere bei tieferem Boden bzw. Untergrund unter
Umstinden ein nicht vernachlidssigbarer Kraftaufwand zur Fortbe-
wegung des Kinderwagens erforderlich ist, wird gemdB einer wei-
teren bevorzugten Ausfiihrungsform vorgeschlagen, daB insbeson-
dere bei von Ridern oder Raupen gebildeten Gleit- bzw. Abroll-
elementen wenigstens ein Teil der Rdder bzw. Raupen mit vor-
zugsweise in den Naben hievon integrierten Antriebseinrichtungen
ausgebildet sind. Derartige vorzugsweise in den Naben integrier-
bare Antriebseinrichtungen kénnen entsprechend kleinbauende Mo-
toren sein, welche ohne VergrodBerung der Abmessungen des damit
beispielsweise ausgebildeten Rades eine motorbetriebene Unter-
stiitzung bei der Fortbewegung des mit dem erfindungsgemdBen
Fahrgestell ausgeriisteten Kinderwagens ermdglichen. Fiir eine
einfache Betitigung derartiger Antriebseinrichtungen ist gemdB
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einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform vorgesehen, daB
Steuereinrichtungen zur Bet#dtigung der Antriebseinrichtungen im
Bereich des Griffelements vorgesehen sind und mit den Antriebs-
einrichtungen durch wenigstens eine durch einen Rahmenholm ver-
laufende Steuerleitung verbunden sind, wobei fiir eine besonders
sichere und einfache handhabbare Ausgestaltung vorgesehen sein
kann, daB die Steuereinrichtungen von einem am Griffelement an-
geordneten Hebelelement gebildet sind, welches beim ILdsen der
Betatigung selbstédtig eine Verriegelung des wenigstens einen an-
getriebenen Abrollelements bewirkt, wie dies einer weiteren be-
vorzugten Ausfiihrungsform des erfindungsgemifen Fahrgestells
entspricht. Als Energiequellen fiir derartige Motoren kdnnen Bat-
terien am Fahrgestell gelagert werden und/oder gegebenenfalls
Teile des Sitzes mit Folien oder dgl. zur Solarenergiegewinnung
ausgestattet sein.

Um auch insbesondere bei rutschigem bzw. abschiissigem
Untergrund ein sicheres Anhalten eines mit einem erfindungsge-
mdBen Fahrgestell ausgebildeten Kinderwagens zu ermdglichen,
wird gemdB einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform vorgeschla-
gen, daB die Gleit- bzw. Abrollelemente wenigstens teilweise mit
vorzugsweise integrierten Bremseinrichtungen ausgebildet sind.

Selbstverstédndlich miissen bei einem Umriisten bzw. Ausriisten
eines erfindungsgemifBen Fahrgestells fiir einen Kinderwagen nicht
an den iiblicherweise vorgesehenen vier freien Enden der Rahmen-
holme jeweils idente Gleit- bzw. Abrollelemente vorgesehen sein,
sondern es kann eine entsprechende Auswahl und ein Einsatz
unterschiedlicher Gleit- bzw. Abrollelemente vorgesehen sein,
welche auf spezielle Einsatzzwecke abgestimmt sind. So konnen
beispielsweise bei einem schneebedeckten Untergrund beispiels-
weise die vorderen Rahmenholme mit Rufen oder Schi-artigen
Gleitelementen ausgeriistet werden, widhrend unter Umstinden fiir
eine verbesserte Handhabung an den hinteren Rahmenholmenenden
beispielsweise entsprechend groBflidchige Ridder vorgesehen sein
kénnen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der beiliegen-
den Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiihrungsbeispielen
ndher erldutert. In dieser zeigen:
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Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines mit einem erfin-
dungsgemiBen Fahrgestell ausgebildeten Kinderwagens;

Fig. 2 in vergr&Bertem MaBstab eine perspektivische Teilansicht
eines Details gemdB der Fig. 1 betreffend eine Anlenkung eines
Rades an einem freien Ende eines Rahmenholms;

Fig. 3 unterschiedliche Ausfiijhrungsformen von an einem nicht
niher dargestellten, freien Ende eines Rahmenholms festlegbaren
Gleit- bzw. Abrollelementen, wobei Fig. 3a ein mit einem schema-
tisch angedeuteten Nabenmotor ausgestattetes, antreibbares Rad
zeigt; Fig. 3b eine abgewandelte Ausfiihrungsform eines Ketten-
rades zeigt; Fig. 3c eine schematische Darstellung eines Schi-
artigen Gleitelements zeigt; Fig. 3d eine Darstellung einer Rufe
zeigt; und

Fig. 4 in einer zu Fig. 1 &dhnlichen Darstellung eine abgewan-
delte Ausfiihrungsform mit von Raupen gebildeten Gleit- bzw. Ab-
rollelementen an einem erfindungsgemdfen Fahrgestell.

In Fig. 1 sind mit 1 und 2 einander vorzugsweise kreuzende
Rahmenholme eines Fahrgestells eines allgemein mit 3 bezeichne-
ten Kinderwagens angedeutet, wobei in der Betriebsposition, wie
sie in Fig. 1 dargestellt ist, die Rahmenholme eine Festlegung
einer Tasche bzw. eines korbartigen Elements 4 ermdglichen. wWei-
ters ist in Fig. 1 ein Griffelement 5 gezeigt.

Wie dies in den nachfolgenden Figuren noch genauer darge-
stellt ist, sind an den freien Enden der Rahmenholme 1 und 2
unterschiedliche Gleit- bzw. Abrollelemente l8sbar festlegbar,
wobei bei der Ausfiihrungsform gemdB Fig. 1 an sich bekannte
Rider 6 dargestellt sind.

In Fig. 2 ist das Detail A der Fig. 1 in perspektivischer
Darstellung gezeigt, wobei ersichtlich ist, daB am freien Ende 7
eines Rahmenholmes 1 bzw. 2 ein wiederum mit 6 bezeichnetes Rad
festlegbar ist. Bei der gezeigten Ausfiihrungsform weist das Rad
6 ein abgewinkeltes bzw. gekropftes AanschluB- bzw. Nabenelement
8 auf, welches in das freie, rohrférmige Ende 7 des Rahmenholms
1 bzw. 2 iiber eine mit 8' angedeutete Lidnge mit geringerem
Durchmesser einschiebbar ist. 2Zur sicheren Verriegelung des
Rades 6 iiber das AnschluB- bzw. Nabenelement 8 ist eine Steck-
verbindung 9 angedeutet, welche durch entsprechende Durchbre-
chungen im Bereich des freien Endes 7 des Rahmenholms 1 bzw. 2
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sowie entsprechende Durchtritts&éffnungen im Bereich 8' des An-
schluB- bzw. Nabenelements 8 hindurchtritt. Anstelle der darge-
stellten Steckverbindung kdnnen naturgemiB auch andere bekannte
Rast- oder Verriegelungsverbindungen, wie beispielsweise ein
BajonettverschluB oder &hnliches, zur Festlequng des Rades 6 an
dem Ende 7 des Rahmenholms 1 oder 2 verwendet werden.

Anstelle des in Fig. 2 dargestellten Rades k&nnen an den
jeweils freien Enden 7 der Rahmenholme 1 bzw. 2 auch abge-
wandelte Gleit- bzw. Abrollelemente l&sbar festgelegt sein,
wobei einige mdgliche Ausfiihrungsformen in Fig. 3 im Detail dar-
gestellt sind.

So ist in Fig. 3a eine abgewandelte Ausfiihrungsform eines
Rades 10 dargestellt, welches mit einem schematisch mit 11 ange-
deuteten Nabenmotor ausgebildet ist und derart eine motorbetrie-
bene Bewegung eines mit einem entsprechenden Fahrgestell ausge-
bildeten Rinderwagens erméglicht. Fiir eine Steuerung bzw. Beti-
tigung des Motors 11 ist beispielsweise in wenigstens einem Holm
eine entsprechende Steuerleitung integriert, wie dies weiter
unten unter Bezugnahme auf die in Fig. 4 dargestellte Ausfiih-
rungsform ndher erldutert werden wird.

Bei der Ausbildung gemiB Fig. 3b findet eine abgewandelte
Ausfiihrungsform eines Rades bzw. eines Abrollelements, welches
zur Aufnahme einer Kette dient, Verwendung, welches allgemein
mit 12 bezeichnet ist. In Fig. 3c ist ein Schi-artiges Gleitele-
ment 13 dargestellt, wdhrend in Fig. 3d eine Kufe 14 angedeutet
ist.

Bei sdmtlichen der in Fig. 3 dargestellten Ausfiihrungsfor-
men findet eine Festlegung der einzelnen Gleit- bzw. Abrollele-
mente 10, 12, 13 bzw. 14 wiederum durch ein Einfiihren bzw. Ein-
figen des AnschluSelementes 8, und insbesondere des Teilberei-
ches 8', in einen rohrfdrmigen Holm statt, wie dies unter Bezug-
nahme auf Fig. 2 detailliert beschrieben wurde. Selbstverstind-
lich kénnen auch andere abgewandelte Ausfiihrungsformen von An-
schluBelementen Verwendung finden, welche auf den speziell aus-
gebildeten, freien Endbereich 7 der Holme 1 bzw. 2 abgestimmt
sind.

Weiters konnen an den einzelnen freien Enden der Rahmen-
holme 1 bzw. 2 auch jeweils unterschiedliche Gleit- bzw. Abroll-
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elemente vorgesehen sein, sodaB beispielsweise an den vorderen
Enden motorbetriebene Ridder 10, wie sie in Fig. 3a dargestellt
sind, vorgesehen werden kdnnen, wdhrend an den Hinterrddern bei-
spielsweise nicht-angetriebene Rdder 6 vorgesehen sind. Ahnlich
kénnen bei entsprechenden Witterungsbedingungen beispielsweise
an den vorderen Enden Schi-artige Gleitelemente 13 vorgesehen
sein, wahrend fiir eine Lenkung bzw. Handhabung an den hinteren
Enden wiederum Rdder 6 vorgesehen sein kénnen. NaturgemdfB mufl
insbesondere bei Verwendung von unterschiedlichen Gleit- bzw.
Abrollelementen darauf geachtet werden, daB durch entsprechende
Bemaflung der AnschluBelemente 8 im Betriebszustand eine im we-
sentlichen waagrechte Position der von den Holmen 1 und 2 defi-
nierten, vom Boden abgewandten Auflagefldche fiir den Sitz 4 oder
dgl. erzielbar ist.

Bei der in Fig. 4 dargestellten Ausfiihrungsform ist jeweils
an einer Ldngsseite des wiederum von den Holmen 1 und 2 gebilde-
ten Fahrgestells eine Raupeneinheit 15 festgelegt, wobei insbe-
sondere aus Griinden einer einfacheren Umriistung diese Raupenein-
heit 15 im wesentlichen einstiickig ausgebildet ist und gleich-
zeitig an den freien Enden der Holme 1 und 2 festlegbar ist. Im
Bereich des vorderen Umlenkrades 16 ist wiederum ein Nabenmotor
11 angedeutet, wobei fiir eine Betdtigung bzw. Steuerung des
Antriebsmotors 11 im Bereich des Griffelements 5 ein Hebelele-
ment 17 angedeutet ist, welches {iiber eine schematische Steuer-
leitung 18 mit dem Motor 11 in Verbindung steht. Bei Nieder-
driicken des Hebelelementes 17 wird der Antrieb 11 in Betrieb ge-
nommen und somit eine Vorwdrtsbewegung des Kinderwagens 3 be-
wirkt, wdhrend bei Loslassen automatisch ein Stillstand des An-
triebsmotors 11 erzielbar ist. In dhnlicher Weise kann ein ent-
sprechendes Betdtigungselement im Bereich des Handgriffes 5 vor-
gesehen sein, um mit Bremseinrichtungen zusammenzuwirken, welche
unmittelbar wenigstens auf einige der Gleit- bzw. Abrollelemente
einwirken.

In dhnlicher Weise k&nnen Gleit- bzw. Abrollelemente 6, 10,
12, 13 oder 14 auch bei einem Fahrgestell! verwendet werden, bei
welchem die Rahmenholme nach Art eines Dreirades lediglich drei
Rider bzw. Zusatzelemente anstelle der in Fig. 1 und 4 gezeigten liet

Anlenkstellen vorgesehen sind.
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Anspriche

1. Fahrgestell fiir einen Kinderwagen mit Rahmenholmen,
wobei die Rahmenholme im Betriebszustand eine Festlequng einer
Tasche oder eines Sitzes ermdglichen und weiters wenigstens ein
Griffelement vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB an den
freien Enden (7) der Rahmenholme (1, 2) eine Vielzahl von unter-
schiedlichen, zum Boden gerichteten Gleit- bzw. Abrollelementen
(6, 10, 12, 13, 14, 15) 1lOsbar und verriegelbar festlegbar sind.

2. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
die Gleit- bzw. BAbrollelemente (6, 10, 12, 13, 14, 15) von
Rddern, Ketten, Raupen, Kufen, Schi oder dgl. gebildet sind.

3. Fahrgestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, daf die Festlegqung der Gleit- bzw. Abrollelemente (6, 10,
12, 13, 14, 15) an den Rahmenholmen (1, 2) iiber an sich bekannte
Steck-, Rast- oder Verriegelungsverbindungen#ﬁ&t&erfolgt.

4. Fahrgestell nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gleit- bzw. Abrollelemente (6, 10, 12, 13, 14,
15) mit einem insbesondere abgewinkelten bzw. gekrdpften An-
schlu- bzw. Nabenelement (8) ausgebildet sind, welches in das
freie, rohrfdérmige Ende (7) der Rahmenholme (1, 2) einsteckbar
ist.

5. Fahrgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Gleit- bzw. Abrollelemente von an einer
Ldngsseite des Fahrgestells einstiickig festlegbaren Raupen (15)
gebildet sind.

6. Fahrgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB insbesondere bei von Ridern (10) oder Raupen
(15) gebildeten Gleit~ bzw. Abrollelementen wenigstens ein Teil
der Rdder bzw. Raupen mit vorzugsweise in den Naben hievon inte-
grierten Antriebseinrichtungen (11) ausgebildet sind.

7. Fahrgestell nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB
Steuereinrichtungen (17) zur Betdtigung der Antriebseinrich-
tungen (11) im Bereich des Griffelements (5) vorgesehen sind und
mit den Antriebseinrichtungen (11) durch wenigstens eine durch
einen Rahmenholm (1, 2) verlaufende Steuerleitung (18) wverbunden
sind.
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8. Fahrgestell nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB
die Steuereinrichtungen von einem am Griffelement (5) angeordne-
ten Hebelelement (17) gebildet sind, welches beim L&sen der Be-
tdtigung selbstdtig eine Verriegelung des wenigstens einen ange-
triebenen Abrollelements (10, 16) bewirkt.

9. Fahrgestell nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB die Gleit- bzw. Abrollelemente (6, 10, 12,
13, 14, 15) wenigstens teilweise mit vorzugsweise integrierten
Bremseinrichtungen ausgebildet sind.

10
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der Erfindungseigenschaft dar):

»A% Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

»Y“ Verdffentlichung von Bedeutung; die Erfindung kann nicht als neu (bzw. auf erfinderischer Tatigkeit
beruhend) betrachtet werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir den Fachmann naheliegend ist.

»X“ Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die Erfindung kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht
als neu (bzw. auf erfinderischer Tatigkeit beruhend) angesehen werden.

»P“ zwischenverdffentlichtes Dokument von besonderer Bedeutung (iiteres Recht)

»&“ Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist.

Landercodes:

AT = Osterreich; AU = Australien; CA = Kanada; CH = Schweiz; DD = ehem. DDR; DE = Deutschland;
EP = Europiisches Patentamt; FR = Frankreich; GB = Vereinigtes Konigreich (UK); JP = Japan;

RU = Russische Foderation; SU = ehem. Sowjetunion; US = Vereinigte Staaten von Amerika (USA);
WO = Veroffentlichung gem. PCT (WIPO/OMPYI); weitere siche WIPO-Appl. Codes

Datum der Beendigung der Recherche: 25. Juni 1999  Priiferin: Dipl.-Ing. Schmickl
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TEL. +43/(0)1/53424; FAX +43/(0)1/53424-535; TELEX 136847 OEPA A
Postscheckkonto Nr. 5.160.000; UID-Nr. ATU38266407; DVR: 0078018

AT 003 324 U1

1. Folgeblatt zu 8 GM 544/98

Kategone Bezeichnung der Veréffentichung Betreffend
(Lindercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Anspruch
Veroffentlichungsdatum, Textstelle oder Figur (soweit erforderlich)

AT 64 879 B (PAFFRATH) 1,2,3

15. Dezember 1913 (15.12.13)
ganzes Dokument

N Fortsetzung siehe Folgeblatt
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