
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 201821973288.0

(22)申请日 2018.11.28

(73)专利权人 南京康尼机电股份有限公司

地址 210013 江苏省南京市经济技术开发

区恒达路19号

(72)发明人 郭显鹏　左丽飞　吴翔　龚丽琴　

张宇明　张明鑫　

(74)专利代理机构 南京苏高专利商标事务所

(普通合伙) 32204

代理人 李凤娇

(51)Int.Cl.

E05F 11/54(2006.01)

E05C 19/12(2006.01)

(ESM)同样的发明创造已同日申请发明专利

 

(54)实用新型名称

手动塞拉门机构

(57)摘要

本实用新型公开了一种手动塞拉门机构，该

装置包括两侧的支架、挂架以及滑筒组件和长导

柱组件，滑筒组件可在长导柱组件上滑动，长导

组件固定在两侧的挂架上，滑筒组件上固定有携

门架，携门架上装有锁钩，滑筒组件上方在上滑

道内滑动，上滑道固定于固定架上，固定架固定

在两侧支架上，锁钩与车门上的转动把手连接，

车门把手转动可带动锁钩转动并与车体上固定

的锁挡板锁闭。本实用新型公开的手动塞拉门机

构其结构相对简单，重量较轻，维护和检修方便

且适用范围更广。
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1.一种手动塞拉门机构，包括左支架(1)、右支架(2)、左挂架板组件(4)、右挂架板组件

(5)、长导柱组件(11)和滑筒组件(6)；

所述左支架(1)和右支架(2)固定于车身上，左支架(1)和右支架(2)下方设有滑槽；

所述长导柱组件(11)两端穿过左挂架板组件(4)和右挂架板组件(5)并与挂架组件固

定连接，所述左、右挂架板组件两侧面及长导柱组件(11)两端设有轴承，所述轴承可在滑槽

内滚动；

所述长导柱组件(11)上套接有滑筒组件(6)，滑筒组件(6)可沿长导柱组件(11)滑动；

滑筒组件(6)上设置有滚轮，所述滚轮在上滑道(12)内滚动；所述上滑道固定于左、右支架

上；

所述滑筒组件(6)与携门架(9)固定连接，所述携门架(9)上转动连接有锁钩(8)；所述

锁钩(8)与固定于车身上的锁挡板(7)啮合锁闭。

2.根据权利要求1所述的手动塞拉门机构，其特征在于：所述滑筒组件(6)内部装有直

线轴承，所述直线轴承套接于长导柱组件(11)上沿长导柱组件(11)作直线运动。

3.根据权利要求1所述的手动塞拉门机构，其特征在于：所述上滑道(12)固定于固定架

(13)上，固定架(13)两端分别固定于左、右支架上。

4.根据权利要求1所述的手动塞拉门机构，其特征在于：所述左挂架板组件(4)和右挂

架板组件(5)之间固定有承载支架(14)。

5.根据权利要求1所述的手动塞拉门机构，其特征在于：所述锁钩(8)通过销轴与携门

架(9)转动连接，所述手动塞拉门上设置有旋转把手，所述旋转把手与销轴固定连接。

6.根据权利要求1所述的手动塞拉门机构，其特征在于：所述携门架(9)上设置有缓冲

头(10)。

7.根据权利要求1所述的手动塞拉门机构，其特征在于：手动塞拉门机构还包括同步杆

(3)，所述同步杆(3)两侧通过两块连杆分别连接在左挂架板组件(4)和右挂架板组件(5)

上。
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手动塞拉门机构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种塞拉门机构，特别是一种手动塞拉门机构。

背景技术

[0002] 现有公开的技术是在传统轨道车辆中使用的塞拉门机构装置，主要是通过一个长

导柱、两个短导柱以及直线轴承方式，实现机构X和Y两个方向上运动，通过固定架和两个边

挂架将整个机构连接，但轨道车辆使用的手动塞拉门机构装置较为复杂，重量重且成本高。

对于一些如进去游乐车辆、收费亭或者环保监测舱等非轨道交通行业，考虑到成本及打开

和锁闭方便的问题，希望做到重量尽量的轻，结构简单且方便维护。若是直接使用轨道交通

车门当中的塞拉门机构，其重量无法满足使用要求，并且结构相对复杂，打开和闭合的方式

较为不便。

实用新型内容

[0003] 实用新型目的：本实用新型公开了一种手动塞拉门机构，该机构结构相对简单，手

动打开的方式较为方便，只需旋转车门把手推开，机构自重较轻，适用于一些需要开关方

便，且对机构重量有限制的场合。

[0004] 技术方案；一种手动塞拉门机构，包括左支架、右支架、左挂架板组件、右挂架板组

件、长导柱组件和滑筒组件；

[0005] 其中，左支架和右支架固定于车身上，左支架和右支架下方设有滑槽；

[0006] 其中，长导柱组件两端穿过左挂架板组件和右挂架板组件并与挂架组件固定连

接，左、右挂架板组件两侧面及长导柱组件两端设有轴承，轴承可在滑槽内滚动；

[0007] 其中，长导柱组件上套接有滑筒组件，滑筒组件可沿长导柱件滑动；滑筒组件上设

置有滚轮，所述滚轮在上滑道内滚动；上滑道固定于固定架上，固定架两端分别固定于左、

右支架上；

[0008] 其中，滑筒组件与携门架固定连接，所述携门架上转动连接有锁钩；所述锁钩与固

定于车身上的锁挡板啮合锁闭。

[0009] 为了使得滑筒组件在长导柱组件上的滑动更为顺畅，滑筒组件内部装有直线轴

承，直线轴承套接于长导柱组件上沿长导柱组件作直线运动。

[0010] 左挂架板组件和右挂架板组件之间固定有承载支架，用于增加机构的承载能力，

防止机构变形。

[0011] 锁钩通过销轴与携门架转动连接，手动塞拉门上设置有旋转把手，旋转把手与销

轴固定连接。

[0012] 为了防止在打开车门的时候产生撞击损坏机构零部件，携门架上设置有缓冲头。

[0013] 手动塞拉门机构还包括同步杆，同步杆两侧通过连杆分别连接在左挂架板组件和

右挂架板组件上。

[0014] 有益效果:本实用新型公开的手动塞拉门机构，可实现机构X和Y两个方向上运动，

说　明　书 1/2 页

3

CN 209620983 U

3



其结构相对简单、重量轻、成本低、维护和检修方便及适用范围广，可适用于景区游乐车辆、

收费亭以及环保监测舱等非轨道行业；本实用新型结构简单，采用模块化设计，由锁钩与锁

挡板配合使用来实现锁闭和解锁功能的，结构简单锁闭可靠，同时能够满足使用寿命要求，

具有良好的应用前景。

附图说明

[0015] 图1为本实用新型的主视图；

[0016] 图2为本实用新型的俯视图；

[0017] 图3为本实用新型的携门架、锁挡板和锁钩的局部示意图；

[0018] 图4为本实用新型去掉左支架后的立体结构示意图；

[0019] 图5为本实用新型左支架的结构示意图。

具体实施方式

[0020] 如图所示，一种手动塞拉门机构包括：左支架1、右支架2、同步杆3；左挂架板组件

4、右挂架板组件5、滑筒组件6、锁挡板7、锁钩8、携门架9、缓冲头10、长导柱组件11、上滑道

12、固定架13；承载支架14。

[0021] 左支架1和右支架2固定于车身上，左支架1和右支架2下方设有滑槽；左、右支架能

够同时满足拖装和吊装等不同安装方式，并且安装方便可靠，适应性强。左支架1和右支架2

是由固定架13连接，达到机构连接成整体的目的，同时上滑道12固定于固定架13上，使结构

紧凑。

[0022] 长导柱组件11两端穿过左挂架板组件4和右挂架板组件5并与挂架组件固定连接，

左、右挂架板组件两侧面及长导柱组件11两端均各设有一个轴承，轴承可在滑槽内滚动。

[0023] 长导柱组件11上套接有滑筒组件6，滑筒组件6可沿长导柱组件11滑动；滑筒组件6

上设置有滚轮，滚轮在上滑道12内滚动；

[0024] 滑筒组件6与携门架9固定连接，锁钩8通过销轴与携门架9转动连接；手动塞拉门

上设置有旋转把手，旋转把手通过连杆与销轴固定连接,转动车身上的旋转把手可使锁钩8

与固定于车身上的锁挡板7啮合锁闭。

[0025] 滑筒组件6内部装有直线轴承，直线轴承套接于长导柱组件11上沿长导柱组件11

作直线运动。

[0026] 左挂架板组件4和右挂架板组件5之间固定有承载支架14；承载支架14能够能够增

加机构的承载强度。

[0027] 携门架9上设置有缓冲头10，缓冲头10能够进行调节，进而对机构开度进行调节，

适应性更强。

[0028] 手动塞拉门机构还包括同步杆3，同步杆3两侧通过两块连杆分别连接在左挂架板

组件4和右挂架板组件5上。同步杆3使得左挂架板组件4和右挂架板组件5同步运动，不会产

生错位。
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