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ELEMENT D'HABILLAGE ET HOUSSE POUR MONTANT DE BAIE.

@ Elément d'habillage (2) pour habitacle automobile ca-
ractérisé en ce qu'il comprend

un cadre (4) comportant des moyens de fixation a I'habi-
tacle et des arétes (5) entre lesquelles s'étendent des
moyens d'entretoisage (6,9)

une housse (11) souple tendue entre les arétes (5) et
formant une surface frontale (12).

Housse (11) pour élément d'habillage (2) de montant de
baie (3) automobile caractérisé en ce qu'elle comprend une
face frontale pleine et une face dorsale dans laquelle sont
ménagés des orifices (13) aptes a donner accés aux
moyens de fixation de I'élément d'habillage (2), une fenétre
(15) et au moins une portion élastique ceinturant la fenétre
(15) de sorte a permettre le chaussage de la housse (11) a
I'élément d'habillage (2).
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La présente invention a pour objet un élément d’habillage pour
habitacle automobile.

Dans un habitacle de véhicule, les éléments des structures —
généralement meétalliques - sont le plus souvent masqués par un élément
d’habillage. Celui-ci se présente généralement sous la forme d’'une piece
plastique grainée, réalisée par simple injection. D’autres modéles sont formes
de piéces surmoulées de textile, fabriqués par injection d’'un matériau plastique
sur un patron textile placé au préalable dans le moule. Ces modéles présentent
I'avantage d’'étre plus agréables au toucher mais sont nettement plus colteux.
Un troisieme modeéle peut étre obtenu par thermoformage de PPE (acronyme
anglais de Polypropyleéne Expanseé) avec possibilité de surmoulage de textile.
Leur colt est compétitif, le toucher agréable, mais les piéces ainsi formées
sont volumineuses et le procédé de fabrication trés spécifique est complexe a
mettre en ceuvre.

Un but de la présente invention est de fournir un élément
d’habillage leger, agréable au toucher, personnalisable et dont le procedé de
fabrication est simple et peu colteux a mettre en pratique.

A cet effet, la présente invention propose un élément d’habillage
pour habitacle automobile comprenant :

- un cadre comportant des moyens de fixation a I'habitacle et des
arétes entre lesquelles s’étendent des moyens d’entretoisage et

- une housse souple tendue entre les arétes et formant une surface
frontale.

Ainsi, le cadre de I'élément d’habillage présente une forme non
pleine, dont I'ossature est formée par des arétes et des moyens d’entretoisage.
La constitution de la surface frontale de I'élément d’habillage est assurée par
une housse tendue entre les arétes. Ainsi, le cadre étant défini par son
ossature non pleine, la fabrication de celui-ci nécessite peu de matiére, ce qui
limite les codts.

Le poids du cadre est également plus léger que ceux de lart
antérieur, ce qui permet en finalité de diminuer le poids et le prix des véhicules
sur lequel il est monté.

Avantageusement, les moyens de fixation comprennent des
organes de positionnement du cadre par rapport a I'nabitacle et au moins un
porte-agrafe dans chacun duquel s'insére une agrafe de fixation. Ce systéme
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assure le montage et démontage du cadre et procure un accés facile a
I'élément d’habillage pour pouvoir en changer la housse.

Selon une variante de reéalisation, les moyens d’entretoisage
comprennent au moins un pont de matiere de sorte a assurer la rigidité requise
pour effectuer des opérations de montage et de démontage sans risque de
détérioration du cadre.

Selon une autre variante de réalisation, les moyens d’entretoisage
comprennent au moins une peau de matiere perforée qui assure également la
rigidité nécessaire a I'ensemble de la structure.

Le cadre est typiquement constitué d’'un matériau plastique. Une
housse recouvrant le cadre, aucune exigence particuliére ne s’applique au
coloris du matériau du cadre. Ceci permet 'utilisation de matériaux non colorés
ou peu esthétiques, contrairement aux €léments d’habillage conventionnels qui
exigent I'utilisation de pigments pour obtenir une coloration particuliére lors de
la fabrication. L’invention permet ainsi une séparation des fonctions de tenue
mecanique et de décoration. De plus, il est possible d'utiliser un matériau
plastique recyclé, ce qui réduit les couts liés aux matieres premiéres et
participe aux politiques de respect de I'environnement.

De préférence, le cadre est fabriqué par un procedé d’injection qui
est bien adapte a la fabrication en grande série.

Selon un aspect de l'invention, la housse comprend une fenétre et
au moins une portion élastigue ceinturant la fenétre de sorte a pouvoir
chausser et déchausser la housse du cadre a travers la fenétre. La housse est
ainsi facile a interchanger et permet a lutilisateur final de personnaliser
I'élement d’habillage en changeant la housse a loisir. Il est par exemple
possible de choisir une housse qui présente un autre coloris, un autre aspect
ou une autre matiére. Le caractére amovible de la housse permet egalement
son nettoyage au cours de la vie du véhicule.

Par ailleurs, la partie élastique de la housse assure son ajustement
au cadre de sorte que la housse rechaussée reste bien tendue et respecte le
plan de forme souhaité pour I'élément d’habillage. La partie élastique prévue
autour de la fenétre permet également d’utiliser une housse d’un matériau peu
ou non extensible, ce qui élargit la palette de choix des matériaux utilisables et
permet d’offrir une large gamme de produits a 'utilisateur final.
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La partie élastique de la housse comprend typiquement un
élastique cousu dans un ourlet ceinturant la fenétre, ce qui est simple a
confectionner.

La housse est par exemple constituée d’'un matériau textile ou de
cuir, ce qui procure des possibilités de personnalisation plus ou moins
luxueuses a I'élément d’habillage. Par ailleurs, la housse assure un toucher
agréable sans pour autant alourdir le poids de I'élément.

La housse peut également étre constituée d'un textile extensible,
tel que du LYCRA®, auquel cas I'élastique cousu dans l'ourlet de la fenétre
n'est pas indispensable. La nature extensible du textile suffit a assurer la
déformation réversible nécessaire pour le chaussage et le déchaussage de la
housse.

Selon une variante de réalisation, la housse présente la forme
d'une chaussette formant la surface frontale et la majorité de la surface dorsale
du cadre.

De préférence, la housse comprend des orifices donnant accés
aux moyens de fixation pour le montage de I'élément d’habillage a I'habitacle.
Ces orifices permettent en effet de dégager les organes de positionnements
présents sur le cadre et de permettre leur emboitement dans les ouvertures
prévues a cet effet dans I'nabitacle. De méme, ces orifices permettent le cas
échéant d’accéder a chacun des porte-agrafes du cadre dans lequel il devient
possible d’'insérer les agrafes. Le cadre peut étre ainsi facilement monté et
démonté de 'habitacle.

Dans une variante de réalisation, I'élément d’habillage comprend
des moyens d’accroche sur lesquels la housse est attachée de fagcon amovible.
Selon le positionnement de ces moyens d’accroches, la housse forme une
surface creuse, tout en étant tendue entre les arrétes du cadre.

De préférence, les moyens d’accroches sont constitués de
crochets ou picots prévus sur le cadre de I'élément d’habillage.

Selon un deuxieme aspect, l'invention concerne un veéhicule
comprenant au moins un montant de baie et un élément d’habillage tel que
préecédemment décrit, I'élément d’habillage étant monté de facon amovible au
montant de baie de sorte a pouvoir facilement interchanger la housse.

L’invention concerne e€galement une housse pour élément
d’habillage de montant de baie automobile comprenant une face frontale pleine
et une face dorsale dans laquelle sont ménagés des orifices aptes a donner
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accés aux moyens de fixation de I'élement d’habillage, une fenétre et au moins
une portion élastique ceinturant la fenétre de sorte a permettre le chaussage
de la housse a I'élément d’habillage. Il est ainsi aisé de chausser et de
déchausser la housse.

Selon une variante, la housse est constituée d’'un matériau textile
extensible ce qui facilite le chaussage de la housse sur le cadre et ne rend
donc plus indispensable la confection d’'un ourlet comprenant un élastique
ceinturant la fenétre. Les codlts de fabrication se trouvent ainsi diminués.

On décrit a présent, a titre d'exemples non limitatifs, plusieurs
modes de réalisation possibles de linvention, en référence aux figures
annexées. Dans la suite de la description, par souci de simplification les
éléments communs aux différentes formes de réalisation portent les mémes
références numériques.

La figure 1 est un vue schématique illustrant un vehicule dont
I'nabitacle comporte des éléments d’habillage selon un mode de réalisation de
I'invention.

La figure 2 est une vue schématique illustrant une face frontale
d’'un cadre d’'un élément d’habillage selon un mode de réalisation de l'invention.

La figure 3 est une vue schématique représentant une face dorsale
d’'un cadre d’'un élément d’habillage selon un mode de réalisation de I'invention.

La figure 4 est une vue schématique en perspective illustrant un
cadre d’un élément d’habillage selon un mode de réalisation de l'invention.

La figure 5 est une vue schématique illustrant une face frontale
d’'un cadre d'un élément d’habillage selon un autre mode de réalisation de
I'invention.

La figure 6 est une vue schématique illustrant une face dorsale
d’'un cadre d'un élément d’habillage selon un autre mode de réalisation de
I'invention.

La figure 7 est une vue schématique représentant la surface
frontale d’'un élément d’habillage selon un mode de réalisation de I'invention.

La figure 8 est une vue schématique représentant la surface
dorsale d’'un élément d’habillage selon un mode de réalisation de I'invention.

La figure 9 est une vue schématique représentant la surface
dorsale d’'un élément d’habillage selon un autre mode de réalisation de
I'invention.
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La figure 1 illustre un véhicule 1 dont I'habitacle comporte deux
eléments d’habillage 2 respectivement montés de fagon amovible sur chacun
des montants de baie 3.

Les figures 2 et 3 illustrent respectivement une face frontale et une
face dorsale d’'un cadre 4 d’'un élément d’habillage 2 destiné a étre fixé a un
montant de baie 3 d’un habitacle automobile. Par convention, on désigne par la
face frontale, la face qui sera située du coté de I'habitacle une fois I'élément
d’habillage 2 monté au montant de baie 3 du véhicule et par la face dorsale, la
face envers du cadre 4 qui sera placée contre un élément de structure du
véhicule.

La forme du cadre 4 est définie par des arétes 5 et des moyens
d’entretoisage qui se présentent sous la forme de ponts de matiere 6. Dans le
mode de réalisation représenté sur les figures 2 et 3, le cadre 4 présente neuf
ponts de matiere 6 mais un nombre différent de ponts peut étre prévu selon la
dimension et la rigidité du cadre 4 souhaitée. Le cadre 4 comprend également
des moyens de fixation, notamment des organes de positionnement 7 qui
permettent son placement par emboitement au niveau d’orifices prévus a
I'endroit souhaité de I'habitacle.

Comme illustré a la figure 3, les moyens de fixation comprennent
également trois porte-agrafes 8 situés sur la face dorsale du cadre 4 et dans
chacun duquel une agrafe de fixation peut venir s’insérer et fixer le cadre 4 a
I'nabitacle. Le nombre de porte-agrafes 8 peut varier avec la dimension du
cadre 4 de sorte a toujours assurer que le montage soit stable.

Selon un mode de réalisation illustré a la figure 4, le cadre 4
présente une forme géneérale galbée. Des porte-agrafes 8 sur la face dorsale
du cadre 4 sont visibles entre les ponts de matiéere 6.

Les figures 5 et 6 illustrent respectivement la face frontale et la face
dorsale d’'un cadre 4 d'une autre forme de réalisation de l'invention dans
laquelle les moyens d’entretoisage sont constitués de peaux de matiére
perforées 9. Ces peaux 9 permettent d’alléger la structure de la méme fagon
que les ponts de matiére 6 du mode de réalisation précédent. lls peuvent
également étre obtenus par injection de matiere plastique dans un moule.

Les perforations de la peau 9 illustrées ici présentent une forme
circulaire mais elles peuvent prendre tout type de forme telle qu'une forme
carrée par exemple. Les perforations peuvent présenter une dimension
variable selon la rigidité du cadre 4 requise, par exemple une dimension de 5
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mm par 5 mm pour la forme carrée et de 3 mm de diamétre pour la forme
circulaire.

Les figures 7 et 8 illustrent un élément d’habillage 2 comprenant
une housse 11 recouvrant respectivement la face frontale et la face dorsale
d’un cadre 4 doté de peaux de matiére perforées 9.

Comme illustre sur la figure 7, des motifs 10 decorent la housse 11
permettant la personnalisation de celle-ci. La housse 11 tendue entre les
arétes 5 du cadre 4 forme la surface frontale 12 de I'élément 2. La housse 11
comprend par ailleurs des orifices 13 permettant le dégagement des moyens
de fixations du cadre 4 dont notamment les organes de positionnement 7 du
cadre 4. De maniére générale, le nombre d'organes de positionnement 7 et
d’orifices 13 dans la housse 11 peut étre adapté selon la forme ou la taille du
montant de baie 3.

Comme llustré sur la figure 8, la housse 11 formant la surface
dorsale 14 de I'élément 2 comporte une fenétre 15 permettant de déchausser
et rechausser la housse 11 sur le cadre 4. Lorsque la housse 11 est constituée
d’un matériau peu ou pas élastique, tel qu'un matériau textile ou du cuir, un
élastique est cousu dans un ourlet ceinturant la fenétre 15 de sorte a pouvoir
déchausser et chausser la housse 11 sans I'endommager. La présence de
I'élastique permet également d’assurer qu’une fois chaussée la housse 11 est
bien tendue sur les arétes 5.

Lorsque la housse 11 est en matériau élastique, tel que du
LYCRA® ou autre textile extensible, il n’est pas nécessaire de doter 'ourlet d’un
élastique ceinturant la fenétre 15.

Par ailleurs, la confection de |la housse 11 peut prévoir une couture
16 rejoignant les bords latéraux de la housse 11 tout en laissant une ouverture
pour former la fenétre 15.

Egalement illustré a la figure 8, la présence de la fenétre 15 permet
de donner acces aux porte-agrafes 8 pour la fixation du cadre 4 a I'habitacle.

La figure 9 illustre un autre mode de réalisation de l'invention dans
lequel la housse 11 présente la forme d'une chaussette formant la surface
frontale 12 de I'élément 2 ainsi qu’'une grande majorité de la surface dorsale
14. Une couture 16 peut étre prévue pour faciliter la confection de la housse
11. Des orifices 13 sont ménagés pour dégager les moyens de fixation du
cadre 4. Dans ce mode de réalisation, la housse 11 est préférentiellement
constituée d’'un textile extensible pour faciliter son chaussage et déchaussage
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du cadre 4. La fenétre 15 peut étre constituée de I'un des orifices 13 prévus
pour faciliter 'accés aux porte-agrafes 8 et aux organes de positionnement 7.

Lorsque qu’un utilisateur souhaite changer la housse 11 de
I’élement d’habillage 2, il déboite les organes de positionnement 7 de
I'habitacle. Le cadre 4 étant ainsi démonté du montant de baie 3, il est possible
de retirer la housse 11 du cadre 4 par la fenétre 15 ménagée dans la housse
11. Une nouvelle housse 11 est chaussée a son tour sur le cadre 4 en prétant
attention a ce que les orifices 13 de la housse 11 dégagent I'accés aux moyens
de fixation du cadre 4. L'élasticité du matériau de la housse 11 ou de l'ourlet
entourant la fenétre 15 permet a la housse 11 d’étre tendue entre les arétes 5.
Le cadre 4 est alors remonté sur I'hnabitacle en emboitant les organes de
positionnement 7 et en insérant les agrafes sur les porte-agrafes 8 du cadre 4.

Ainsi, l'invention apporte une amélioration déterminante a la
technique antérieure en fournissant un élément d’habillage 2 d’un habitacle
automobile peu colteux, léger et personnalisable par I'utilisateur final.

I va de soi que l'invention n'est pas limitée aux modes de
réalisation décrits ci-dessus a titre d'exemples mais qu'elle comprend leurs
combinaison et tous les équivalents techniques et les variantes des moyens
décrits.
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REVENDICATIONS

1. Elément d’habillage (2) pour habitacle automobile caracterisé en
ce qu’il comprend
- un cadre (4) comportant des moyens de fixation a I'habitacle et
des arétes (5) entre lesquelles s’étendent des moyens
d’entretoisage (6, 9)
- une housse (11) souple tendue entre les arétes (5) et formant
une surface frontale (12).

2. Element d’habillage (2) selon la revendication 1 caractérisé en
ce que les moyens de fixation comprennent des organes de positionnement
(7) du cadre (4) par rapport a I'nabitacle et au moins un porte-agrafe (8) dans
chacun duquel s’insére une agrafe de fixation.

3. Elément d’habillage (2) selon I'une des revendications 1 a 2
caracterisé en ce que les moyens d’entretoisage (6,9) comprennent au moins
un pont de matiére (6).

4. Elément d’habillage (2) selon l'une des revendications 1 a 3
caractérisé en ce que les moyens d’entretoisage (6,9) comprennent au moins
une peau de matiére perforee (9).

5. Elément d’habillage (2) selon I'une des revendications 1 a 4
caractérisé en ce que le cadre (4) est constitué d’'un matériau plastique.

6. Element d’habillage (2) selon I'une des revendications 1 a 5
caracterisé en ce que la housse (11) comprend une fenétre (15) et au moins
une portion élastique ceinturant la fenétre (15) de sorte a pouvoir chausser et
déchausser la housse (11) du cadre (4) a travers la fenétre (15).

7. Element d’habillage (2) selon I'une des revendications 1 a 6
caractérisé en ce que la portion élastique de la housse (11) comprend un
elastique cousu dans un ourlet ceinturant la fenétre (15).
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8. Elément d’habillage (2) selon I'une des revendications 1 a 7
caractérisé en ce que la housse (11) est constituée d’un matériau textile ou de
cuir.

9. Elément d’habillage (2) selon I'une des revendications 1 a 7
caractérisé en ce que la housse (11) est constituée d’'un textile extensible tel
que du LYCRA®.

10. Elément d’habillage (2) selon la revendication 9 caractérisé en
ce que la housse (11) présente la forme d'une chaussette formant la surface
frontale (12) et la majorité de la surface dorsale (14) du cadre (4).

11. Elément d’habillage (2) selon I'une des revendications 1 a 10
caractérisé en ce que la housse (11) comprend des orifices (13) donnant acces
aux moyens de fixation pour le montage de I'élément d’habillage (2) a
I'nabitacle.

12. Veéhicule (1) caractérise en ce qu’'il comprend au moins un
montant de baie (3) et un élément d’habillage (2) selon l'une des
revendications 1 a 11, I'élément d’habillage (2) etant monté de fagon amovible
au montant de baie (3) de sorte a pouvoir interchanger la housse (11).

13. Housse (11) pour élément d’habillage (2) de montant de baie
(3) automobile caractérisée en ce qu’elle comprend une face frontale pleine et
une face dorsale dans laquelle sont ménagés des orifices (13) aptes a donner
accés aux moyens de fixation de I'élément d’habillage (2), une fenétre (15) et
au moins une portion €lastique ceinturant la fenétre (15) de sorte a permettre le
chaussage de la housse (11) a I'élément d’habillage (2).

14. Housse (11) selon la revendication 13 caractéerisée en ce
gu’elle est constituée d’'un matériau textile extensible.
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