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DESCRIZIONE Totg7A 000430

SFONDO DELL’ INVENZIONE
1. Campo dell’invenzione
La presente invenzione si riferisce ad una

struttura di scocca per un veicolo del tipo scooter

comprendente un telaio anteriore avente ad una sua

estremitd anteriore un cannotto di sterzo che suppor -
ta operativamente una forcella anteriore.
2. Descrizione della tecnica attinente

‘Strutture di scocca di questo tipo sono gia
note, ad esempio, dai brevetti giapponesi a disposi-
zione del pubblico nn. Hei 7-156.852 ed Hel 1-
311.975.

Nella struttura di scocca descritta nel brevetto
giapponese a disposizione del pubblico n. Hei 7-
156.852, una porzione che supporta una porzione di
fondo di un contenitore portacggetti destinato a con-
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tenere un casco o simili & disposta su un telaio
posteriore che si estende all’indietro e verso 1’alto
da una estremitd posteriore di un telaio anteriore.
Di conseguenza, se la porzione di supporto & proget-
tata in modo da avere un modulo di resistenza neces-
sario per assicurare una resistenza meccanica suffi-
ciente per supportare 1l carico di un conducente
seduto su una sella disposta sul contenitore portaog-
getti, 1’altezza (spessore) della porzione di suppor-
to aumenta, conducendo ad un aumento dell’altezza di
una estremitd superiore del contenitore portaoggetti,
ossia 1’altezza della sella, o ad un aumento del
peso.

Nella struttura di scocca descritta nel brevetto
giapponese a disposizione del pubblico n. Hei 1-
311.975, una coppia di sostegni, distanziati di una
certa distanza nella direzione longitudinale, sono
previsti integralmente in posizioni sporgenti su cia-
scuno di lati destro e sinistro del telaio anteriore
per supportare un pannello di pedana, ed il telaio
anteriore supporta un carico da ciascun pannello di
pedana in posizioni distanziate di una certa distanza
nella direzione longitudinale. Di conseguenza, nella
struttura di scocca secondo la tecnica anteriore

precedente, poiché il telaio anteriore a cui & appli-
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cato un carico relativamente elevato nelle posizioni
in cui sono previsti i sosteéni deve assicurare una
resistenza meccanica sufficiente per supportare il
carico relativamente elevato, esso & realizzato in
una forma a tubi cavi, il che conduce ad una diffi-
coltd nella fabbricazione del telaio anteriore inte-
grato con i sostegni.
SOMMARIO DELL‘INVENZIONE

Un primo scopo della presente invenzione consi-
ste nel realizzare una struttura di scocca per un
veicolo del ;ipo scooter, che sia in grado di dimi—
nuire l’altezza di una estremitd superiore di un
contenitore portaoggetti ed aumentare la resistenza
meccanica di un telaio posteriocre. |

Un secondo scopo della presente invenzione con-
siste nel realizzare una struttura di scocca per un
veicolo del tipo scooter, che sia in grado di elimi-
nare la necessitd di conferire una notevole resisten-
-a meccanica ad un telaio anteriore applicando uni-
formemente un carico da pannelli di pedana sul telaio
anteriore, semplificando cosi la struttura del telaio
anteriore.

Per raggiungere il primo scopo precedente, se-
condo la presente invenzione, si realizza una strut-

tura di scocca per un veicolo del tipo scooter, com-
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prendente: un telaio anteriore avente un cannotto di
sterzo che supporta operativamente una forcella ante-
riore, una porzione inclinata estendentesi all’/indie-
tro e verso il basso dal cannotto di sterzo, ed una
porzione estendentesi all’indietro senza soluzione di
continuitd rispetto adtnmtestremité.pbsteriore della

porzione inclinata ed estendentesi all’indietro so-

stanzialmente nella direzione orizzontale; un telaio

poéteriore estendentesi all’indietro e verso l’alto
da una estremitd posteriore del telaio anteriore, con
il telaio posteriore integrato con il telaio anterio-
re; ed un contenitore portaoggetti montato sul telaio
posteriore; in cui il telaio posteriore & provvisto
di una porzione rientrante di contenimento avente
pareti laterali rivolte verso l'alto intorno ad essa
con una sua porzione superiore aperta, ed il conteni-
tore portaoggetti & montato sul telaio posteriore con
almeno una sua -parte contenuta nella porzione rien-
trante di contenimento.

Con questa configurazione, & possibile migliora-
re la rigidezza del telaio posteriore senza un aumen-
to di spessore di una porzione che supporta una por-
zione di fondo del contenitore portaoggetti, e dimi-
nuire 1’altezza di una estremitd superiore del conte-

nitore portaoggetti, ossia l’altezza della sella,
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senza un aumento di peso.

Per raggiungere il secondo scopo precedente,
secondo la presente invenzione, si realizza una
struttura di scocca per un veicolo del tipo scooter
comprendente: un telaic anteriore avente ad una sua
estremitd anteriore un cannotto di sterzo che suppor-
ta operativamente una forcella anteriore; e ﬁannelli
di pianale, montati sul telaio anteriore, per suppor-
tare i piedi di un conducente; in cui sostegni esten-
dentisi nella direzione longitudinale sono ciascuno
previsto integralmente su lati destro e sinistro del
telaio anteriore per supportare i pannelli di pedana.

Con questa configurazione, & possibile evitare
che un carico agente sui sostegni sia applicato lo-
calmente al telaio anteriore e di conseguenza rendere
sostanzialmente uniforme il carico applicato al te-
laio anteriore su una distanza relativamente piu
lunga nella direzione longitudinale. Di conseguenza,
poiché il telaio anteriore pud avere una struttura
semplice con una forma aperta in sezione trasversale
per supportare in misura sufficiente il carico tra-
smesso dai pannelli di pedana, esso pul essere facil-
mente realizzato integralmente con i sostegni.

I precedenti ed altri scopi, caratteristiche e

vantaggi della presente invenzione risulteranno evi-
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denti dalla descrizione dettagliata seguente della
forma di attuazione preferita dell’invenzione in
unione con i disegni annessi.
BREVE DESCRIZIONE DEI DISEGNI

La figura 1 rappresenta una vista laterale di un
veicolo del tipo scooter in accordo con una prima
forma di attuazione della presente invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista in pianta del
veicolo del tipo scooter;

la figura 3 rappresenta una vista laterale di un
telaio della scocca del veicolo del tipo scooter;

la figura 4 rappresenta una vista in pianta del
telaio della scocca;

la figura 5 rappresenta una Qista in sezione
ingrandita lungo la linea S5-5 della figura 1;

la figura 6 rappresenta una vista laterale in
csezione verticale ingrandita di una porzione indicata
da una freccia 6 nella figura 1;

la figura 7 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 7-7 della figura 6;

la figura 8 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 8-8 della figura 6;

la figura 9 rappresenta una vista laterale in
sezione verticale ingrandita di una porzione di col-

legamento tra un ammortizzatore posteriore ed il te-
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laio della scocca;

la figura 10 rappresenta una vista laterale in
sezione verticale ingrandita di una porzicne indicata
da una freccia 10 nella figura 1;

la figura 11 rappresenta una vista in‘pianta
nella direzione di una freccia 11 nella figura 10; e

la figura 12'rappresenta una vista in sezione
ingrandita lungo la linea 12-12 della figura 10.

DESCRIZIONE DELLA FORMA DI ATTUAZIONE PREFERITA

Con riferimento inizialmente alle figﬁre le?2,
& rappresentato un veicolo del tipo scocter in accor-
do con una forma di attuazione della presente inven-
zione. Il veicolo del tipo scooter comp;ende un te-
laio 15 della scocca avente ad una sua estremita
anteriore un cannotto di sterzo 16‘che supporta ope-
rativamente una forcella anteriore 18. La forcella
anteriore 18 ha una barra del manubrioc 17 ad una sua
estremitd superiore e supporta in modo girevole una

ructa anteriore W, ad una sua estremitd inferiore.

Un gruppo motore 20 composto da un motore e da
un cambio di velocitd a variazione continua comprende
una carcassa 21 che funge da basamento per il motore
ed una scatola del cambio per il cambio di velocita
a variazione continua. La carcassa 21 & sospesa al

telaio 15 della scocca attraverso un meccanismo di
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collegamento 22, ed un ammortizzatore posteriore 23
& disposto tra la carcassa 21 ed il telaio 15 della
scocea. Una ruota posteriore W, & supportata in modo
girevole in corrispondenza di una porzione di estre-
mita posteriore della carcassa 21.

I1 telaioc 15 della scocca & quasi ricoperto da
un rivestimento 24 della scocca. Il rivestimento 24
della scocca comprende un rivestimento anteriocre 25
che ricopre una porzione anteriore del cannotto di
sterzo 16 ed una porzione superiore della ruota ante-
riore Wy; uno scudo 26, unito al rivestimento ante-
riore 25, per ri;oprire una porzione davanti ad una
porzione delle gambe di un conducente; pannelli di
pedana 27, 27, disposti su lati destro e sinistro del
telaio 15 della scocca senza soluzione di continuita
con lo scudo 26, per supportare i piedi del conducen-
te; rivestimenti inferiori 28, 28 collegati ai due
pannelli di pedana 27, 27 senza soluzione di conti-
nuitd rispetto al rivestimento anteriore 25, per
ricoprire i due lati della scoccalin posizioni sotto
i pannelli di pedana 27, 27; ed un riyestimento po-
steriore 29, collegato al pannelli di pedana 27, 27,
per ricoprire lati destro e sinistro di una scocca

posteriore. Inoltre, una sella 30 su cui & seduto il

conducente & disposta sul rivestimento posteriore 29.
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Con riferimento alle figure 3 e 4, il telaio 15
della scocca comprende un telaio principale 31 ed un
telaio secondario 32 fissato ad una porzione di e-
stremita posteriore del telaio principale 31. Il
telaio principale 31 comprende un telaio anterioreA33
avente il cannotto di sterzo 16 disposto integralmen-
te su di esso, ed un telaio posteriore 34 continuo
rispetto ad una estremita posteriore del telaio ante-
riore 33. Tale telaio principéle € realizzato inte-
gralmente per fusione in una legalleggera, quale una
lega di alluminio; oppure & stémpato integralmente in
una resina sintetica rinforzata da un elemento di
rinforzo a fibre lunghe, come fibre lunghe di vetro
o fibre lunghe di carbonio.

Con riferimento alle figure da 1 a 5, ed in
particolare alla figura 5, il telaio anteriore 33
comprende il cannotto di sterzo 16, una porzione in-
clinata 35 estendentesi all’indietro e verso il basso
dal cannotto di sterzo 16, ed una porzione estenden-
tesi all’indietro 36 continua rispettb ad una estfe—
mitd posteriore della porzione inclinata 35 ed esten-
dentesi all’indietro sostanzialmente nella direzione
orizzontale. Sostegni 37, 37, éhe si estendono in
misura relativamente maggiore nelia direzione longi-

tudinale, sono disposti integralmente su lati destro
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e sinistro della porzione inclinata 35 & della por-
zione estendentesi all’indietro 36 del telaio anteri-
ore 33 in modo da sporgere lateralmente da esse.
Cciascuno dei pannelli di pedana 27, 27 & supportato
rigidamente su superfici superiori di queéti sostegni
37, 37. Piu in particolare, ciascun pannello di peda-
na 27 & fissato sul sostegno 37 mediante una molte-
plicitd di dadi 38, ..., 38 appoggiati sulla, ed in
impegno con la superficie inferiore del sostegno 37,
e viti 39,.., 39 avvitate nei dadi 38, ..., 38.
Incidentalmente, il telaio anteriore 33 presen-
ta, in corrispondenza di una sua porzione centrale
nella direzione della larghezza della sgcocca, una
porzione convessa 33a che & bombata verso 1’alto in
una forma approssimativamente ad U in sezione tra-
sversale, e ciascuno deil sostegni 37, 37 & disposto
integralmente ad estremita inferiori destra e sini-
stra della porzione convessa 33a. Inoltre, porzioni
a battuta 23b, 33b destinate ad impegnarsi con beordi
laterali interni dei panelli di pedana 27, 27 sono
previste ciascuna su laﬁi destro e sinistro del te-
laio anteriore 33. Cosl, clascuno dei pannelli di
pedana 27, 27 €& supportato sui sostegni 37, 37 in

modo che la porzione convessa 33a sia esposta all’e-

sterno in una posizione in altezza sopra i pannelli
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di pedana 27, 27.

Una molteplicitd di nervature di rinforzo 40
sono previste integralmente su superfici inferiori
della porzione inclinata 35 e della porzione esten-
dentesi all’indietro 36 del telaio anteriore 33, e le
due porzioni di estremita di un.organo di rinforzo 41
estendentesi tra 1 sostegni destro e sinistro 37, 37
disposti ad estremita inferiori destra e sinistra del
telaioc anteriore 33 sono fissate sulle superfici
inferiori dei sostegni 37, 37 mediante viti 42, ...,
42 .

Sostegni di montaggio di dispositivi ausiliari
43, 44 e 45 sono previsti integralmente su una por-
zione anteriore del telaio anteriore 33. Una batteria
46 che costituisce un dispositivo ausiliario & monta-
ta sul sostegno di montaggio di un dispositivo aﬁsi—
liario 43, un avvisatore acustico 47 che costituisce
un altro dispositivo ausiliario & montato sul soste-
gno di montaggio di un dispositivo ‘ausiliario 44; ed
un commutatore multiplo (non rappresentato) che co-
stituisce un ulteriore dispositivo ausiliario & mon-
tato sul sostegno di umntaggio.di un dispositivo
ausiliario 45.

Con riferimento alle figure da 1 ad 8, ed in

particolare alle figure da 6 ad 8, il telaioc poste-
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riore 34 & disposto integralmente su una estremita
posteridre del telaio anteriore 33 in modo da esten-
dersi all’indietro e verso l’alto dall’estremita
posteriore del telaio anteriore 33, ed un contenitore
portaoggetti 49 destinato a contenere un 0ggetto
quale un casco 48 (vedere figura 1) & montato sul
telaio posteriore 34.

I1 contenitore portacggetti 49 & realizzato in
una resina sintetica in una forma scatolare con-una
sua porzione superiore aperta, e la porzione superio-
re del contenitore portaoggetti 49 € ricoperta dalla
sella 30. In altre parole, la sella 30 & disposta sul
rivestimento posteriore 29 in una condizione tale da
permettere l‘apertura del lato superiore del conteni-
tore portaoggetti 49.

I1 telaio posteriore 34 & provvisto di una por-
zione rientrante di contenimento 50. La porzione
rientrante di contenimento 50 presenta pareti_perife-
riche ri&olte verso l’alto composte da una parete
anteriore 51, pareti destra e sinistra 52, 52 ed una
parete posteriore 53, con una sua porzione superiore
aperta. Il contenitore portacggetti 49 & montato sul
telaio posteriore 34 in modo che almeno una sua parte
sia contenuta nella porzione rientrante di conteni-

mento 50.
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Ciascuna delle pareti destra e sinistra 52, 52
ha una piastra laterale interna 52a formante una
superficie laterale interna della porzione rientrante
di contenimento 50, una piastra laterale esterna 52b
disposta all’esterno della piastra laterale interna
52a con una certa distanza tra loro, ed una piastra
di collegamento 52c¢ che collega estremita superiori
della piastra laterale interna 52a e della piastra
laterale esterna 52b 1/una all’altra, ed & realizzata
in una forma approssimativamente ad U aperta verso il
passo in sezione trasversale. Come le pareti destra
e sinistra 52, 52, la parete anteriore 51 & anche
realizzata in una forma approssimativamente ad U
aperta verso il basso in sezione trasversale.

Una coppia di porzioni rieﬁtranti di montaggio
54, 54, distanziate l’una dall’altra di una certa
distanza nella direzione della larghezza della scoc-
ca, sono previste in una porzione di fondo di una
estremita anteriore della porzione rientrante Adi
contenimento 50, ed una porzione rientrante di mon-
taggio 56 & érevista in una porzione di fondo di una
estremita posteriore della porzione rientrante di
contenimento 50. D’altra parte, porzioni sporgenti di
montaggio 4%a, 49a destinate ad inserirsi nelle por-

zioni rientranti di montaggio 54, 54 sono previste in
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posizione sporgente su una porzione di fondo di una
estremitda anteriore della porzione rientrante di
contenimento 49, e sono figsate al telaio posteriore
34 mediante organi filettati 57, 57. Una porzione
sporgente di montaggic (non rappresentata) prevista
in posizione sporgente su un fondo di una estremita
posteriore del contenitore 49 & anche fisgsata al
telaio posteriore 34 in una condizione di inserimento
nella porzione rientrante di montaggio 56.

Staffe di sospensione del motore 58, 58 sono
previste integralmente sul telaio posteriore 34 in
modo che ciascuna di esse sia sospesa verso il basso

da lati destro e sinistro di una porzione di estremi-

ti anteriore del telaio posteriore 34, ed il gruppo'

motore 20 & sospeso alle staffe di sospensione del
motore 58, 58 attraverso il mecéanismo di collegamen-
to 22. |

I1 meccanismo di collegamento .22 comprende un
elemento di collegamento 60 composto da una porzione
di base 60a e da una porzione di estremita anteriore
60b, che hanno linee assiali parallele e realizzate
in forme cilindriche, e da una porzione a braccio di
collegamento 60c che collega integralmente la porzio-
ne di base 60a e la porzione di estremitd anteriore

60b 1’una all’altra. La porzicne di base 60a & sup-
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portata attraverso una coppia di boccole di gomma 62,
62 su un primo élbero di supporto 61 figsato oriz-
zontalmente sulle staffe di sospensione del motore
58, 58, e la porzione di estremitd anteriore 60b &
supportata su un gsecondo albero di supporto 63. Il
secondo albero di supporto 63, che & inserito nella
porzione di estremitd anteriore 60b, & supportato
attraversc una pboccola di gomma 64 su una porzione
cilindrica di collegamento 21a prevista nella carcas-
ca 21 del gruppo motore 20.

La porzione di base 60a dell’elemento di colle-
gamento 60 & fissata con un braccio di arresto 65
estendentesi nella direzione inversa alla porzione a
braccio di cgllegamento 60c, e gommini di arresto 66,
67 sono fissati su superfici superiore ed inferiore
di una estremitd anteriore del braccio di arresto 65.
D’altra parte, una porzione scatolare 68 & prevista
integralmente su una porzione inferiore di una estre-
mita anteriore del telaio posteriore 34, ed i gommini
di arresto 66, 67 sOno ingeriti nella porzione scato-
lare 68.

Con tale meccanismo di collegamento 22, il grup-
po motore 20 pud essere fatto oscillare intorno al

secondo albero di supporto 63, e 1'elemento di colle-

gamento 60 pud essere fatto oscillare intorno al
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primo alberc di supporto 61 assorbendo una vibrazione
dal gruppo motore 20 mediante le boccole di gomma 62,
64. Inoltre la vibrazione di oscillazione dell’ele-
mento di collegamento 60 & attenuata dai gommini di
arresto 66, 67, ed & trasmessa ad un telaio posterio-
re 34, ossia al lato del telaio 15 della scocca.
Incidentalmente, poiché il telaio posteriore 34
& realizzato integralmente per fusione in una lega
leggera quale una lega di alluminio o stampato inte-
gralmente in una resina sintetica rinforzata con un
elemento di rinforzo a fibra lunga come fibre lunghe
di vetro o fibre lunghe di carbonio, la precisione
della dimensione tra le due staffe di sospensione del
motore 58, 58 & compromessa da defofmazioni © contra-
zioni e guindi tende a diventare scadente. Per com-
pensare tale riduzione di precisione della dimensione
tra le due staffe di sospensioﬁe del motore 58, 58,
rondelle 69, 69 per correggere la dimensione tra loro

sono interposte ciascuna tra le boccole di gomma 62,

62 e le staffe di sospensione del motore 38, 58.

Con riferimento alle figure da 1 ad 11, ed in
particolare alle figure da 9 ad 11, una porzione
rientrante rivolta verso il basso 70 di montaggio
dell’ammortizzatore posteriore & preﬁista in una

porzione posteriore del telaio principale 31, ossia
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in una porzione posteriocre del telaio posteriore 34
in una posizione prossima alla parete sinistra 52
della porzione rientrante di contenimento 50, ed una
estremita superiore dell’ammortizzatore posteriore 23
disposto tra il telaio principale 34 ed il gruppo
motore 20 & collegata direttamente alla porzione di
montaggio dell’ ammortizzatore posteriore 70 attraver-
so gommini 79, 80.

L’ammortizzatore posteriore 23 comprende un am-
mortizzatore idraulico 71 ed una molla elicoidale 72.
L’ammortizzatore idraulico 71 & composto da un corpo
cilindrico principale 7la dell’ammortizzatore e da
un‘asta 71b sporgente da una estremitd inferiore del
corpo principale 71la dell’ammortizzatore, e la molla
elicoidale 72 & disposta tra una porzione superiore
del corpo principale 7l1a dell’ammortizzatore ed una
porzione inferiore dell’asta 71b in modo da circonda-
re l’'ammortizzatore idraulico 71. L’estremitd infe-
riore dell’ammortizzatore posteriore 23, ogsia l’e-
stremita inferiore dell’asta 71b, & collegata attra-
verso un albero 73 alla porzione posteriore della
carcassa 21 del gruppo motore 20.

L’estremita superiore dell’'ammortizzatore po-
steriore 23, ossia l’estremitd superiore del corpo

principale 7la dell’ammortizzatore, & fissata coas-
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sialmente con un alberc di collegamento 74, e la
porzicne di montaggio dell’ammortizzatore posteriore
70 & provvista di un foro di montaggic 75 in cul é
ingserito 1’albero di collegamento 74. I1 gommino 79,
la cui espansione radiale verso 1l’'esterno & impedita
dalla porzione rientrante di montaggio dell’ammortiz-
zatore posteriore 70, & inserito tra la porzione di
montaggio dell’ammortizzatore posteriore 70 ed una
rondella 76 che passa attraversc una porzione supe-
riore dell’albero di collegamento 74, ed una vite 77
in impegno con la rondella 76 & avvitata nella por-
zione di estremitd superiore dell’albero di collega-
mento 74. D’altra parte, il gommino 80, la cui espan-
sione radiale verso l’esterno € impedita da un organb
di guida 78 avente una porzione cilindrica 78a inse-
rita nel foro di montaggic 75 e realizzato in una
forma a cappuccio, & inserito tra una estremita supe-
riore‘del corpo principale 71a dell’ammortizzatore e
1’organo di guida 78. Ossia, l’estremitd superiore
dell’ammortizzatore posteriore 23 é collegata diret-
tamente alla porzione di montaggio dell’ammortizzato-
re posteriore 70 attraverso il gommino 79, 80.

Il telaio secondario 32 comprende una coppia di
porzioni di telaio verticali destra e sinistra 83, 83

estendentisi obliquamente all’indietro e verso l’alto
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nella direzione longitudinale, ed & realizzato inte-
gralmente per fusione in una lega leggera, quale una
lega di alluminio, oppure é stampato integralmente in
una resina sintetica rinforzata con un elemento di
rinforzo a fibre lunghe. Porzioni di montaggio 85, 85
previste integralmente su estremitd anteriori delle
due porzioni di telaio verticali 83, 83 sono fissate
alla porzione di estremitd posteriore del telaio
principale 31, ossia la porzione di estremitd poste-
riore del telaio posteriore 34. Una coppia di piedi
di montaggio 86, 87, distanziati l1’unoc dall’altro
nella direzione longitudinale, sono previsti inte-
gralmente su ciascuna delle porzioni di montaggio 85,
85 in modo da sporgere verso il lato di estremitd
posteriore del telaio posteriore 34. D’altra parte,
sporgenze di supporto 90, 91 corrispondenti ai due

piedi di montaggio 86, 87 sono previste sulla porzio-

ne di estremitd posteriore del telaio postericre 34

in modc da sporgere verso il lato del telaio seconda-
rio 32. Cilascuno dei piedi di montaggio 86, 87 &
fissato alle sporgenze di supporto 90, 91, ossia alla
porzione di estremita posteriore del telaio posterio-
re 34, mediante viti di fissaggio 88, 89, in una
condizione in cui le estremitad anteriori dei piedi di

montaggio 86, 87 sono portate 1in contatto con le
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sporgenze di supporto corrispondenti 90, 91.

Inoltre, nella porzione posteriore del telaio
posteriore 34, poiché le sporgenze di supporto 90, 91
previste sul lato sinistro della scocca dove & previ-
sta la porzione di montaggio dell’ammortizzatore
posteriore 70 sono disposte davanti e dietro la por-
zione di montaggio dell’ammortizzatore posteriore 70,
il telalo secondaric 32 é& fissato al telaio poste-
riore 34, ossia al telaio principale 31, davanti e
dietro la porzione di montaggio dell’ammortizzatore
posteriore 70?

Il telaio secondaric 32 & disposto in modo da
circondare le due porzioni laterall ed una porzione
posteriore di un serbatcoio di combustibile 92, ed i
due lati di una porzione di estremitd anteriore del

serbatoio di combustibile 92 sono fissati e supporta-

ti sulle porzioni di montaggio 85, 85 del telaio

.secondario 32. D’altra parte, porzioni di supporto

del serbatcio 84, B84 sono previste integralmente ad
estremitd posteriori delle due porzicni di telaio
verticali 83, 83, e clascuno dei due lati di una
porzione di estremita posteriore del serbatoio di
combustibile 92 & fissato e supportato sulle due por-
zioni di supporto del serbatoio 84, 84. Inoltre,

anche se non € illustrato, un parafango posteriore,
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un fanale posteriore e simili sono montati sul telaio
secéndario 32.

Il telaio secondario 32 & anche provvisto inte-
gralmente di una maniglia posteriore 97 Eollegata
alle estremita posteriori delle due porzioni di te-
laio verticali 83, 83 e realizzata in una forma a
portale, ed una estremitd posteriore della sella 30
& supportata su una porzione di supporto 98 prevista
integralmente sulla maniglia posteriore 97 in una
posizione intermedia tra i due lati della maniglia
posteriore 97.

Con riferimento alle figure dé 1 a 12, ed in
particolare alla figura 12, entrambe le porzioni di
telaio wverticali 83, 83 del telaio secondario 32
fungono da maniglie laterali, e porzioni ad apertura
99 che pérmettono che un conducente afferri le por-
zioni di telaio verticali 83, 83 gono previste cia-
scuna su uno dei lati del rivestimento posteriore 29.

Nel seguito sard descritto il funzionamento di
questa forma di attuazione. In accordo con gquesta
forma di attuazione, nel telaio principale 31 compo-
sto dal telaio anteriore 33 avente il cannotto di
sterzo 16 previsto integralmente alla sua ‘estremita
anteriore e dal telaio posteriore 34 integrato con il

telaio anteriore 33, poiché i sostegni 37, 37 sono
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previsti integralmente sui lati destro e sinistro del
telaio anteriore 33 e ciascuno dei pannelli di pedana
27, 27 per supportare i piedi di un_conducente &
supportato su uno dei sostegni 37, 37, & possibile
eliminare la necessitd di prevedere un telaio specia-
le separato dal telaio anteriore 33, e di conseguenza
ridurre il numero di componenti. Inoltre, poiché la
porzione anteriore del telaio anteriore 13 & prov-
vista integralmente dei sostegni di montaggio di
dispositivi ausiliari 43, 44 e 45 per il montaggio
della batteria 46, dell’avvisatore acustico 47, e del
commutatore multiplo, rispettivamente, & possibile
eliminare la necessitd di prevedere sostegni separati
di montaggio di dispositivi ausiliari, e di conse-
guenza ridurre il numero di componenti.

Ciascuno dei sostegni 37, 37 & previsto inte-
gralmente su uno dei lati destro e sinistro del te-
laio anteriore 33 in mode da estendersi per una lun-
ghezza relativamente maggiore nella direzione longi-

tudinale, in modo che sia possibile evitare che un

carico agente sui sostegni 37, 37 sia applicato lo-

calmente al telaio anteriore 33, e di conseguenza

rendere sostanzialmente uniforme il carico applicato
al telaio anteriore 33 su una distanza relativamente

maggiore nella direzione longitudinale. Di conseguen-
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za, poiché il telaio anteriore 33 pud essere realiz-
zato in una forma aperta in sezione trasversale per
supportare in misura sufficiente il carico applicato
dai pannelli di pedana 27, 27, esso pud essere facil-
mente realizzato integralmente con i sostegni 37, 37.

Poiché il telaio anteriore 33 presenta nella
porzione centrale nella direzione della larghezza
della scocca la porzione convessa 33a che & convessa
verso l’alto in una forma approssimativamente ad U in
sezione trasversale, & possibile rendere relativamen-
te maggiore l’area della sezione trasversale del te-
laio anteriore 33 e di conseguenza migliorare 1la
rigidezza del telaio anteriore 33. Mediante la dispo-
sizione dell’organo di rinforzo 41 tra i sostegni 37,
37 presenti sulle estremitd inferiori dei lati destro
e sinistro del telaio anteriore 33, & possibile wmi-
gliorare ulteriormente la rigidezza del telaio ante-
riore 33. Inoltre, poiché ciascunc dei pannelli di
pedanaIZT, 27 & supportate su uno dei sostegni 37, 37
in modo che la porzione superiore della porzione
convessa 33a sia esposta all’esterno, & possibile
rendere relativamente minori le dimensioni dello
scudo 26 e dei pannelli di pedana 27, 27 del rivesti-
mento 24 della scocca.

Poiché il telaio posteriore 34 del telaio prin-
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cipale 31 & provvisto della porzione rientrante di
contenimento 50 avente pareti periferiche rivolte
verso 1l’alto composte dalla parete anteriore 51,
dalle pareti destra e sinistra 52, 52, e dalla parete
posteriore 53, con una sua porzione superiore aperta,
ed il contenitore portaoggetti 49 & montato sul te-
laio posteriore 34 con una sua parte contenuta nella
porzione rientrante di contenimento 50, & possibile
eliminare la necessitd di aumentare lo spessore di
una porzione per supportare la porzione di fondo del
contenitore portaoggetti 49 e aumentare la rigidezza
del telaio posteriore 34, e di conseguenza rendere
minore l’altezza dell’estremita superiore del conte-
nitore portaoggetti 49, ossia l’altezza della sella,
senza un aumento del peso.

Poiché la parete sinistra 52 della porzione
rientrante di contenimento 50 comprende la piastra
laterale interna 52a formante la sﬁperficie lateraie
interna della porzione rientrante di contenimento 50,
la piastra laterale esterna 52b disposta all’esterno
della piastra laterale interna 52a con una certa di-
stanza tra loro, e la piastra di collegamento 52c¢ che
collega le estremitd superiori della piastra laterale
interna 52a e della piastra laterale esterna 52b

1‘una all’altra, ed & realizzata in una forma appros-

JACOBACCI & PERANI S.p.A.



simativamente ad U aperta verso il basso in sezione

" trasversale; e 1'estremitd superiore dell’ammortizza-

tore posteriore 23 & collegata al telaio posteriore
34 in una posizione prossima alla parete sinistra 52,
é possibile aumentare la rigidezza di montaggio.del-
1’ ammortizzatore posteriore 23 sul telaio posteriore
34, Inoltre, poiché le staffe di sospensione del
motore 58, 58 sono previste integralmente sul telaio
posteriore 34, & possibile eliminare la necessita di
staffe speciali per la sospensione del motore e di
conseguenza ridurre il numero di componenti.

Poiché 1’estremitd superiore dell’ ammortizzatore
posteriore 23 & collegata direttamente alla porzione
di montaggioc dell’ammortizzatore posteriore 70 previ-
sta sul telaio posteriore 34 con i gommini 79, éo
inseriti tra le superfici superiore ed inferiore
della porzione di montaggio dell’ammortizzatore po-
steriore 70, & possibile eliminare la necessitd di
prevedere staffe speciali per il montaggio dell’am-
mortizzatore posteriore 23, e di conseguenza ridurre
il numero di componenti. Inoltre, poiché& la porzione
di montaggio dell’ammortizzatore posteriore 70 e
prevista nella porzione posteriore del telaio poste-

riore 31 con la forma rientrante, €& possibile un

aumento relativo della rigidezza della porzione di
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montaggio dell’ammortizzatore posteriore 70, e inol-
tre, poiché il gommino 79 & disposto nella porzione
rientrante di montaggio dell’ammortizzatore posterio-
re 70, & possibile eliminare la necessita di prevede-
re organi di guida per limitare 1’espansione del
gommino 79 nella direzione radiale e di conseguenza
ridurre il numerc di componenti.

Benché un carico rivolto verso 1’alto sia appli-
cato dall’ammortizzatore posteriore 23 alla porzione
posteriore del telaio posteriore 34, il telaio secon-
dario 32 che riceve parte del carico di un conducente
dalla sella 30, un carico del serbatoio di combusti-
bile 92, ed un carico applicato quando il conducente
solleva la scocca del veicolo afferrando le porzioni
di telaio wverticali 83, 83 che fungono da maniglie
laterali e la maniglia posteriore 97, & fissato alla
porzione posteriore del telaio posteriore 34 davanti
e dietro la porzione di montaggio dell’ammortizzatore
posteriore 70. Di conseguenza, un carico avente una
fase inversa a quella del carico rivolto verso 1'alto
prodotto dall’ammortizzatore posteriore 23 pud essere
applicato al telaio posteriore 34 davanti e dietro la
porzione di montaggio deli‘ammortizzatore posteriore
70. Cid rende possibile impedire che un carico rela-

tivamente elevato in un’unica direzione sia applicato
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alla porzione posteriore del telaio posteriore 34, e
di conseguenza eliminare la necessita di aumentare lo
spessore del telaio posteriore 34 e di prevedere
nervature di rinforzo, con la conseguenza di un peso
ridotto della scocca.

Poiché il telaio secondario 32 su cul sono mon-
tati il serbatoio di combustibile 92, il parafango
posteriore, il fanale posteriore e simili, pud essere
assemblato sul telaio posteriore 34, & possibile as-
semblare in precedenza il serbatoio di combustibile
92, il parafango posteriore, il fanale posteriore e
simili sul telaio secondaric 92 nella fase di assem-
blaggio del veicolo del tipo scooter, e di conseguen-
za migliorare l'efficienza d4i assemblaggio.

Inoltre, poiché il telaio secondarioc 32 & prov-
visto integralmente delle porzioni di telaio vertica-
1i 83, 83 che fungono da maniglie laterali e della
maniglia posteriore 97, € possibile eliminare la
necessita di prevedere maniglie speciali e di conse-
guenza ridurre il numero di componenti.

Benché la forma di attuazione preferita della
presente invenzione sia stata descritta utilizzando
termini specifici, tale descrizione é stata fornita
soltanto a titolo illustrativo, e si deve comprendere

che varianti e modifiche possono essere apportate

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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rivendicazioni seguenti.
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RIVENDICAZIONI

1. Struttura di scocca per un veicolo del tipo
scooter, comprendente:

un telaio anteriore avente un cannotto di sterzo
che supporta operativamente una forcella anteriore,
una porzione inclinata- estendentesi all’indietro e
verso 1l basso dal cannotto di sterzo suddetto, ed
una porzione estendentesi all’indietro senza soluzio-
ne di continuitd rispetto ad una estremitd posteriore
della porzione inclinata suddetta ed estendentesi
all’indietro sostanzialmente nella direzione orizzon-
tale;

un telaio posteriore estendentesi all’indietro
e verso 1’alto da una estremitd posteriore del telaio
anteriore suddetto, in cui il telaio posteriore sud-
detto & integrato con il telaio anteriore suddetto;
e

un conﬁenitore portaoggetti montato sul telaio
posteriore suddetto;

in cui il telaio posteriore suddetto & provvisto
di una porzione rientrante di contenimento avente
pareti laterali rivolte verso l’alto intorno ad essa,
con una sua porzione supériore aperta, e il conteni-
tore portaoggetti suddetto & montato sul telaio po-

steriore suddetto con almeno una sua parte contenuta
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nella porzione rientrante di contenimento suddetta.
2. Srruttura di scocca per un veicolo del tipo
scooter secondo la rivendicazione 1, in cui ciascuna
di pareti destra e sinistra della porzione rientrante
di contenimento suddetta comprende una piastra late-
rale interna formante una superficie laterale interna
della porzione rientrante di contenimento suddetta,

una piastra laterale esterna disposta all’esterno

della piastra laterale interna suddetta con una certa

distanza tra loro, ed una piastra di collegamento che

collega estremitd superiori della piastra laterale

interna suddetta e della piastra laterale esterna

suddetta 1’una all’altra, in modo che la parete sud-
detta sia realizzata in una forma approssimativamente
ad U aperta verso il basso in sezione trasversale; ed
una estremitd superiore di un ammortizzatore poste-
riore & collegata al telaio posteriore suddetto in
una posizione prossima ad una delle pareti destra e
sinistra suddette.

3. gtruttura di scocca per un veicolo del tipo
scooter secondo la rivendicazione 1 oppure 2, in cui
il telaio posteriore suddetto & provvisto integral-
mente di staffe di sospensione del motore.

4. gtruttura di scocca per un veicolo del tipo

scooter, comprendente:

JACOBACC! & PERANI S.p.A.



we?

)

un telaio anteriore avente ad una sua estremita
anteriore un cannotto di sterzo che supporta operati-
vamente una forcella anteriore; e

pannelli di pedana, montati sul telaio anteriore
suddetto, per supportare i piedi di un conducente;

in cui sostegni estendentisi nella direzione
longitudinale sono previsti ciascuno integralmente su
lati destro e sinistro del telaio anteriore suddetto
per supportare i pannelli di pedana suddetti.
5. Struttura di scocca per un veicolo del tipo
scooter secondo la rivendicazione 4, in cui il telaio
anteriore suddetto comprende, in una porzione centra-

le nella direzione della larghezza della scocca, una

porzione convessa che & convessa verso l’alto in una

forma approssimativamente ad U in sezione trasversa-
le, e ciascuno dei sostegni suddetti & previsto inte-
gralmente su estremita inferiori dei due lati della
porzione convessa suddetta.

6. Struttura di scocca per un veicolo del tipo
scooter secondo la rivendicazione 5, in cui ciascuno
dei pannelli di pedana suddetti & supportato su uno
dei sostegni suddetti in modc che una porzione supe-
riore della porzione convessa suddetta sia esposta

all’esternc.

7. Struttura .di scocca per un veicolo del tipo
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scooter secondo la rivendicazione 5, in cui un organo
di rinforzo & montato tra estremitd inferiori di lati
destro e sinistro del telaio anteriore suddetto.

8. Struttura di scocca per un veicoio del tipo
scooter secondo la rivendicazione 4, in cul una por-
zione anteriore del telaio anteriore suddetto & prov-
vista integralmente di sostegni di montaggio di di-
spositivi ausiliari per il montaggio di dispositivi
ausiliari.

9. Struttura di scocca per un veicole del tipo
scooter secondo una qualsiasi delle rivendicazioni da
1 ad 8, in cui il telaio anteriore suddetto & realiz-
zato in una lega leggera © in una reéina sintetica
rinforzata con un elemento di rinforzo a fibre lun-

ghe.
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