CESKA A SLOVENSKA
FEDERATIVNI
REPUBLIKA

(19)

FEDERALNI URAD
PRO VYNALEZY

ZVEREJNENA PRIHLASKA
VYNALEZU

(22) 12.09.90
(32) 12.09.89
(31) 89/2058

(33) GB

(40) 19.02.92

(21) 04445-90.A

(13) A3

5(51) B 60 T 13/00,
B 60 T 13/46

(71) LUCAS INDUSTRIES

PUBLIC LIMITED COMPANY, West Midlands, GB

(72) Byrnes Sean, Birmingham, GB
McDonald Colin, Solihull, GB
Mortimer Ivan, Solihull, GB
Bagley Frank John, Solihull, GB
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» brzdny systém

gservojednatky pro bhrzdny systém
ednotka seslavad ze skiéine (1),

uvnitPF které je umfst&na pruznd prepizka (7)
oddelujfct komtirku (3) s podtlaken od dalsi

mosférickym tlakem. Ve skiini (1)

je umistén ridict tytovy ovladaa (11) ohsahujfci

d (17) s ventilovym kontrolnim
kterédho je suvné uloZeno pero
{21) je ve skefni (1) v pevném

ni pohybu ventilového kontrolniho

pistu (23) a vytvotenf rovnovahy ve venlilovén
rozvodu (17) mezi komdrkou (3) s podt.lakem a

(5) s atmosférickym tlakem. Ke
evnén solenoidovy ventil (25) pro
{ a pruznad trubice (29) nasazena
tydovélio avladafte (11) naptfe

komirkou (3) s podtlakem mezi skiinf (1) a
pruznou prepdzkou (7) v ohlasti ventilového

e solenoidovym ventilem (25) Jje

propojena komtirka (3) s podtlaken, nebo obé

ubice (29) a dalsf{ komarka (5) s

atmosférickym tlakem. Tyto jsou propojeny obtokem .

; 41, 45; 47), ktery Jje opatfen

jednocestnym ventilem (33; 49).
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Vynédlez se tyka podtlakové servojednotky pro brzdn9 systém,

A SR

zejména u vozidel.

Dosud jsou zndmy servojednotky sestdvajici ze skifiné, jejiz i
vnitfni prostor je rozdélen pruZnou pfepdzkou na dveé komarky. :
Jedna komarka je propojena s vyfukovym potrubim motoru tak, Ze
je v ni vytvéten podtlak,'zatimco dalsi komGrka je pfes ventilo-
vy rozvod spojena s okolnim atmosférickym tlakem, takze tlakovy

rozdil na pruzné pfepédZce zvysuje axidlni pohyb v brzdovém Ti-
dicim tydovém ovladaci, ktery je protaZen skfini a je spojen
s pruznou ptepdzkou, hlavnim brzdovym védlcem a brzdovym pedélem.

Ddle je znéma servojednotka vys3e popsaného typu obsahujici
zar4dtku pro omezeni pohybu kontrolniho pistu ventilového rozvo-
du. Pohyb je zdavisly na velikosti sily na pistu, spojeném s pruz-
nou ﬁfepéikou. Takovato konstrukce je popséna ve 3pandlském pa-
tentovém spisu &. 551 919. Vysledkem tohoto uspotfddéni je dosa-

7eni rovnovdhy v klidové poloze servojednotky. To znamend, Ze
brzdny déinek bude vyvolédn tak, Ze kazdy pohyb tidiciho tyCoveho
ovladage pii brzdéni bezprostiedné plsobi na ventilovy rozvod
zndmym atmosférickym tlakem a tak aktivuje servojednotku.

Servojednotka m&Ze byt upotiebena v trakénim ovladacim sSys-

tému tak, jak je to popsédno

88307406.4. V daném pfipadé
Dané uspofadani neumoznuje pfivod atmosférického tlaku sole-

v evropském patentovém spisu €.
je vyhodnd pfedevSim veétsi citlivost.

noidovym ventilem a ventilovy rozvod nem&re aktivovat servojed-
notku do rovnovahy. Rovnovdha je vyloucena nemoznosti prichodu

vzduchu ventilovym rozvodem.




Vyse uvedené nedostatky jsou odstranény servojednotkou
pro brzdny systém vozidel podle vyndlezu.

Pfedmétem vyndlezu je servojednotké, sestdvajici ze sktinég,
uvniti které je pru?nd pfepédzka oddélujici komlrku s podtlakem
od komdrky s atmosférickym tlakem. Dédle sestdva z fidiciho tyco-
vého ovladade prochdzejiciho skifini a obsahujiciho ventilovy
rozvod s ventilovym kontrolnim pistem, u kterého Je umisté&no vy-
souvatelné pero. Pero je umisténo v pevné nardice ve skfini, pro
‘omezeni pohybu ventilového kontrolniho pistu a zachovédni rovno-
vdhy ve ventilovém rozvodu mezi komirkou s podilakem a daldi ko-
mirkou s atmosférickym tlakem. Podstatou je to, Ze ke skIfini
je ptipojen solenoidovy ventil pro kontrolu zapojeni a ve skfini
je pruznd trubice nasazend okolo tidiciho ty&ového ovladace,
napfi¢ komlrkou s podtlakem mezi skfini a pruZnou pfepdzkou v ob-
1asti ventilového rozvodu. Se solenoidovym ventilem je propojena
komtirka s podtlakem, nebo strany pruzne trubice a dalsi komlrka
s atmosférickym tlakem, obtokem, ktery je opatfen jednocestnym

ventilem.

Uvedend konstrukce s takovymto obtokem umoznuje bezprostted-
né propojit dalsi komdrku s atmosférickym tlakem s okolnim atmo-
sférickym tlakem tehdy a v takovém mnozstvi, jak je to ppiadové-l
no. Ddle je vyhodné bezprostiedni vytvofeni rovnovéhy, snadnd
vyroba suvneé uloienéhd pera u ventilového kontrolniho pistu,

snadnd obsluha a podobné.

" D4le je vyhodné dalsi provedeni podle vyndlezu, kde je ob-
tok tvofen trubici, kterd je umisténa vne skifing. V dalsim pfi-
padé je mozné, aby byl obtok veden alespon &é4steiné sténou skii-
né, nebo skrz pruznou piepdzku, uvnit® osové pruzné trubice.
Dile je vyhodné, pokud je axidlni pruznéd trubice nataZena mezi
prunou pfepdzkou a stenou skfing napfié komGrkou s vakuem.
Axialni trubice spojuje solenoidovy ventil s daldi komﬁrkou
s atmosférickym tlakem. V lehkych sk¥inich s tenkou sténou je
vyhodné stény spojit spojovacimi tycemi. Alespon okolo jedné

spojovaci tyce Je vyhodné vést osovou pruznou trubice propojenou




s komdrkou s vakuem mezi pruznou prepdzkou a skifini. Jeden konec

osové pruzné trubice je vyustén pres pruZnou prepdzku do dalsi i

komlirky s atmosférickym tlakem. Druhy konec je spojen dal$i tru-

bici se solenoidovym ventilem.

Vyndlez a jeho uéinky jsou bliZe vysvétleny v popisu kon- .
krétnich pfikladl provedeni podle ptfilozenych vykresd, kde na
obr. 1 je zndzorné&n v nérysu fez zafizenim podle vynélezu, na
obr. 2 je v ndrysu v fezu dal3i mozné provedeni tohoto zatizeni,
na obr. 3 je znédzornéno v ndrysu v fezu jiné provedeni zatfizeni,
na obr. 4 je zobrazeno v nédrysu v rezu dalsi moZno provedeni to-
hoto zatizeni a na obr. 5 je zndzornéno v ndrysu v fezu dalsi

mozné provedeni tohoto zatfizeni.

Servojednotka zobrazend na obr. 1 az 5 sestdvd ze skfiné 1,
ve které je rozdéleny vnitini prostor tvofeny komlrkou 3 s pod-
tlakem a dalsi komdrkou 5 s atmosférickym tlakem. Tyto jsou od-
déleny pru%nou prepdzkou 7. Pruznd pfepdzka 7 je spojena se si-
lovym pistem 9, ktery Jje spojen s ridicim tycovym ovladacem 11.
Ridici tyZovy ovladad 11 je veden skfini 1 a vystupuje na dal3i
strané. Jeho jeden konec 13 je propojen s hlavnim brzdovym vél-
cem (nezakreslen) a druhy konec je spojen s brzdovym peddlem 15.
Ventilovy rozvod 17 kontroluje tok vzduchu do dalsi komlrky 5
s atmosférickym tlakem. Atmosféricky vzduch vnika za normdlnich
okolnosti do jednotky otvorem 19. Takovyto ventilovy rozvod 17
obsahuje uspofdddni s perem 21 jak je popsano ve 3panélském pa-
tentovém spisu &. 551 919. Pero 21 omezuje pohyb .z ventilového
kontrolniho pistu 23 relativné na servoskifin 1 a v ddsledku na
rovnovdhu zapojeni, jestliZe je brzda vypnuta a servojednotka je
v klidu. Tato rovnovédha je podminkou pro predpoklddanou bez-
prostfedni reakci servojednotky na impuls brzdového peddlu 15,
coz je brzdeéni.

Ovlddéani trakéniho tidiciho systému se provddi jako u kla-
sické brzdy, to je pomoci brzdového peddlu 15. Solenoidovy ven-
til 25 je ptipojen ke sténé skfiné 1 a je ovldddn elektronickou

kontrolni jednotkou 27, kterd obsahuje monitor rychlosti a krou-
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ticiho momentu kol vozidla. P¥i klasickém brzdéni solenoidovy
ventil 25 otevird kandlek 26 mezi komlGrkou 3 s podtlakem a pruz-
nou trubici 29 s vedenim silového pistu 9 ve sté&né skfiné 1, kte-
rd je vedena napfi¢ komGrkou 3.s podtlakem okolo ridiciho tycové-
ho ovladage 11. Pokud je to trakéni kontrolou vyZéddédno, solenoi-
dovy ventil 25 uzavfe kandlek 26 do komlirky 3 s podtlakem a otev-
- fe kandlek 26 do okolni atmosféry. Timto zptsobem je atmosféric-
Ky tlak vhénén do pruzné trubice 29. Av3ak patfiéné podminka
rovnovdhy ventilového rozvodu 17, timto atmosférickym tlakem se
nemtze tykat daldi komlrky 5 s atmosférickym flakem, jak mOZeme
vidét v servojednotce popsané v evropskeém patentovém spisu
&. B88307406.4. Tento problém je vyfeZen obtokem 35, opatfenym
jednocestnym ventilem 33, vedenym ze solenoidového ventilu 25 do
dals{i komOGrky 5 s atmosférickym tlakem, tak?e pokud je to trakéni
kontr010u~vyiédén6, je obtok 31 otevien a pousti atmosféricky
tlak do dalsi komdrky 5 s atmosférickym tlakem. Toto mé za ndsle-
dek, Ze pocatetni pohyb pruzné pfepdzky 7 a tim i silového pistu
9 naruii podminku rovnovahy ventilového rozvodu 17, takZe se
ventilovy rozvod 17 otevie a vpusti vzduch pod tlakem. Rovngz
z pruzné trubice 29 proudi vzduch do dalsi komdrky 5 s atmosfé-
rickym tlakem, okolo ventiloveho rozvodu 17. Vysledkem je brzdny
idinek. Jednocestny ventil 33 zadrZuje tlak v dalsi komdrce 5
s atmosférickym tlakem béhem normdalniho brzdéni. KdyZz je venti-
lovy rozvod 17 otevien, vchdzi vzduch pod tlakem do dal&i kom@r-

ky 5 s atmosférickym tlakem vyfukem 19.

Na obr. 1 je obtok 31 realizovén trubici 33, kterd je vede-
na vng skiing 1. Na obr. 2 je obtok 31 se sekci 37, ktera je ve-
dena stenou skifing 1. Tato sekce 37 je spojena s dalsi trubici

- 39, opatfenou jednocestnym ventilem 33 a umist&nou v komirce 3
s podtlakem. Na obr. 3 je obtok 31 realizovédn v osové pruiné
- trubici 41, kterd je vedena napii¢ komdrkou zvs podtlakem z pruz-

né prepdzky 7 do stény skiine 1 sousedici se solenoidovym venti-
lem 25. Osovd pruznd trubice 41 tlumi pohyb stejné& jako pruzna
ptepdzka 7. 0Osova pru¥nd trubice 41 je spojena skrz pruznou pfe-

p4dzku 7 s dalsi komlrkou 5> s atmosférickym tlakem.
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Dalsi mozné provedeni zafizeni z obr. 3 je zndzornéno na
obr. 4. Skfin 1l na obr. 4 je lehké konstrukce a vyZaduje axidlni
tenké tyfe 43 pro zpevnéni konstrukce. Jedna z téchto tenkych ty-
¢i 43 je vedena v osové pruzné trubici il. Osovéd pruznd trubice
41 je propojena skrz pruZnou prepdzku 7 s dalsi komGrkou 5
s atmosférickym tlakem a dal3i trubkou ii, opatfenou jednocestnym
ventilem 33, a solenoidovym ventilem 25.

Dalsi provedeni podle pfedmétu vyndlezu je zndzornéno na
obr. 5 podpe popisu. Obtok 35 je tvofen kandlkem 47, vedenym si-
lovym pistem 9, ktery je spojen s pruznou trubici 29. Kandlek 47
je propojen s daldi komirkou 5 s atmosférickym tlakem. Je-1li
v tomto pfipadé trakéni kontrola vypnuta, solenoidovy ventil 25
otevie pruznou trubici 29 do atmosféry'tak, Ze atmosféricky tlak
bezprostfedné proudi do dal3i komlrky 5 s atmosférickym tlakem,
afmosféricky tlak aktivovany servojednotkou v ykondvd brzdéni.
PEi normdlnim brzdéni je pruznd trubice 29 propojena s komlrkou
s podtlakem pfes solenoidovy ventil 25 a klapka 49 misto jedno-
cestného ventilu zabranuje vzdjemnému propojeni komirky 3 s pod-
tlakem a dal8i komGrky 5 s atmosférickym tlakem.

Servojednotka podle pfedmétu vyndlezu nalezne uplatnéni

v klasickych brzddch a u trakénich ridicich posilovacl.
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PATENTOVE NAROKY

1. Servojednotka pro brzdny systém zejména u vozidel, sestdvaji-
ci ze skfind, uvnitf které je umisténa pruiznd prepdzka oddeé-
lujici komtrku s podtlakem od dalSi komdrky s atmosférickym
tlakem, z fidiciho ty&ového ovladacle umisténého ve skfini a

- obsahujiciho ventilovy rozvod s ventilovym kontrolnim pistem,

u kterého je suvné vlozené pero, toto pero je v pevném dorazu
ve skiini pro omezenl pohybu ventilového kontrolniho pistu a
vytvotfeni rovnovahy ve vrentilovém rozvodu mezi komirkou s pod-
tlakem a dalsi komlirkou s atmosférickym tlakem, vyznatujici
se tim, ?e ke skifini (1) je umistén solenoidovy ventil (25)
pro kontrolu zapojeni a ve skiini (1) je pruznd trubice (29)
nasazend okolo fidiciho tycoveého ovladace (11) napfié komdr-
kou (3) s podtlakem mezi skfini (1) a pruznou prepazkou (7)

v oblasti ventilového rozvodu (17), se solenoidovym ventilem
(25) je propojena komlrka (3) s podtlakem, nebo ob& strany
pruzné trubice (29) a dalsi komlrka (5) s atmosférickym tla-
kem obtokem (31; 37, 39; 35; 41, 45; 47), ktery je opatfen
jednocestnym ventilem (33; 49).

2. Servojednotka podle bodu 1, vyznafujici se tim, ?e obtok (31)
je tvotfen trubici (35), 3jejiz alespoﬁ gast je vng skiing (1).

3. Servojednotka podle bodu 1, Vyznaéujici se tim, 7e obtok (37,
39) je veden alespon v gasti (37) sténou skfiné (1).

4.>Servojednotka podle bodu 1, vyznaéujici se tim, e obtok (47)
je protaZen pruznou pfepdzkou (7) v tdsti tvofené pruznou
. trubici (29).

. 5. Servojednotka podle bodu 1, vyznagujici se tim, Ze obtok (35)
je tvofen osovou pruznou trubici (41), kterd je umisténa mezi
pruznou pfepdzkou (7) a sténou skifing (1) napfid komlrkou (3)
s podtlakem, pticemz osovd pru?na,trublce (41) - je propoggma
se solenoidovym ventilem (25) §§sf kémurkou (5) s atmo,
sférickym tlakem ve skiini (1) — {
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6. Servojednotka podle bodu 1, vyznacdujici se tim, Ze ve skfini
(1) je umisténa alespon jedna spojovaci ty& (43) protazend
pru?nou pfepdrkou (7) a obtok (41, 45) je tvofen osovou prui-
nou trubici (41), uvnit? které je spojovaci ty& (43), pridemz
osovd pru?nd trubice (41) je protaZena komlrkou (3) s vakuem
mezi pruznou prepdzkou (7) a sténou skfing (1), jeden konec
osové pruzné trubice (41) je spojen s dalsi komGrkou (5)

s atmosférickym tlakem skrz pruZnou pfepdzku (7), zatimco
daldi konec osové pruzné trubice (41) je spojen se solenoido-
vym ventilem (25) dalsi trubici (45).

Zastupu]
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