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Utelem vynélezu je dosdhnout nezdvis-
losti pruZeni zabgrového kola na plsobeni
motoru pii velkém pruZicim zdvihu -a opti-
malni poloze zdvihu s v&tsi ¢asti zdvihu pod
horizontdlni rovinou proloZenou stfedem Ce-
pu kyvné vidlice. _

Uvedeného udelu se dosdhne u Fetézového
pohonu odpruZeného zéb&rového kola ulo-
Zeného ve vleSené kyvné vidlici vinutim Fe-
tézu pies kladku 3 a koletko 13. Kladka- 3
plisobi na taZnou vétev 8 a vnitini strany
Fetézu a je otodné uloZena na krat$im ra-
meni dvojramenné kyvné vidlice 5 tak, Ze
Petéz mezi pastorkem 1 a kladkou 3 svird
pFi poCdatku pruZiciho zdvihu thel o« vE&tsi
nebo v podstaté rovny 90° a na konci pru-
Ziciho zdvihu je thel g podstatn& vétsi neZ
90°. Koletko 13 plisobl na uvolnénou vétev
7 a je upevndno pod uvoln&nou vétvi 7 fe-
tézu. .

P¥i pruZeni zab&rového kola 12 nedochéazi
pfi pfedmétném FeSeni k pootddeni pastorku
1 proti sméru otadeni motoru.
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Vynédlez se tyka fetézového pohonu od-
pruZeného zdbérového kola motorového vo-
zidla, napfiklad motokrosového nebo sou-
téZniho terénniho motocyklu.

V soufasné dobé se pro dosaZeni piizni-
vych jizdnich vlastnosti pouZiva za¥izeni po-
dle rakouského patentu &. 354 271, které se-
stava ze dvou kladek, jejichZ osy jsou upev-
. nény na kyvné vidlici, tvaru poloZeného pis-
mene T, ve vrcholech kratSich ramen a
z Fetézu vinutého od pastorku motoru na
rozetu zdbBrového kola vné t&chto kladek.

PouZitim uvedeného zaFizeni se sleduje
dosaZen! nezdvislosti pruZeni zé&bsérového
kiola na hnaci sile motoru a brzdném Gcinku
motoru a zaroveil omezen! Gcinkt rdzli do
pohonu a do vlastniho motoru p¥i pruZeni
zab8rového kola.

Hlavni nevyhodou uvedeného zaTizeni je,
Ze nelze pouZit pro velké zdvihy pruZeni za-
bérového kola, zejména u motokroszovych
motocykldl s nesymetrickym rozloZenim pru-
Zicitho zdvihu s v8tSim dilem pruZiciho zdvi-
hu pod horizontdlni rovinou proloZenou stie-
dem ¢epu kyvné vidlice.

Dal3i nevyhodou je, Ze Ghel opdsani pas-
torku motoru Fetézem je maly a zplsobuje
nadmérné opotfebeni Fetézu a pastorku a
tim i jejich nedostatednou Zivotnost a spo-
lehlivost, zejména p¥i vétSich vykonech mo-
torQl a zaroveil je nevyhodou, Ze uvolnéna
vétev Tet&zu je lehce zranitelnd pfi jizdé
v terénu s hlubokymi kolejemi, zejména pFi
pouZiti u motokrosovych a soutéZnich terén-
nich motocykli.

Uvedené nevyhody odstraiiuje Fetézovy po-
hion odpruZeného zabé&rového kola motoro-
vého vozidla, uloZeného ve vletené kyvné
vidlici tvaru dvojramenné pdky s kladkou,
jejiZ osa je upevnéna na kyvné vidlici na
rameni protilehlém k zdbérovému kolu,
vzhledem k &epu kyvné vidlice, pri¢emZ je
kladka mezi taZnou a uvolnénou vétvi Fets-
zu a plsobl na taZnou vétev fetézu a s ko-
leCkem k napindni uvoln&né vétve Fetézuy,
které je upevn&no pod uvolnénou vétvi Fe-
t8zu podle vyndlezu, jehoZ podstata spodi-
vd v tom, Ze spojnice stredu kladky a stfe-
du depu kyvné vidlice svird s &éasti taZné
vBtve Fetézu, mezi pastorkem motoru a klad-
kou, thel pfibliZzné rovny 90° pri pofatku
pruZiciho zdvihu zdbérového kola a uhel
vEtSi neZ 90° na konci pruZictho zdvihu zé-
bérového kola.

Hlavni vyhodou fFetézového pohonu od-
pruZeného zab8rového kola podle vynélezu,
je dosaZeni zlepSenych jizdnich vlastnosti
tim, Ze pruZeni zédbérového kola neni naru-
Seno pisobenim motoru ani p¥i velkém pru-
Zicim zdvihu a optimdlnim sklonu kyvné
vidlice, to jest nesymetrického rozloZeni
pruZiciho zdvihu s vétsim dilem pruZiciho
zdvihu pod horizontdlni rovinou proloZe-
nou stredem Cepu kyvné vidlice, coZ zpfiso-
buje pohlceni vé&tsiho dilu energie rézu v
pruZicich jednotkédch a vlivem zmény roz-
voru dochdzi i k zmirnéni energie rdzu, ne-
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bot pruZici zdvih zdbérového kola je vyko-
nivan s vétsi horizontdlni sloZkou, kterd sni-
Zuje dopfednou rychlost zdbsrového kola
pFi najeti na prekdZku.

Na obr. 1 je schematicky zndzornén feté-
zovy pohon odpruZeného zdb&rového kola
motokrosovéhlo motocyklu podle vynélezu.
Poloha na pofdtku pruZiciho zdvihu je na
obr. 1 zndzornéna plnou Carou, polcha na
konci pruZiciho zdvihu je zndzornéna Sarou
¢erchovanou.

Na obr. 2 je schematicky zndzornéno vi-
nuti Fet&zu na konci pruZiciho zdvihu.

Na obr. 3 je schematicky zndzornéno vi-
nuti fet8zu na zaddtku pruZictho zdvihu.

Zobrazeny Fet8zovy pohon opruZeného
zdb&rového kola motokrosového motocyklu
sestava z pastorku 1, ktery pohéani rozetu 6,
upevnénou na zibérovém kole 12, prostied-
nictvim retézu, jehoZ horni tazna vétev 8,
je vinuta pres horni stranu kladky 3, ktera
je upevnéna na kyvné vidlici tvaru dvojra-
menné pdky, na strand protilehlé k zabsro-
vému kolu 12, vzhledem k €epu 2 kyvné vid-
lice 5 v takiové poloze, Ze p¥i podatku pruZi-
ciho zdvihu svird spojnice stfedu kladky 3
a stfedu Cepu 2 kyvné vidlice 5 s ¢éasti taZ-
né vétve 8 retézu, mezi pastorkem 1 moto-
ru a kladkou 3, tthel « rovay 90° a v pribé-
hu pruZiciho zdvihu se tento dhel plynule
zv8tSuje, aZ na konci pruZicitho zdvihu do-
sdhne velikosti ihlu g podstatn& v&tS§iho neZ
90°. VySe popsand poloha kladky 3 umoZiiu-
je nezbytnou minimalizaci vzddlenosti B a
jeji plynulé zmenSovani v prib&hu pruZiciho
zdvihu ve spravné soulinnosti se zmen$o-
vanim vy8ky C pfi pruZeni, pro dosaZeni co
nejdokonalejSi nezivislosti pruZzeni na pi-
sobeni motoru a na zrychleni motocyklu, v
prib&hu velkého pruZictho zdvihu a za vel-
ké zmény rozvoru pi¥i optimdlni poloze pru-
Zictho zdvihu. Kyvnd vidlice 5 odpruZend
pruZicimi ‘jednotkami 11 je optimdlng& usta-
vena tak, Ze pPi statickém propruZeni je
spojnice stfedu fepu 2 kyvné vidlice 5 a
stfedu zgb&rového kola 12 kolmé na osu te-
leskopll pfedni vidlice motocyklu, to jest
kolméd na smér vyslednice sil plisobicich na
zdbéroveé kolo 12 od rychlé jizdy po ne-
rovném terénu. Cep 2 kyvné vidlice 5 je
umistén mezi horni taZnou vétvi 8 fetdzu a
uvolndnou vétvi 7 Fetézu. Uvoln&nd vétev 7
retézu je vinuta nad koletkem 13, jehoZ osa
je upevnéna na rdm 4 vozidla, p¥ipadné mi-
Ze byt, pii extrémné velikém zdvihu pruZe-
ni, upevnéna na kyvné vidlici 5. Nezdvislost
pruZeni na brzdéni zabérového kola 12 je
dosaZena tdhlem 9 paralelogramu zachytu
reakce brzdy a ovldddnim brzdy lanovodem
10.

Pii pruZicim zdvihu zé&b&rového kola 12
dochézi ke zvétSeni rozvoru o hodnotu A
a vzhledem k pohonu se zdb&rové kolo 12
odvaluje po terénu relativhé v protisméru
k otd€eni motoru.

PFi propérovani se taZzna vétev 8 fetdzu
vypind, dilem relativnim zp&tnym odvalova-
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nim zdbérového kola 12 vici pastorku 1 mo-
toru a dilem zvétSovanim vzdalenosti mezi
stfedem pastorku 1 motoru a stfedem ro-
zety B, to jest zv&tSovdnim rozvoru, soulas-
né se vdak taZna vétev 8 uvoliluje, dilem
sni¥ovani polohy kladky 3, dilem zmen$o-
vanim dhlu opasani kladky 3. Disledkem
této soudinnosti v tazné vétvi 8 Fetdzu je, Ze
p¥i pruZeni zéb&rového kola 12 a jeho sou-
¢asném odvalovani po terénu, nedochdzi k
pcotddeni pastorku 1 motoru a tim neni
pruZeni nepfiznivé ovliviiovdno phsobenim
motoru a naopak a taZnd vétev Fetézu je pii-
tom konstantné napnuta.

Uvoln&nd vétev 7 Fetézu se p¥i pruZeni
uvioliiuje, dilem relativnim zp&tnym odvalo-
vanim zab&rového kola 12 a dilem zmé&nou
opésani koleCka 13, soufasné se v3ak vypi-
na zvétSovanim vzdalenosti mezi stfedem
pastorku 1 a stfedem rozety 6, to jest zvét-
$ovanim rozvoru. Dhsledkem této soudin-

nosti v uvolnéné vétvi 7 fetézu je, Ze napéti
uvolnéné vétve 7 Fetdzu je konstantni. Z po-
méri na tazné vétvi 8 fetézu a uvoln&né
vétvi 7 Petdzu vyplyva, Ze nezdvislost pru-
Zeni na motoru a naopak je dosaZena pii
pohonu motorem i brzd&ni motorem a cel-
kové napéti Fetézu je konstantni.

Pro konstrukci Fetézového pohonu odpru-
Zeného zébérového kola 12 podle vynélezy,
je z funktniho hlediska nejd@leZit&jsi do-
sdhnout minimélni vzddlenosti B, p¥i niZ pf¥i
propruZeni zédbsrového kola 12 a jeho sou-
¢asném odvaleni po terénu nedochazi k po-
otateni pastorku 1 motoru proti sméru ota-
deni motoru, napfiklad pri zkouSce s ukot-
venym pFednim kolem motocyklu.

Ret8zovy pohon odpruZeného zéb#&rového
kola podle vyndlezu je moZno vyhodné po-
uZit zejména u motokrosovych a sout&Znich
terénnich motocyklli s velkym zdvihem pru-
Zeni zabérového kola.

PREDMET VYNALEZU

Retézovy pohon odpruZeného zéb&rového
kola motorového vozidla, uloZeného ve vle-
dené kyvné vidlici tvaru dvojramenne paky,
s kladkou, jejiz osa je upevn&€na na kyvné
vidlici na rameni protilehlém k zdbérovému
kolu, vzhledem k &epu kyvné vidlice, pli-
temZ je kladka mezi taZnou a uvolnénou
vtvi Fetdzu a plsobi na taZnou vétev fetézu
a s koleckem k napindni uvolnéné vétve Fe-

tézu, které je upevnéno pod uvolnénou vét-
vi Petdzu, vyznadujici se tim, Ze pfi pofatku
pruZiciho zdvihu zdb&rového kola (12) svi-
ra ¢4ast tazné vétve (8) mezi pastorkem (1)
motoru a kladkou (3), se spojnici stfedu
kladky (3) a stfedu depu (2) kyvné vidlice
(5) thel (&) v&tsi nebo v podstatd rovny 90°
a na konci pruZiciho zdvihu zéb&rového ko-
la (12) thel (8) podstatng vétsi neZ 90°.
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