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Das erfindungsgeméilie Fahrzeug weist eine Einrichtung zum Einstellen einer Offenlage einer nach oben schwenkbaren Heckklap-
pe auf, die nach einem Offnungsbefehl an ein erstes Steuergeriit iiber eine Verstellvorrichtung in eine vorgegebene Offenlage ver-
stellbar ist. Weiterhin weist das Fahrzeug eine Einrichtung zum Finstellen einer vorgegebenen Fahrzeughdhe auf, die ein zweites
Steuergerdt zur Ansteuerung eines aktiven Radauthéngungssystems umfasst, wobei durch eine Kommunikationsverbindung zwi-
schen dem ersten Steuergerdt und dem zweiten Steuergerit und durch eine entsprechende Programmierung zumindest eines der
beiden Steuergerite vorzugsweise gleichzeitig mit dem Offnen der Heckklappe ein Absenken der Fahrzeughthe vorgenommen

wird. Vorzugsweise wird das gleichzeitige Offhen der Heckklappe und Absenken der Fahrzeughthe verhindert, wenn ein Sperrbe-
fehl fiir diese Funktion in einem der beiden Steuergerite vorliegt.
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Fahrzeug mit einer Einrichtung zum Einstellen einer Offenlage einer nach oben

schwenkbaren Heckklappe

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einer Einrichtung zum Einstellen einer Offen-

lage einer nach oben schwenkbaren Heckklappe.

Eine Einrichtung zum Einstellen einer Offenlage einer nach oben schwenkbaren
Heckklappe, die nach dem manuellen oder motorischen Offnen eines die ge-
schlossene Hecklappe verriegelnden Schlosses motorisch in eine voreingestellte
Offenlage verstellbar ist und tUber eine Betatigungseinrichtung in eine andere Of-
fenlage verstellt werden kann, ist beispielsweise in der DE 10 2008 011 637 A1

beschrieben.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Einrichtung zum Einstellen einer
Offenlage einer nach oben schwenkbaren Heckklappe eines Kraftfahrzeugs anzu-
geben, die sowohl eine Kollision mit Gegenstanden oder Personen verhindert als

auch eine Beladungserleichterung bietet.

Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale gelost.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unteranspruchen entnehmbar.

Das erfindungsgemalfe Fahrzeug weist eine Einrichtung zum Einstellen einer Offen-

lage einer nach oben schwenkbaren Heckklappe auf, die nach einem Offnungsbe-
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fehl an ein erstes Steuergeréat Uber eine Verstellvorrichtung in eine vorgegebene Of-
fenlage verstellbar ist. Weiterhin weist das Fahrzeug eine Einrichtung zum Einstel-
len einer vorgegebenen Fahrzeughdhe auf, die ein zweites Steuergerat zur An-
steuerung eines aktiven Radaufh&ngungssystems umfasst. Durch eine Kommuni-
kationsverbindung zwischen dem ersten Steuergerat und dem zweiten Steuergeréat
und durch eine entsprechende Programmierung zumindest eines der beiden Steu-
ergerate wird beim Offnen der Heckklappe auch ein Absenken der Fahrzeughohe
vorgenommen. Dies erfolgt entweder in unmittelbarer Folge, wobei zuerst ein Off-
nen der Heckklappe und anschlieRend ein Absenken der Fahrzeughthe vorge-

nommen wird, oder in besonders vorteilhafter Weise gleichzeitig.

Vorzugsweise wird das Absenken der Fahrzeughthe mit einem Offnen der Heck-
klappe verhindert, wenn ein Sperrbefehl fur diese Funktion in einem der beiden
Steuergerate vorliegt. Hierdurch kann gegebenenfalis elektrische Energie gespart

werden.

In einer Weiterbildung der Erfindung wird das Absenken der Fahrzeughdhe mit ei-
nem Offnen der Heckklappe verhindert, wenn ein Sperrbefehl fur diese Funktion
zumindest in einem der beiden Steuergerate dadurch vorliegt, dass durch ein be-
stimmtes Bedienelement kein Aktivierungssignal firr diese Funktion ausgegeben
wurde. Ein derartiges Bedienelement kann beispielsweise ein Taster auf einer Fern-
bedienung, ein eigener Schalter im Kofferraum oder ein auswahlbarer Menlpunkt in

einem Fahrzeugcomputer (wie beispielsweise dem iDrive von BMW) sein.

Vorzugsweise wird bei Betatigung des Bedienelementes zur Ausgabe des Akti-
vierungssignals bei noch nicht abgesenktem Fahrzeug ausgehend von einer Of-
fenlage der Heckklappe ein weiteres Offnen der Heckklappe um den Betrag vor-
genommen, durch den nach gleichzeitigem oder unmittelbar anschlieRendem
Absenken der Fahrzeughohe die gleiche Unterstandshdhe wie vor der Betati-

gung des Bedienelementes erreicht wird.

Der Erfindung liegen folgende Uberlegungen zugrunde:
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Beispielsweise aus der DE 195 25 835 A1 ist eine Einrichtung zum Einstellen einer
Fahrzeughthe in Form eines Radaufhangungsregelsystems fur Kraftfahrzeuge
durch Vorgabe eines Sollabstands eines Rades vom Fahrzeugaufbau bekannt. Ra-
daufhangungsregelsysteme werden jedoch grundsatzlich eher fiir fahrdynamische

Regeleingriffe verwendet.

Mit einem ohnehin vorhandenen Radaufhangungsregelsystem kann jedoch durch
ihren multifunktionalen Einsatz gleichzeitig bei Offnen der Heckklappe ein Absenken
des Fahrzeuges ermdglicht werden. Insbesondere Fahrzeuge mit einer hohen La-

dekante konnen dabei leichter beladen werden.

Die Position der Ladekante insbesondere bei komfortablen Gelandefahrzeugen
(SUVs) ist speziell beim Beladen mit schweren Gegenstanden oft zu hoch, so dass
eine Beladung nur unter grofter Kraftanstrengung und unter ergonomisch ungiinsti-
gen Bedingungen bewerkstelligt werden kann. Ein Absenken des Fahrzeuges, bei-
spielsweise Uber eine aktive Luftfederung eines Radaufhangungsregelsystems ent-
weder nur im Heckbereich oder vollstandig, sorgt hierbei fir Abhilfe. Das Absenken
des Fahrzeuges fihrt jedoch dazu, dass die Kopfunterstandshdhe unter der gedff-
neten Heckklappe ebenfalls reduziert wird. Daher wird vorzugsweise gleichzeitig mit
dem Absenken des Fahrzeuges der Offnungswinkel der Heckklappe erhéht, um bei-
spielsweise die urspringliche Kopfunterstandshéhe beizubehalten oder wieder ein-

zustellen.

Die gleichzeitige Verstellung der Heckklappe sowie der Fahrzeughdhe verhindért,
dass eine voreilende Erhdhung des Offnungswinkels ein Kollisionsrisiko nach oben
erzeugt und eine nachgelagerte Erhéhung des Offnungswinkels ein Verletzungsrisi-

ko der beladenden Person erzeugt.

Nach der Beladung des Gepackraumes kann Uber eine manuelle Betétigungsein-
richtung zumindest das Anheben des Fahrzeuges initialisiert werden und wieder auf
das urspringliche Héhenniveau gebracht werden. Zuséatzlich oder alternativ erfolgt
das Anheben der Fahrzeughdhe automatisch bei Fahrtantritt, beispielsweise mit
dem Start des Antriebsmotors. Um Beschadigungsrisiken zu vermeiden, beispiels-

weise durch Kollision mit der Garagendecke, wird vorzugsweise auch die zuvor
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starker gedffnete Heckklappe wieder auf den urspringlichen Wert reduziert. Dies
wird idealerweise wieder synchron mit dem Anheben der Fahrzeughdhe durchge-
fahrt. Wird jedoch die Heckklappe manuell geschlossen, bevor das Fahrzeug auf die
urspriingliche Fahrzeughdhe gebracht wird, entféllt die gleichzeitige automatische

Verstellung der Heckklappe.

Das vorher beschriebene erfindungsgemafie Verfahren wird vorzugsweise durch
mindestens ein entsprechendes Programmmodul in wenigstens einem Steuergerét
realisiert, das grundséatzlich fur die Einrichtung zum Einstellen der Heckklappe
und/oder fir die Einrichtung zum Einstellen einer vorgegebenen Fahrzeughthe
mit entsprechenden Aktuatoren und Sensoren in bekannter Weise zustandig
sind. Kommen mehrere Steuergerate zum Einsatz, wirken diese durch entspre-

chende Kommunikationsmodule zusammen.

In der Zeichnung ist schematisch ein Ausfihrungsbeispiel fur mégliche wesentli-
che Komponenten zur Durchfiihrung des oben beschriebenen Verfahrens darge-
stellt.

Sie zeigt ein Kraftfahrzeugs 1 mit einer Heckklappe 5, die in der gestrichelten Dar-
stellung in einer Offenlage mit dem Offnungswinkel w2 und in der mit durchgezoge-
nen Linien gezeichneten Darstellung in einer Offenlage mit dem Offnungswinkel w1
dargestellt ist. Das Kraftfahrzeug 1 weist eine hier nicht ndher dargestellte gegebe-
nenfalls auch bekannte Einrichtung zum Einstellen einer Offenlage einer nach oben
schwenkbaren Heckklappe 5 auf, die nach einem Offnungsbefehl b an ein erstes
Steuergerat 2 Uber eine Verstellvorrichtung 8 in eine vorgegebene Offenlage ver-
stellbar ist. Weiterhin weist das Kraftfahrzeug 1 eine gegebenenfalls auch bekannte
Einrichtung zum Einstellen einer vorgegebenen Fahrzeughéhe h auf, die ein zweites
Steuergerat 3 zur Ansteuerung eines aktiven Radaufhéangungssystems umfasst, hier
beispielsweiée mit regelbaren Luftfedern 6a an der Vorderachse und 6b an der Hin-

terachse.

Durch eine Kommunikationsverbindung v - beispielsweise einen Datenbus - zwi-
schen dem ersten Steuergerat 2 und dem zweiten Steuergerat 3 und eine entspre-

chende Programmierung zumindest einer der beiden Steuergerate 2 oder 3 wird
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gleichzeitig mit dem Offnen der Heckklappe 5 ein Absenken der Fahrzeughthe h
vorgenommen. Hierzu steuert das Steuergeréat 2 die Verstellvorrichtung 8 an. Das
Steuergerat 3 steuert die Luftfedern 6b und gegebenenfalls auch 6a an. Es wirde
erfindungsgeman auch nur ein Absenken ausschliellich der Hinterachse Uber die
Luftfedern 6b ausreichen, so dass erfindungsgemaf unter einem Absenken des

Fahrzeuges auch ein bloRes Absenken des Fahrzeughecks fallen soll.

Das gleichzeitige Offnen der Heckklappe 5 und Absenken der Fahrzeughohe h wird
verhindert, wenn ein Sperrbefehl fir diese Funktion in einem der beiden Steuergera-
te 2 oder 3 dadurch vorliegt, dass durch ein bestimmtes Bedienelement, hier bei-
spielsweise der Fernsteuerung 4a, kein Aktivierungssignal f fur diese Funktion aus-

gegeben wurde. Hierzu kann die Fernsteuerung 4a einen eigenen Taster aufweisen.

Ein Befehl b zum Offnen der Heckklappe 5 allgemein kann ebenfalls durch die
Fernsteuerung 4a oder aber auch durch einen durch Schwenken eines Fules zu
aktivierenden Naherungssensor 4b unterhalb der Kofferrauméffnung per Funk an

das Steuergerat 2 ausgegeben werden.

Bei Betatigung des Bedienelementes 4a zur Ausgabe des Aktivierungssignals f
ausgehend von einer Offenlage der Heckklappe 5 mit einem Offnungswinkel w1 bei
nicht abgesenktem Fahrzeug 1 (durchgezogene Linien) wird ein weiteres Offnen der
Heckklappe 5 um den Betrag bzw. auf einen gréferen Offnungswinkel w2 vorge-
nommen (gestrichelte Linien), durch den das gleichzeitige Absenken der Fahrzeug-
hohe zur gleichen Unterstandshdhe U wie vor der Betatigung des Bedienelementes
4a fuhrt.

Die Erfindung kann natirlich auch von den Ausfihrungsbeispielen abweichend aus-

gefuhrt werden.
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Fahrzeug mit einer Einrichtung zum Einstellen einer Offenlage einer nach oben

schwenkbaren Heckklappe

Patentanspriiche

1. Fahrzeug (1) mit einer Einrichtung (2, 8) zum Einstellen einer Offenlage ei-
ner nach oben schwenkbaren Heckklappe (5), die nach einem Offnungsbe-
fehl (b) an ein erstes Steuergerat (2) Uber eine Verstellvorrichtung (8) in
eine vorgegebene Offenlage verstellbar ist, und mit einer Einrichtung (3,
6a, 6b) zum Einstellen einer vorgegebenen Fahrzeughéhe (h), die ein
zweites Steuergerat (3) zur Ansteuerung eines aktiven Radaufhangungs-
systems (6a, 6b) umfasst, wobei durch eine Kommunikationsverbindung
(v) zwischen dem ersten Steuergerat (2) und dem zweiten Steuergerat (3)
und durch eine entsprechende Programmierung zumindest einer der bei-
den Steuergerate (2, 3) mit einem Offnen der Heckklappe (5) auch ein

Absenken der Fahrzeughothe (h) vorgenommen wird.

2. Fahrzeug (1) nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass mit
einem Offnen der Heckklappe (5) gleichzeitig ein Absenken der Fahr-

zeughohe (h) vorgenommen wird.

3. Fahrzeug (1) nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
erst das Offnen der Heckklappe (5) und unmittelbar anschliefiend ein Ab-

senken der Fahrzeughéhe (h) vorgenommen wird.

4, Fahrzeug (1) einem der vorangegangenen Patentanspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Absenken der Fahrzeughohe (h) mit einem Off-
nen der Heckklappe (5) verhindert wird, wenn ein Sperrbefehl fir diese

Funktion in zumindest einem der beiden Steuergeréate (2, 3) vorliegt.

5. Fahrzeug (1) nach einem der vorangegangenen Patentanspriiche da-
durch gekennzeichnet, dass das Absenken der Fahrzeughthe (h) mit ei-
nem Offnen der Heckklappe (5) verhindert wird, wenn ein Sperrbefehl fur

diese Funktion in einem der beiden Steuergerate (2, 3) dadurch vorliegt,
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dass durch ein bestimmtes Bedienelement (4a) kein Aktivierungssignal (f)

fur diese Funktion ausgegeben wurde.

6. Fahrzeug (1) nach einem der vorangegangenen Patentanspriiche da-
durch gekennzeichnet, dass bei Betatigung des Bedienelementes (4a) zur
Ausgabe des Aktivierungssignals (f) bei noch nicht abgesenktem Fahr-
zeug (1) ausgehend von einer Offenlage der Heckklappe (5) ein weiteres
Offnen der Heckklappe (5) um den Betrag vorgenommen wird, durch den
nach gleichzeitigem oder unmittelbar anschlieRendem Absenken der
Fahrzeughohe (h) die gleiche Unterstandshdhe (U) wie vor der Betatigung
des Bedienelementes (4a) erreicht wird.
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