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DESCRIPCION
Paquete de bateria y vehiculo que comprende paquete de bateria
Sector de la técnica
La presente divulgacién se refiere a un paquete de bateria y a un vehiculo que incluye el paquete de bateria.

La presente solicitud reivindica prioridad sobre la solicitud de patente coreana n.° 10-2019-0094572 presentada el 2
de agosto de 2019 en la Republica de Corea.

Estado de la técnica

Las baterias secundarias, que son muy aplicables a diversos productos y presentan propiedades eléctricas
superiores, como alta densidad energética, etc., se utilizan habitualmente no solo en dispositivos portatiles, sino
también en vehiculos eléctricos (VE) o vehiculos eléctricos hibridos (VEH) impulsados por fuentes de energia
eléctrica. La bateria secundaria esta llamando la atencién como nueva fuente de energia para mejorar la eficiencia
energética y el respeto al medio ambiente, ya que permite reducir en gran medida el uso de combustibles fésiles y
no genera subproductos durante el consumo de energia.

Las baterias secundarias mas utilizadas en la actualidad incluyen baterias de iones de litio, baterias de polimero de
litio, baterias de niquel cadmio, baterias de niquel hidrégeno, baterias de niquel zinc y similares. La tensién de
funcionamiento de la célula de bateria secundaria unitaria, es decir, una célula de bateria unitaria, es de
aproximadamente 2,5V a 4,5 V. Por tanto, si se requiere una tensién de salida mas alta, se puede conectar una
pluralidad de células de bateria en serie para configurar un paquete de bateria. Ademés, dependiendo de la
capacidad de carga/descarga requerida para el paquete de bateria, una pluralidad de células de bateria pueden
conectarse en paralelo para configurar un paquete de bateria. Por tanto, el nimero de células de bateria incluidas en
el paquete de bateria puede establecerse de varias maneras segun la tensién de salida requerida o la capacidad de
carga/descarga demandada. En el documento KR 2018 0112618 se divulga un ejemplo de bateria.

Mientras tanto, cuando una pluralidad de células de bateria se conectan en serie 0 en paralelo para configurar un
paquete de bateria, es comuln configurar primero un médulo de bateria compuesto por al menos una célula de
bateria, y luego configurar un paquete de bateria o un bastidor de baterias utilizando al menos un médulo de bateria
y afiadiendo otros componentes. En este caso, un sistema de almacenamiento de energia puede configurarse para
incluir al menos un bastidor de baterias, que incluye al menos un médulo de bateria, segun diversos requisitos de
tensién y capacidad.

En el caso del paquete de bateria, ultimamente, a medida que aumenta la demanda de un paquete de bateria de
gran capacidad, aumenta también la demanda de un paquete de bateria que tenga un tamafio mas fino y compacto
y una mayor densidad energética. Ademas, en el caso de un paquete de bateria de gran capacidad, el rendimiento
de enfriamiento también es importante, por lo que también es importante tener una alta eficiencia de enfriamiento.

Por tanto, existe la necesidad de proporcionar un paquete de bateria capaz de mejorar tanto la eficiencia de
enfriamiento como la densidad energética, y un vehiculo que incluya el paquete de bateria.

Objeto de la invencién
Problema técnico

La presente divulgacion esta dirigida a proporcionar un paquete de bateria, que puede mejorar tanto la eficiencia de
enfriamiento como la densidad energética, y un vehiculo que incluye el paquete de bateria.

Ademés, la presente divulgacién también esta dirigida a proporcionar un paquete de bateria, que puede evitar que
un refrigerante fluya hacia un médulo de bateria cuando se produzca una fuga de refrigerante, y un vehiculo que
incluye el paquete de bateria.

Solucién técnica

La invencion se define en las reivindicaciones adjuntas. En un aspecto de la presente divulgacion, se proporciona un
paquete de bateria, que comprende: una pluralidad de médulos de bateria que tienen al menos una célula de bateria
y que tienen unidades de disipacién térmica respectivamente en sus lados superior e inferior, teniendo la unidad de
disipacién térmica un canal de enfriamiento a través del cual fluye un refrigerante; al menos una viga de
aplastamiento proporcionada entre la pluralidad de médulos de bateria; una bandeja de paquete configurada para
soportar la al menos una viga de aplastamiento y la pluralidad de mddulos de bateria; y una pluralidad de orificios de
drenaje proporcionados en la bandeja de paquete para descargar el refrigerante fuera del paquete de bateria cuando
hay fugas de refrigerante.
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La pluralidad de orificios de drenaje estan formados en una parte inferior de un espacio entre cada médulo de
bateria y la al menos una viga de aplastamiento.

En el espacio entre cada médulo de bateria y la al menos una viga de aplastamiento, se forma un canal de guia para
guiar el refrigerante hacia la pluralidad de orificios de drenaje cuando el refrigerante de la unidad de disipacion
térmica proporcionada en la cara superior de cada médulo de bateria se filtra.

La unidad de disipacion térmica puede incluir: un disipador térmico inferior configurado para soportar un lado inferior
de la al menos una célula de bateria y que tiene un canal de enfriamiento formado en el mismo para que el
refrigerante fluya a su través; y un disipador superior dispuesto frente al disipador térmico inferior para soportar un
lado superior de la al menos una célula de bateria y que tiene un canal de enfriamiento formado en el mismo para
que el refrigerante fluya a su través.

Cada uno de la pluralidad de médulos de bateria puede incluir: la al menos una célula de bateria; la unidad de
disipacién térmica que tiene el disipador térmico inferior y el disipador térmico superior; y un par de placas laterales
dispuestas entre el disipador térmico inferior y el disipador térmico superior de modo que al menos una del par de
placas laterales esté orientada hacia la al menos una viga de aplastamiento.

Al menos una ranura de guia de drenaje puede estar formada en el par de placas laterales para orientarse hacia la
pluralidad de orificios de drenaje.

La al menos una ranura de guia de drenaje puede alargarse a lo largo de una direccidén de altura del par de placas
laterales.

La al menos una ranura de guia de drenaje puede estar formada para tener una longitud predeterminada a lo largo
de una direccién de longitud del par de placas laterales.

La ranura de guia de drenaje puede proporcionarse en plural, y la pluralidad de ranuras de guia de drenaje puede
proporcionarse en un nimero correspondiente a la pluralidad de orificios de drenaje.

Ademés, la presente divulgacion también proporciona un vehiculo, que comprende al menos un paquete de bateria
segun las realizaciones anteriores.

Efectos ventajosos

Segun varias realizaciones como las anteriores, es posible proporcionar un paquete de bateria, que puede mejorar
tanto la eficiencia de enfriamiento como la densidad energética, y un vehiculo que incluya el paquete de bateria.

Ademés, segln varias realizaciones como las anteriores, es posible proporcionar un paquete de bateria, que puede
evitar que un refrigerante fluya hacia un médulo de bateria cuando el refrigerante tiene fugas, y un vehiculo que
incluye el paquete de bateria.

Descripcion de las figuras

Los dibujos adjuntos ilustran una realizacién preferida de la presente divulgacién y junto con la divulgacién anterior,
sirven para proporcionar una mayor comprensién de las caracteristicas técnicas de la presente divulgacién, y por
tanto, la presente divulgacidén no se interpreta como limitada al dibujo.

La figura 1 es un diagrama para ilustrar un paquete de bateria segun una realizacién de la presente divulgacién.

La figura 2 es una vista en planta que muestra el paquete de bateria de la figura 1.

La figura 3 es un diagrama que ilustra una parte principal del paquete de bateria de la figura 2.

La figura 4 es una vista en seccién que muestra una parte principal del paquete de bateria de la figura 1.

La figura 5 es un diagrama que ilustra una estructura de drenaje para evitar que un refrigerante filtrado fluya hacia un
médulo de bateria cuando el refrigerante se filtra en el paquete de bateria de la figura 1.

La figura 6 es un diagrama que ilustra un paquete de bateria segun otra realizacién de la presente divulgacién.
La figura 7 es una vista en planta que muestra el paquete de bateria de la figura 6.
La figura 8 es un diagrama que ilustra una parte principal del paquete de bateria de la figura 7.

La figura 9 es una vista en seccién que muestra una parte principal del paquete de bateria de la figura 6.
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La figura 10 es un diagrama que ilustra una estructura de drenaje para evitar que un refrigerante filtrado fluya hacia
un médulo de bateria cuando el refrigerante se filtra en el paquete de bateria de la figura 6.

La figura 11 es un diagrama que ilustra un vehiculo segun una realizacién de la presente divulgacion.
Descripcion detallada de la invencién

La presente divulgacidn resultard mas evidente tras describir en detalle las realizaciones de la presente divulgacion
con referencia a los dibujos adjuntos. Debe entenderse que las realizaciones expuestas en el presente documento
son meramente ilustrativas para una mejor comprensién de la presente divulgacion, y que la presente divulgacion
puede modificarse de diversas maneras. Ademas, para facilitar la comprensiéon de la presente divulgacion, los
dibujos adjuntos no estan dibujados a escala real, sino que las dimensiones de algunos componentes pueden estar
exageradas.

La figura 1 es un diagrama que ilustra un paquete de bateria segin una realizacién de la presente divulgacién, la
figura 2 es una vista en planta que muestra el paquete de bateria de la figura 1, la figura 3 es un diagrama que
ilustra una parte principal del paquete de bateria de la figura 2, y la figura 4 es una vista en seccién que muestra una
parte principal del paquete de bateria de la figura 1.

Haciendo referencia a las figuras 1 a 4, un paquete 10 de bateria puede incluir un médulo 100 de bateria, una viga
200 de aplastamiento, una bandeja 300 de paquete, un orificio 400 de drenaje y un canal 500 de guia.

El médulo 100 de bateria puede suministrarse en plural.

Cada uno de la pluralidad de médulos 100 de bateria puede incluir una célula 110 de bateria, una unidad 130, 140
de disipacién térmica, y un par de placas 150 laterales.

La célula 110 de bateria es una bateria secundaria y puede proporcionarse como una bateria secundaria de tipo
bolsa, una bateria secundaria rectangular o una bateria secundaria cilindrica. En lo sucesivo, en esta realizacién, la
célula 110 de bateria se describira como una bateria secundaria de tipo bolsa.

Se puede proporcionar al menos una célula 110 de bateria o una pluralidad de células 110 de bateria. En lo
sucesivo, en esta realizacion, se describirad que la célula 110 de bateria se proporciona en plural.

La unidad 130, 140 de disipacién térmica enfria la pluralidad de células 110 de bateria y puede cubrir los lados
superior e inferior de la pluralidad de células 110 de bateria. En este caso, la unidad 130, 140 de disipacién térmica
puede cubrir directamente los lados superior e inferior de la pluralidad de células 110 de bateria, respectivamente,
sin ningun elemento adicional.

En esta realizacién, dado que la unidad 130, 140 de disipacién térmica cubre directamente los lados superior e
inferior de las células 110 de bateria sin un elemento independiente, el médulo 100 de bateria puede disefiarse mas
delgado, y la densidad energética del médulo 100 de bateria puede mejorarse.

Ademds, en esta realizacién, dado que la unidad 130, 140 de disipacion térmica se proporciona respectivamente a
los lados superior e inferior de las células 110 de bateria y cubre directamente los lados superior e inferior de las
células 110 de bateria, la eficiencia de enfriamiento de las células 110 de bateria también puede mejorarse
significativamente.

La unidad 130, 140 de disipacién térmica puede incluir un disipador 130 térmico superior y un disipador 140 térmico
inferior.

El disipador 130 térmico superior estd situado frente al disipador 140 térmico inferior, y puede cubrir y soportar
directamente el lado superior de la al menos una célula 100 de bateria, o la pluralidad de células 110 de bateria en
el caso de esta realizacidén. En el disipador 130 térmico superior puede disponerse un canal 135 de enfriamiento a
través del cual fluye un refrigerante para refrigerar las células 110 de bateria.

El disipador 140 térmico inferior puede disponerse en una bandeja 300 de paquete, que se explicard mas adelante,
para cubrir y soportar directamente el lado inferior de la al menos una célula 100 de bateria, o la pluralidad de
células 110 de bateria en el caso de esta realizacién. En el disipador 140 térmico inferior puede disponerse un canal
145 de enfriamiento a través del cual fluye un refrigerante para refrigerar las células 110 de bateria.

El par de placas 150 laterales estan dispuestas entre el disipador 130 térmico superior y el disipador 140 térmico
inferior y pueden acoplarse al disipador 130 térmico superior y al disipador 140 térmico inferior para envasar las
células 110 de bateria.
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Al menos una del par de placas 150 laterales puede estar dispuesta para enfrentarse a la viga 200 de aplastamiento,
explicada mas adelante, y puede estar dispuesta para estar separada de la viga 200 de aplastamiento, explicada
mas adelante, por una distancia predeterminada.

La viga 200 de aplastamiento estéa situada entre la pluralidad de médulos 100 de bateria y, en concreto, puede estar
dispuesta para estar orientada hacia las placas 150 laterales de la pluralidad de médulos 100 de bateria. Puede
haber al menos una viga 200 de aplastamiento o una pluralidad de vigas 200 de aplastamiento.

Cuando se produce un impacto en el exterior del paquete 10 de bateria, la viga 200 de aplastamiento puede evitar
que el impacto se transfiera al médulo 100 de bateria o amortiguar el impacto.

La bandeja 300 de paquete puede soportar la pluralidad de mddulos 100 de bateria y la al menos una viga 200 de
aplastamiento. La bandeja 300 de paquete puede montarse en un vehiculo 1, como se explica mas adelante.

El orificio 400 de drenaje se encuentra en la bandeja 300 de paquete, y cuando un refrigerante o similar se filtra
fuera de la unidad 130, 140 de disipacion térmica, el orificio 400 de drenaje puede descargar el refrigerante fuera del
paquete 10 de bateria.

Segun la invencién, el orificio 400 de drenaje se proporciona en plural. La pluralidad de orificios 400 de drenaje se
forma en una parte inferior del espacio entre cada médulo 100 de bateria y la al menos una viga 200 de
aplastamiento.

Segun la invencidn, el canal 500 de guia se forma en el espacio entre cada médulo 100 de bateria y la al menos una
viga 200 de aplastamiento. El canal 500 de guia, guia el refrigerante hacia la pluralidad de orificios 400 de drenaje
cuando el refrigerante de la unidad 130 de disipacidn térmica proporcionada en el lado superior de cada médulo 100
de bateria, a saber, el disipador 130 térmico superior, se filtra.

En lo sucesivo, se describird con mas detalle la estructura de drenaje para evitar que el refrigerante filtrado fluya
hacia las células 110 de bateria dentro del médulo 100 de bateria cuando el refrigerante del paquete 10 de bateria
segun esta realizacién tiene fugas.

La figura 5 es un diagrama para ilustrar una estructura de drenaje para impedir que un refrigerante filtrado fluya
hacia un médulo de bateria cuando el refrigerante se filtra en el paquete de bateria de la figura 1.

Haciendo referencia a la figura 5, en el paquete 10 de bateria, cuando se produce un choque externo o similares,
especificamente, cuando el choque externo o similares se produce en una parte no cubierta por la viga 200 de
aplastamiento, en particular, el disipador 130 térmico superior de la unidad 130, 140 de disipacién térmica puede
dafiarse.

Cuando el disipador 130 térmico superior estd dafiado, el refrigerante del canal 135 de enfriamiento dentro del
disipador 130 térmico superior puede filtrarse fuera del disipador 130 térmico superior. En este caso, si el
refrigerante filtrado fluye hacia las células 110 de bateria dentro del médulo 100 de bateria, todo el paquete 10 de
bateria, incluido el médulo 100 de bateria, puede dafiarse, por lo que es importante descargar rapidamente el
refrigerante filtrado fuera del paquete 10 de bateria.

En esta realizacién, si el refrigerante en el canal 135 de enfriamiento del disipador 130 térmico superior se filtra fuera
del disipador 130 térmico superior, el refrigerante puede ser guiado rapidamente hacia el orificio 400 de drenaje a
través del canal 500 de guia y descargado fuera del paquete 10 de bateria.

En consecuencia, en esta realizacién, incluso si el refrigerante de la unidad 130, 140 de disipacién térmica se filtra a
través del canal 500 de guia y el orificio 400 de drenaje, el refrigerante filtrado puede descargarse rapidamente fuera
del paquete 10 de bateria, por lo que es posible evitar eficazmente que el médulo 100 de bateria o todo el paquete
10 de bateria se dafien debido al refrigerante.

La figura 6 es un diagrama para ilustrar un paquete de bateria segun otra realizacién de la presente divulgacion, la
figura 7 es una vista en planta que muestra el paquete de bateria de la figura 6, la figura 8 es un diagrama para
ilustrar una parte principal del paquete de bateria de la figura 7, y la figura 9 es una vista en seccién que muestra
una parte principal del paquete de bateria de la figura 6.

Un médulo 20 de bateria segun esta realizacién es similar al médulo 10 de bateria de la realizacién anterior, y por
tanto, en lo sucesivo, las caracteristicas sustancialmente idénticas o similares a la realizacién anterior no se
describiran en detalle, y las caracteristicas diferentes de la realizacion anterior se describiran en detalle.

Haciendo referencia a las figuras 6 a 9, un médulo 20 de bateria puede incluir un médulo 105 de bateria, una viga
200 de aplastamiento, una bandeja 300 de paquete, un orificio 400 de drenaje, y un canal 500 de guia.
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El médulo 105 de bateria puede proporcionarse en plural.

Cada uno de la pluralidad de médulos 105 de bateria puede incluir una pluralidad de células 110 de bateria, una
unidad 130, 140 de disipacion térmica, y un par de placas 160 laterales.

La pluralidad de células 110 de bateria y la unidad 130, 140 de disipacién térmica son sustancialmente idénticas o
similares a las de la anterior realizacién y no se describiran de nuevo.

En el par de placas 160 laterales puede formarse una ranura 165 de guia de drenaje.

La ranura 165 de guia de drenaje es alargada a lo largo de una direccién de altura del par de placas 160 laterales, y
puede estar formada para tener una longitud predeterminada a lo largo de una direccién longitudinal del par de
placas 160 laterales.

Se puede formar al menos una ranura 165 de guia de drenaje o una pluralidad de ranuras 165 de guia de drenaje.
En lo sucesivo, en esta realizacién, se describird que la ranura 165 de guia de drenaje se forma en plural.

La pluralidad de ranuras 165 de guia de drenaje pueden estar dispuestas para orientarse hacia una pluralidad de
orificios 400 de drenaje, que se explicardn mas adelante, y pueden proporcionarse en un nimero correspondiente a
la pluralidad de orificios 400 de drenaje, que se explicaran mas adelante.

La viga 200 de aplastamiento y la bandeja 300 de paquete son sustancialmente idénticas o similares a las de la
realizacion anterior, por lo que no se describiran de nuevo.

El orificio 400 de drenaje se proporciona en plural y puede estar formado en la bandeja 300 de paquete. La
pluralidad de orificios 400 de drenaje puede estar situada en un lado inferior de la pluralidad de ranuras 165 de guia
de drenaje, y su nimero puede corresponder al de la pluralidad de ranuras 165 de guia de drenaje.

El canal 500 de guia es sustancialmente idéntico o similar al de la realizacién anterior, por lo que no se describira de
nuevo.

En lo sucesivo, se describird con mas detalle la estructura de drenaje para evitar que el refrigerante filtrado fluya
hacia las células 110 de bateria dentro del médulo 105 de bateria cuando se filtra el refrigerante del paquete 20 de
bateria segun esta realizacion.

La figura 10 es un diagrama para ilustrar una estructura de drenaje para impedir que un refrigerante filtrado fluya
hacia un médulo de bateria cuando el refrigerante se filtra en el paquete de bateria de la figura 6.

Haciendo referencia a la figura 10, en el paquete 20 de bateria, cuando el disipador 130 térmico superior esta
dafiado, el refrigerante en el canal 135 de enfriamiento dentro del disipador 130 térmico superior puede filtrarse fuera
del disipador 130 térmico superior, como en la realizacién anterior.

En esta realizaciédn, si el refrigerante en el canal 135 de enfriamiento del disipador 130 térmico superior se filtra fuera
del disipador 130 térmico superior, el refrigerante puede ser guiado para fluir hacia el orificio 400 de drenaje a través
no solo del canal 500 de guia sino también de las ranuras 165 de guia de drenaje.

En consecuencia, en esta realizacién, el refrigerante filtrado puede descargarse fuera del paquete 20 de bateria méas
rapida y eficazmente a través de las ranuras 165 de guia de drenaje y el canal 500 de guia.

La figura 11 es un diagrama para ilustrar un vehiculo segln una realizacidén de la presente divulgacién.

Haciendo referencia a la figura 11, un vehiculo 1 puede incluir al menos un paquete 10, 20 de bateria de la
realizacién anterior. El vehiculo 1 puede ser un vehiculo eléctrico, un vehiculo hibrido u otros vehiculos que incluyan
el paquete 10, 20 de bateria como fuente de combustible.

Puesto que el vehiculo 1 segun esta realizacion incluye el paquete 10, 20 de bateria de la realizacién anterior, es
posible proporcionar un vehiculo 1 que tenga todas las ventajas del paquete 10, 20 de bateria de la realizacion
anterior. Ademas del vehiculo 1, el paquete 10, 20 de bateria también puede suministrarse a un sistema de
almacenamiento de energia, o a otros dispositivos o aparatos que utilicen el paquete 10, 20 de bateria como fuente
de energia.

Segun varias realizaciones como las anteriores, es posible proporcionar el paquete 10, 20 de bateria, que puede
mejorar tanto la eficiencia de enfriamiento como la densidad energética, y el vehiculo 1 que incluye el paquete 10, 20
de bateria.

Ademdés, segln varias realizaciones como las anteriores, es posible proporcionar el paquete 10, 20 de bateria, que
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puede evitar que un refrigerante fluya hacia el médulo 100, 105 de bateria cuando el refrigerante se filtra, y el
vehiculo que incluye el paquete 10, 20 de bateria.
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REIVINDICACIONES
1. Un paquete (10) de bateria, que comprende:
una pluralidad de médulos (100) de bateria que tienen al menos una célula (110) de bateria y que tienen unidades
(130, 140) de disipacidén térmica proporcionadas respectivamente en los lados superior e inferior de los mismos,
teniendo la unidad (130, 140) de disipacién térmica un canal (135, 145) de enfriamiento a través del cual fluye un
refrigerante;

al menos una viga (200) de aplastamiento proporcionada entre la pluralidad de mddulos (100) de bateria;

una bandeja (300) de paquete configurada para soportar la al menos una viga (200) de aplastamiento y la pluralidad
de médulos (100) de bateria; y

una pluralidad de orificios (400) de drenaje proporcionados en la bandeja (300) de paquete para descargar el
refrigerante fuera del paquete (10) de bateria cuando el refrigerante se filtra,

en el que la pluralidad de orificios (400) de drenaje estan formados en una parte inferior de un espacio entre cada
médulo (100) de bateria y la al menos una viga (200) de aplastamiento, y

en el que en el espacio entre cada médulo (100) de bateria y la al menos una viga (200) de aplastamiento, se forma
un canal (500) de guia para guiar el refrigerante hacia la pluralidad de orificios (400) de drenaje cuando el
refrigerante de la unidad (130, 140) de disipacién térmica proporcionada en el lado superior de cada mddulo (100) de
bateria se filtra.

2. El paquete (10) de bateria segun la reivindicacién 1, en el que la unidad (130, 140) de disipacién térmica incluye:

un disipador (140) térmico inferior configurado para soportar un lado inferior de la al menos una célula (110) de
bateria y que tiene un canal (145) de enfriamiento formado en el mismo para que el refrigerante fluya a su través; y

un disipador (130) térmico superior dispuesto opuesto al disipador (140) térmico inferior para soportar un lado
superior de la al menos una célula (110) de bateria y que tiene un canal (135) de enfriamiento formado en el mismo
para que el refrigerante fluye a su través.

3. El paquete (10) de bateria segln la reivindicacién 2, en el que cada uno de la pluralidad de médulos (100) de
bateria incluye:

al menos una célula (110) de bateria;

la unidad (130, 140) de disipacién que tiene el disipador (140) térmico inferior y el disipador (130) térmico superior; y
un par de placas (150, 160) laterales dispuestas entre el disipador (140) térmico inferior y el disipador (130) térmico
superior de modo que al menos una de las placas (150, 160) laterales estd orientada hacia la viga (200) de
aplastamiento.

4. El paquete (10) de bateria segun la reivindicacién 3,

en el que al menos una ranura (165) de guia de drenaje estd formada en el par de placas (160) laterales para
orientarse hacia la pluralidad de orificios (400) de drenaje.

5. El paquete (10) de bateria segun la reivindicacién 4,

en el que la al menos una ranura (165) de guia de drenaje es alargada a lo largo de una direccién de altura del par
de placas (160) laterales.

6. El paquete (10) de bateria segun la reivindicacién 4,

en el que la al menos una ranura (165) de guia de drenaje esta formada para tener una longitud predeterminada a lo
largo de una direccion longitudinal del par de placas (160) laterales.

7. El paquete (10) de bateria seguln la reivindicacién 4,
en el que la ranura (165) de guia de drenaje se proporciona en plural, y

la pluralidad de ranuras (165) de guia de drenaje se proporcionan en un nimero correspondiente a la pluralidad de
orificios (400) de drenaje.
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8. Un vehiculo que comprende al menos un paquete (10) de bateria segun la reivindicacion 1.
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FIG. 5
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FIG. 6

FIG. 7

15



ES 2991 260 T3

FIG. 8
200 300
- b - )
? 2
=105
| 160
135
165
| I
7 y
130

16



ES 2991 260 T3

FIG. 9
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FIG. 10
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