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- Urzqdzenie do ylyludunk'u szyn kolejowych

Udzielono

patentu z mocg od dnia 1 lipca 1954 r.

Urzadzenie wedtug wynalazku do rozitadunku
szyn kolejowych umozliwia latwy i szybki
wyladunek szyn na szlaku i na skladaeh
oraz zapewnia maksymalne bezpieczenstwo
pracy. Dotychczas wyladowuje sie szyny przez
przesuwanie lich wzdluz réwni pochylej lub
przez opuszczanie szyn rgcznie na linkach.

W pierwszym przypadku cze§¢ szyn spada-
jac zostaje pogieta, a przy najmniejszym
uchybieniu grozi nieszczeSliwym wypadkiem;
w drugim za§ przypadku wyladunek trwa
bardzo dlugo i jest bardzo pracochionny
co szczegdlnie utrudnia mezliwodci wyltadunku

szyn mna szlaku, gdy czas wyladunku jest -

ogramiczoty przerwami

Urzadzenie sklada sig z trzech zasadniczych
zespoléw osadzonych na wspélnym wale: zes-
polu przencszacego ciegar (szyny) z -wagonu
na ziemig i po -osiggnieciu zieind zwalniajgce-
go hak od cigzaru, zespolu hamrijacego szyb-
ke$¢ spadania ciezaru (szyny) oraz zespotu

pomigdzy sasiednimi

*) Wlasciclel patentu o$wiadezyl, ze twérea wy-
wynalazku ‘jest Aleksander Rzewuski.

stuzgcego do zwracania haka do rolo enia
wyjéciowego po uwolnieniu go od ciezaru.

Calos¢ jest zmontowana na odpowiedniej
podstawie, umozliwiajgcej jednoczesnie latwe
zamocowanie urzgdzenia na wagonie. Na ry-
sunku przedstawiono urzadzenie wedlug wy-
nalazku przy ezym fig. 1 przedstawia widok
z boku urzadzemia, fig. 2 — widok z, gory,
fig. 3 — przekr6j wzdiuz linii A-A przez ze-
spél zwracajacy hak na swoje pierwotne miej-
sce, a fig. 4 — przekrdj wzdiuz lm.u B-B przez
zesp6l hamulca.

Zespol-przenoszacy cxezar {szyng) posiada
koto linowe 4 z przymocowany do niege ling
stalowa 5. Do drugiege konea liny 5 jest przy-
mocowany hak 6 do umieszczenig szyny. Do
haka 6 jest przymocowana linka 10, ktéra dru-
gim koncem jest przymocowana do podstawy
urzgdzenia,; lina ta stuzy do wywracaniahaka 6.’

Zespél hamujacy fig. 4 posiada kelo hamul-
cowe 11 zameeowane na wspdlaym wale 2,
ktére jest opasane iasma -stalowy 12, zaqpa-

" trzong w -ekiadnig ciern3. -Sprgzyna 13 stuzy

~do wmaeiggania taSmy hamulcowej 12; za po-



moc3y nakretkl 15 sprgzyna moze byé SciSnieta

gp

kézenie hamow la za pomocy -drazka osadzo-
nego w uchwycté diwigni.

Zespdt stuzgcy do powrotu haka w poloze-
nie wyjsciowe 6 (fig. 3), sklada sie z linki 17
nawijajacej si¢ na wat 2 w czasie opadania
haka 6 i sprezyny 28 osadzonej w rurze 18 i
naciggajacej linke 17. Wal 2 z osadzonymi na
nim "kolem hamulcowym 12 i kolem linowym
4 z przymocowana linka 17 jest osadzony w
dwéch lozyskach 3. Wsuwa sie go przez od-
powiednie wyciecia w plytach bocznych pod-
stawy urzadzenia i pnymoeowywu;e sie $§ru-
. bami 20. .

Podstawa urmdzema jest wykonana z czte-
rech pilyt. Dwie skrajne plyty podtrzymujq
~wal 2, a dwie wewnegtrzne plyty (fig. 4) od-
dzielaja kolo linowe od sasiednich zespoléw
oraz stuzg jako podstawa do haka 6 po usta-
wieniu go w goérnym poltozeniu. Plyty te sa
wzajemnie polaczone trzema $rubami 21, 23, 29
i nakretkami 22, natomiast od strony wagonu
piyty sa przyspawane do piyty podstawowej
31, do ktorej jest réwniez przypawany dra-
zek 30 do zamocowania urzadzenia na wago-
nie, posiadajagcy na kohcu uchwyt hakowy
24, 25.

W dolnej czeSci podstawy urzadzenia sa
przypawane dwie plyty, stuzace jako podstawa
do sprezyny 13 i rury 18. Przy jednej z plyt
okladzinowych znaduje sie narzad, zabezpie-
czajacy ‘przed przypadkowym - zepchnieciem
szyny na hak — w posta¢i preta zelaznego 19
z konicami wygietymi pod katem 90° jak w sto-
" sunku do osi preta, tak i w stosunku wzajem-
nym. Pret 19 osedzony w dwéch lozyskach za-
‘ mocowanych na  podstawie urzadzenia, -posia-
da w jednym miejscu przekréj kwadratowy,
umozliwiajacy za pomocy sprezyny plaskiej26
utrzymywanie pretu zabezpieczajacego w- polo-
zeniu zasadniczym. lub odwréconym.

Urzadzenie wsuwa sie¢ pod -wyladowywane

szyny wzdtuz podlogi wagonu i zamocowuje sie
hakiem 24 z przeciwnej strony wagonu. Do
wyladunku szyn potrzeba dwu wurzadzen do
kazdego wagonu. Szyny umieszcza sie¢ za po-
mocg drgzkéw zelaznych na urzadzeniu tuz
przy precie zabezpiéczajacym 19, stad po
obréceniu preta 19 jednocze$nie na wszystkich
urzadzeniach, zrzuca sie szyny na hak 6. Pod
wplywem wlasnego ciezaru hak 6 opuszcza sie
powoli hamowany zespolem  hamulcowym

padame a 6 z Agdunkiem szyny
a 'cszy oScig. Dzwignia -
w1a d &ﬁmﬁn&ifame lub zwie-

o -

(mig. 4). Szybko§¢ opadania wyladowywanycn
szyn pod dzialaniem sprezyny 28 znajdujacej
si¢ w rurze 18 ciagle zmniejsza sig. Po osigg-
nieciu pozadanej wysokosci nad terenem usta-
lonej dlugoscig linki 10, nastepuje wyrot ha-
ka 6 i szyne z wysokosci kilku centymetrow
uklada sie na ziemi. Hak 6, zwolniony od cie-
zaru szyny pod wplywem zespolu zwrotnego
(fig. 3), unosi sie z prowrotem, zajmujac poto-
Zenie wyjsciowe i urzadzenie jest gotowe do
przyjecia nastepnego zrzutu.

Gdyby z powodu mezupelnego doregulowa-
nia sprezyn zespolu hamulcowego i zwracaja-
cego hak nie powrdcil samoczynnie w polo-
Zenie® pierwotne, to wystarczy lekkie pocigg-
nigcie za drazek umieszczony w uchwycie
dzwigni 16, powodujac przez to zmniejszenie
sity hamowania zespolu hamujgcego oraz po-
wrét haka.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do wyladunku szyn kolejowych
z wagonéw, skladajacych sie z zespotu prze-
noszgcego ciezar szyny z wagonu na zie-
mie, zespolu hamujacego szybko$§é spadania
wyladowywanej szyny i zespolu powracaja'-
cego hak do polozenia wyjSciowego po uwol-
nieniu sie go od szyny, osadzonych na wspél-
nym wale, znamienne tym, ze posiada hak
(6) zamocowany na lince (5) opasajgcej ko-
1o linowe (4), ktérego szybkosé opadania jest
hamowana zespolem hamulcowym (fig. 4)
za pomocg sprezyny (28), stopniowo $cig-
ganej linka (17) nawijajgcej sie na wspoél-
nym wale (2), oraz linke (10) Iaczacy hak
(6) z podstawg urzadzenia, przy czym przy
naciggnigciu - linki (10) nastepuje wywrot
haka (6) i szyna uklada si¢ na ziemi, a hak
zwolniony od ciezaru szyny wraca w swo-
je pierwotne polozenie pod dzialaniem
sprezyny (28).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze stopien hamowania zespotu hamujgcego,
skladajgcego sie z kola hamulcowego (11)
i opasujgcej go taSmy hamujacej (12), daje
sie dowolnie ustawiaé za pomocy nakretki
(15) &ciagajgcej sprezyne (13) naciagajacg
taéme hamujaca (12).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze posiada dZwignie (16) polgczong z
taéma hamujacg (12), ktéra pozwala -na
regulowanie stopnia hamowania ruchu ha-
ka.
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