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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest klapa boczna pojazdu uzytkowego a w szczegdlnosci autobusu.

Znany jest z opisu patentowego PCT/SE94/00266 sposdb wytwarzania klejonego ztgcza w pota-
czeniu zaktadkowym pomiedzy cze$ciami pierwszg i drugg korzystnie z cienkiej blachy i o ptaskich ob-
szarach krawedziowych, przy czym ptaski obszar krawedziowy jednej czesci pozostawia sie ptaski do
krawedzi, za$ przy obszarze krawedziowym czesci drugiej wygina sie kotnierz, ktoéry nastepnie zawija
sie wokot obszaru krawedziowego czesci pierwszej, a przed zawinieciem kotnierza wzdtuz powierzchni
obszaru krawedziowego jednej cze$ci umieszczanej w obszarze krawedziowym drugiej czesci naktada
sie sznurek kleju, znamienny tym, ze pierwszy sznurek kleju naktada sie w matej odlegtosci (c) od kra-
wedzi czesci pierwszej lub od kotnierza czesci drugiej regulujgc ilo$¢ kleju w pierwszym sznurku, spra-
sowuje sie czesci pierwszg i drugg wyciskajgc klej poza krawedz czesci pierwszej i pokrywajgc nim te
krawedz, wzdtuz tej powierzchni pierwszego obszaru krawedziowego czesci pierwszej, na ktorg jest
zaginany kotnierz czesci drugiej i w matej odlegtosci (c) od krawedzi czesci pierwszej naktada sie drugi
sznurek kleju regulujgc w nim ilo$¢ kleju i zaginajgc kotnierz drugiej czesci (2) sprasowuje sie go tgczgc
z pierwszym sznurkiem kleju i pokrywajgc krawedz kotnierza.

Z japonskiego opisu patentowego JPH09104358 znana jest struktura Sciany bocznej czesci
Sciany bocznej poprzecznie zamontowanych wzdtuz kierunku wzdtuznym, oraz formowanie kazdej cze-
Sci $ciany bocznej. Zespdt Sciany bocznej pojazdu ma wewnetrzng cze$é Scianki bocznej, utworzong
w postaci statej blachy wyttoczonej, ktéra sie rozcigga od stupka przedniego do tylnego zakresu btot-
nika. Ta $ciana boczna ma ksztatt profilu, tworzgcy wewnetrzny zakres profilu z progiem na dolnej stro-
nie obu bocznych czeéci drzwi w zakresie progu. Sciana boczna jest réwniez uksztattowana z blachy
ttoczonej obrabianej i ma cze$¢é zewnetrzng pét profil z progiem w catym zakresie dtugosci progu. Oba
profile potowy czesci tworzg zamkniety wydrgzony profil czesci $cian bocznych potgczone z konstrukcjg
Scian bocznych.

Celem wynalazku jest opracowanie takiej konstrukcji klapy bocznej, ktéra umozliwi przeniesienie
na jej rame wewnetrzng wszystkich sit zewnetrznych oraz momentéw gnacych, oddziatujgcych na klape
boczng a szczegdblnie na jej poszycie zewnetrzne w tym zamkéw, uszczelki, i klamki.

Klapa boczna pojazdu uzytkowego w ksztaicie réwnolegtoScianu sktadajgcego sie z blachy ze-
wnetrznej stanowigcej poszycie zewnetrzne i blachy wewnetrznej stanowigcej poszycie wewnetrzne
gdzie blacha stanowigca poszycie zewnetrzne ma zagietg krawedz do wewnatrz tak, ze zawinieta kra-
wedz klapy bocznej osadzona jest w warstwie kleju charakteryzuje sie tym, ze zawinieta krawedz klapy
bocznej umiejscowiona jest pod ramg klapy bocznej ktéra mocowana jest trwale i nieroztgcznie z ele-
mentami wewnetrznymi za pomocg spawania lub innych trwatych elementéw ztgcznych. Korzystnie za-
giecie do wewnatrz krawedzi klapy bocznej jest mniejsze od profilu ramy klapy bocznej. Korzystnie
elementy wewnetrzne klapy bocznej stanowig pionowe giete zebra srodkowe usztywniajgce z blachy,
ktére mocowane sg trwale i nieroztgcznie do ramy klapy boczne;.

Konstrukcje klapy bocznej stanowi wyttoczona blacha zewnetrzna potgczona z ramg klapy a ta
jest potgczona z elementami wewnetrznymi klapy w sposéb trwaty i nieroztgczny. Do ramy klapy za-
montowana jest znana uszczelka klapy.

Przedmiotowe rozwigzanie charakteryzuje sie prostg wzmocniong i usztywniong konstrukcjg za-
pewnia bezpieczenstwo i komfort jazdy pasazerom jak i obstudze autobusu a jednocze$nie konstrukcja
wedtug wynalazku umozliwia przeniesienie na rame klapy bocznej wszystkich sit zewnetrznych oraz
momentéw gnacych, oddziatujgcych na klape boczng a szczegdblnie na jej rame wewnetrzng w tym
takze zamkow, uszczelek i klamki.

Przedmiot wynalazku zostat uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku schematycznym,
na ktérym fig. 1 ukazuje w przekroju poziomym potgczenie blachy zewnetrznej klapy bocznej z ramg
klapy a fig. 2 przedstawia widok klapy bocznej w rzucie aksonometrycznym.

Klapa boczna 1 zbudowana jest z wyttoczonej blachy, ktérej krawedz jest zagieta do wewnatrz
i osadzona jest w kleju 2 pod ramg 3 klapy bocznej 1 stanowigc jej element no$ny, ktéry jest wzmocniony
dodatkowo przez elementy wewnetrzne 5, ktére sg potgczone z ramg 3 klapy bocznej 1 w sposéb trwaty
i nieroztgczny poprzez potgczenie nitem 4. Réwniez elementy montazu wyposazenia klapy bocznej 1
w tym zamki, klamki wzmacniajg jej konstrukcje. Zagiecia w postaci zawiniecia obrzezy blachy klapy
bocznej 1 osadzone w warstwie kleju 2 utatwiajg montaz konstrukcji a zaokraglone brzegi blachy za-
pewniajg bezpieczenstwo uzytkowania oraz poprawiajg ochrone antykorozyjng gdyz zawiniecie wcho-



PL 238 308 B1 3

dzi pod profil ramy 3 klapy bocznej 1 i nie ma ostrych krawedzi na zewnatrz. Zagiecia w postaci zawi-
niecia obrzezy zastosowane w klapie bocznej 1 usztywniajg jej konstrukcje a elementy wewnetrzne 5
dodatkowo jg wzmacniajg dzieki potgczeniu z ramg 3 klapy bocznej 1.

Rama 3 klapy bocznej 1 o przekroju prostokgta skfada sie z elementéw blachy potgczonych ze
sobg za pomoca spawania. Klapa boczna 1 z blachy zewnetrznej i elementy wewnetrzne 5 stanowigce
wzmochienie lub elementy montazu wyposazenia klapy bocznej 1, wycinane sg laserem z blachy alu-
miniowej nastepnie gratowane i giete. Po spawaniu ramy 3 klapy bocznej 1 a takze po zaginaniu blachy
zewnetrznej klapy bocznej 1 i innych elementéw wewnetrznych 5 lub elementéw wyposazenia, naste-
puje malowanie poszczegolnych detali, po czym detale zostajg potgczone w sposob trwaty i nieroz-
faczny za pomocg nitowania oraz klejenia. Do klejenia ramy 3 klapy bocznej 1 z klapg boczng 1 stosuje
sie klej 2 poliuretanowy lub jego odmiany. Po klejeniu nastepuje tgczenie za pomocg nita 4 ramy 3 klapy
bocznej 1 z elementem wewnetrznym 5 a ostatnim etapem jest montaz takich elementéw jak np. zamki,
uszczelki i klamki.

Zastrzezenia patentowe

1. Klapa boczna pojazdu uzytkowego w ksztatcie réwnolegtoScianu skfadajgcego sie z blachy
zewnetrznej stanowigcej poszycie zewnetrzne i blachy wewnetrznej stanowigcej poszycie we-
wnetrzne gdzie blacha stanowigca poszycie zewnetrzne ma zagietg krawedz do wewnatrz tak,
ze zawinieta krawedz klapy bocznej osadzona jest w warstwie kleju znamienna tym, ze za-
winieta krawedz klapy bocznej (1) umiejscowiona pod ramg (3) klapy bocznej (1), ktéra mo-
cowana jest trwale i nieroztgcznie z elementami wewnetrznymi (5) za pomoca spawania lub
innych trwatych elementéw ztgcznych (4).

2. Klapa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze korzystnie elementy wewnetrzne (5) klapy bocz-
nej (1) stanowig stalowe pionowe zebra srodkowe usztywniajgce.

3. Klapa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze korzystnie zagiecie do wewnatrz krawedzi klapy
bocznej (1) jest mniejsze od profilu ramy (3) klapy bocznej (1).
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Rysunki




