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Regulator odsrodkowy

Przedmiotem wynalazku jest regulator odsrodkowy, zwtaszcza do paliwowych pomp wtryskowych
silnikéw wysokopreznych chwilowo przecigzanych.

Znane s regulatory odsrodkowe do paliwowych pomp wtryskowych silnikéw wysokopreznych
niejednokrotnie obcigzonych na maksymalng moc trwata, chwilowo jednak przecigzanych powyzej tej mocy.
Regulatory te jednak, swa budowa konstrukcyjna nie zapewniajg prowadzenia kontrolowanego zwiekszenia
dawkowania paliwowej pompy wtryskowej powyzej maksymalnego z zachowaniem mozliwosci powrotu do
poprzednich jej nastawéw w spos6b automatyczny i bez naruszenia jej regulacji podstawowe;j.

Istota regulatora ods$rodkowego wedtug wynalazku polega na zastosowaniu w nim dzZwigniowego
urzgdzenia przecigzeniowego, pozwalajacego na uzyskanie przecigzenia jednak bez trwatego naruszenia
podstawowej regulacji pallwowej pompy wtryskowej.

Powy 2sze, uzyskano przez odpowiednie skonstruowanie uktadu dZzwigniowego, pozwalajacego osnagac
dawkowanie paliwowej pompy wtryskowej dla dwu niezaleznych jej nastawéw maksymalnych. W tym celu
w znanym regulatorze od$rodkowym, w ktérym ruch mufy gtowicy regulatora przenoszony jest przez d2wignie
gtéwng i tacznik na listwe sterujaca paliwowej pompy wtryskowej, przy czym dZwignia giéwna w swej osi
obrotu potaczona jest z dZwignia, do ktorej zaczepiona jest jednym swym koricem sprezyna gtéwna a drugim
koricem zamocowana jest do dZwigni naciagowej, trwale potgczonej z watkiem osadzonym obrotowo w korpusie
regulatora, charakteryzuje si¢ tym, ze na watku umieszczona jest obrotowo tuleja, ktérej ramie wspétpracuje ze
$rubg regulacji maksymalnych obrotéw nominalnych, a jej wystep z dZwignia, przy czym sprezyna powrotna
zamontowana jest tak, 2e swoim napigciem przeciwdziata obrotowemu wychyleniu tulei potaczonej nieruchomo
ze zderzakiem, wspéipracujacym poprzez $rube regulacji dawki nominalnej z dzwignia krzywkowa, ktorej
wychylenie kgtowe sterowane jest ciegnem a powr6t jej do pozycji pierwotnej zapewnia sprezyna. Maksymalne
wychylenie dZwigni ograniczone jest potozeniem wystepu tulei lub znang $rubg regulacji dawki przecigzenia.

Maksymalne wychylenie dZwigni naciggowej ograniczone jest srubg regulacji maksymalnych obrotéw
przecigzenia lub potozeniem ramienia tulei poprzez $rube regulacji maksymalnych obrotéw nominalnych. Tuleja
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moZe zajmowac co najmniej dwa potozenia katowe, z ktdérego przynajmniej jedno ustalane jest zarysem krzywki
dwigni krzywkowej, osadzonej obrotowo na trzpieniu zamocowanym w korpusie regulatora.

Zastosowanie wynalazku, zwtasZcza do paliwowych pomp wtryskowych sllnlkéw wysokopreznych,
pracujacych niejednokrotnie na maksymalnej mocy trwatej z moziiwoscia chwilowego przecigzenia ich powyzej
tej mocy, pozwala na kontrolowane zwiekszanie dawkowania powyzej regulacji podstawowej bez jej naruszenia
z zachowaniem mozliwosci automatycznego powrotu do poprzednich jej maksymalnych ustawéw. Umozliwia
réwniez zastosowanie go do paliwowych pomp. wtryskowych dla silnikéw wielopaliwowych, w ktérych
z przejsciem na inne paliwa konieczna jest rbwnoczesna zmiana regulacji pompy.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym -fig. 1
przedstawia schemat kinematyczny regulatora w ktorym linie przerywane' oznaczajq skrajne pootozenie
element’\w regulatora podczas dawki - przecigzenia, fig. 2 — podtuzny przekrdj poosiowy regulatora,
fig. 3 — widok regulatora w kierunku strzatki x =z fig. 2 ze zdjeta Pokrywa iz miejscowym wykrojem, za$ .
fig. 4 — boczny widok regulatora wedtug strzatki y z fig. 3.

Regulator odsrodkowy, w ktérym ruch mufy 1 gtowicy regulatora 2 przenoszony jest poprzez dtwugme
gtéwna 3 i tacznik 4 na listwe sterujgcg 5 paliwowej pompy wtryskowej (nie pokazanej na rysunku), przy czym
dZwignia gtéwna 3 wswej osi obrotu potaczona jest z dzwignig 6, do ktérej zaczepiona jest jednym swym
koricem sprezyna gtéwna 7 adrugim koricem zamocowana jest do dZwigni naciagowej 8, trwale potaczonej
z watkiem 9 osadzonym obrotowo w korpusie regulatora 10, odznacza sie tym, Zze na watku 9 umieszczona jest
obrotowo tuleja 11, ktérej ramie A wspétpracuje ze sruba 12, a jej wystep B z d2wignig 6, przy czym sprezyna
powrotna 13 natozona jest na tuleje 11 i zamontowana do niej jednym swym koricem adrugim do korpusu
regulatora 10 (fig. 3) tak, Ze napiecie jej przeciwdziata obrotowemu wychyleniu wspomnianej tulei 11.

Tuleja 11 potaczona jest nieruchomo ze zderzakiem 14, posiadajacym wkrecong $rube 15, za
posrednictwem ktdérej wspdéipracuje on z dzwignia krzywkowa 16, osadzong obrotowo na trzpieniu 17
zamocowanym w korpusie regulatora 10. Na osi obrotu dzwigni krzywkowej 16 natozona jest sprezyna 18, ktora
jednym swym koricem zaczepiona jest o ramie dZwigni krzywkowej 16 adrugim osadzona we wgtebieniu
kropusu regulatora (fig. 4). Do dZwigni krzywkowej 16 podtaczone jest przegubowo ciegno 19, sterujace jej
katowym wychyleniem a powr6t jej do pozycji pierwotnej zapewnia sprezyna 18. Maksymalne wychylenie
dZwigni 6 ograniczone jest potozeniem wystepu B tulei 11 lub znang érubg 23. Maksymalne wychylenie dzwigni
naciagowej 8 ograniczone jest srubq 20 lub potozeniem ramienia A tulei 11 poprzez srube 12 zamontowana
w dZwigni naciggowej 8. Tuleja 11 moZe zajmowaé dwa potoZenia katowe, z ktérego jedno ustalone jest
dwustopniowym zarysem krzywki d2zwigni krzywkowej 16. »

Dziatanie regulatora od$rodkowego podczas pracy silnika wysokopreznego (nie pokazanego na rysunku) na
charakterystyce nominalnej zachodzi wéwczas, gdy dZwignia krzywkowa 16 swym najwyzszym punktem zarysu
krzywki styka sie z wystajaca czescig sruby 15, wkreconej w zderzak 14 a stuzacej do regulacji wielkosci dawki
nominalnej. Poniewaz zderzak 14 potaczony jest nieruchomo z tuleja 11, osadzong obrotowo na watku 9, wiec
tuleja 11 swym wystepem B ustala potozenia dZwigni 6 a ramieniem A ogranicza wychylenie dZwigni naciaggowej
8 powodowane momentem obrotowym od dZwigni nastawczej 21. DZwignia 6 ogranicza wychylenie dzwigni
gtéwnej 3, zmieniajacej poprzez tacznik 4 potozenie listwy sterujacej 5. Dzwignia naciagowa 8 poprzez
wkrecong w nig $rube 12 opiera sie oramie A tulei 11, przy czym wspomniana $ruba 12 stuzy do regulacji
maksymalnych obrotéw na charakterystyce nominalnej. Regulacje powyZsza udostepnia otwdr korpusu
regulatora 10 za$lepiony zaslepka 22. W zaleznosci od kata wychylania dwigni naciagowej 8 uzyskiwana'jest
Zadana wielko$¢ sity na sprezynie gtéwnej 7 potrzebnej do otrzymania odpowmdmo niezbednej wielkosci
obrotéw maksymalnych na charakterystyce nominalnej.

W przypadku koniecznosci przecigzania silnika wysokopreznego — zwigkszanie jego mocy i obrotéw
maksymalnych nalezy poprzez pociagniecie ciggnem 19 spowodowaé obrét dziwigni krzywkowej 16
w potozenie, w ktérym éruba 15 nie bedzie si¢ opieraé o dwustopniowy zarys krzywki wspomnianej dZzwigni
krzywkowej 16. Wéwczas wystep B tulei 11 nie bedzie ograniczaé¢ potozenia dZwigni 6 a jej ramie A dZwigni
naciaggowej 8. DZwignia 6 wykona ruch i oprze sie o srube 23 regulacji wielkosci dawki przecigZenia, ustalajac
nowe potozenie dzwigni gtéwnej 3 i listwy sterujacej 5. DZwignia naciagowa 8 wykona ruch i oprze sig o srube
20, stuzaca do zmiany obrotéw maksymalnych na charakterystyce przeciaZzenia. Przy ponownej pracy silnika na
charakterystykach czesciowych ponizej maksymalnej nominalnej mozZe nastapi¢ samoczyni.e przestawienie
uktadéw dzwigniowych regulatora odéredkowego na parametry charakterystyki nominalnej spowodowane
powrotnym dziataniem sprezyny powrotnej 13.i sprezyny 18. '
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Zastrzeienia patentowe

1. Regulator odé$rodkowy, zwtaszcza do paliwowych pomp wtryskowych silnikéw wysokopreznych
chwilowo przecigzanych, w ktérych ruch mufy gtowicy regulatora przenoszony jest poprzez dzwignie gtéwna
i tacznik na listwe sterujaca paliwowej pompy wtryskowej, przy czym diwignia gtéwna w swej osi obrotu
potaczona jest z d2wignig, do ktorej zaczepiona jest jednym swym koricem sprezyna gtéwna a drugim koricem
zamocowana jest do dZwigni naciagowej, trwale potaczonej z watkiem osadzonym obrotowo w korpusie
regulatora,znamienny tym, je na watku (9) umieszczona jest obrotowo tuleja (11), ktorej ramie (A)
wspotpracuje ze Srubg (12) a jej wystep (B) z dZzwignia (6), przy czym sprezyna powrotna (13) zamontowana jest
tak, Zze swoim napieciem przeciwdziata obrotowemu wychyleniu tulei (11) potaczonej nieruchomo ze
zderzakiem (14), wsp6tpracujacym poprzez $rube (15) z dzwignia krzywkowa (16), ktérej wychylenie o kat (a)
sterowane jest ciegnem (19) a powr6t jej do pozycji pierwotnej zapewnia sprezyna (18).

2. Regulator od$rodkowy wedtug zastrz. 1,znamienny tym, Zze maksymalne wychylenie dZzwigni (6)
ograniczone jest potozeniem wystepu (B) tulei (11) lub znana $rubg (23).

3. Regulator odérodkowy wedtug zastrz. 2, znamienny tym, Ze maksymalne wychylenie d2wigni
naciagowej (8) ograniczone jest $rubg (20) lub potozeniem ramienia (A) tulei (11) poprzez srube (12).

. 4. Regulator odsrodkowy wedtug zastrz.3, znamienny tym, Ze tuleja (11) moze zajmowaé co
najmniej dwa potozenia katowe, z ktérego przynajmniej jedno ustalane jest zarysem krzywki dzwigni
krzywkowej {16), osadzonej obrotowo na trzpieniu (17) zamocowanym w korpusie regulatora (1Q).
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