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Come esposto nel titolo della presente descri-
zione, la presente invenzionne si riferisce ad un ele-
mento isolante migliorato per l'assemblaggio elastico

di rotale mediante attacchi in due blocchi, 11 quale

fornisce una serie di caratteristiche importanti e
vantagglose rispetto a quelll attualmente utilizzati

ner questo scopo e che sono di questo tipo.

CERBARO Elena
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G1i attacchli del tipo a due blocchli sono quel-
11 formati da due hlocchi indipendenti di c3alcestruz-
Zzo armato, unlti in modo indeformabils mediante profli-
lati 1n acciaio che venqgono trattenuti sufficientemen-
te separatl per permettere la sistemazione centrata su
questi delle due rotaie, e alla distanza richiesta dal-
la larghezza standardizzata delle rotaie.

Mluestl elementi isolanti sono gli elementi di
riteqno della rotala all'attacco e vengono collocati
su entramhi 1 lati della base. fuestl vengono defini-

t1 elemento- isnlante esterno ed elemento isolante in-



terno, rTispettivamente, a8 seconda della loro relazione
rispetto al binario ferroviario. Ognuno degli elemen-
ti assemblg un'ala della base, montata in disposizio-
ne simmetrica invertita (specularmente}. L'elemento
isolante interno e l'elemento isolante esterno sonn
praticamente identici, con le sole differenze formali.
che vengono rtichlieste per 11 loro adattamento alla su-
perficie dell'attacco. Sehhene le carastteristiche van-
tanggliose vengano descritte in modo speciale in rela-
zione con l'elemento isolante esterno, 1n quanto &
quello che sopporta le sollecitazioni mangiori duran-
.ée il passéggio dei tren;; tugte le éaraﬁteristiEEé“
rivendicate si rviferiscono pure ad entramhi gli elemen-
ti.

Gli attscchi comprendono rispettiv§ scanalature
Lmmmm——— sulla loro superficle superiore in modo da co-
stituire l1l'adeguato sopporto degli elementi isolanti.
L'assemblaggio viene effettuato mediante viti che pas-
sano attraverso di essi, 1la cul testa viene previamen-
te ancorata all'attacco, avendo guest'ultimo per tale
scopo alcuni passaqgngi 0 cavitd lasciati nell'attacco
durante la sua fabbricazione, attraverso i quali viene
introdotto 11 gambo della vite, terminanti al fondo
con un lpgrossamento che permette alla vite di ruota-

re di un quarto di giro. Tutto questo, la vite, 1l
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dado ed il passagqio, pud anche essere sostituito da
un ancorafggio che fa parte dell'attacco e da un arpio-
ne filettato che viene introdotto nello stesso,

Una lamiera elastica provvista del corrispon-
dente foro passante per la vite o per l'arpione filet-
tato viene collocata sopra ogni eleménto isolante e
sopra la lamiera una rondella del contro-dado del grup-
po, che garantisce il montaggio corretto dopo avere
stretto il dads.

Lo scopo dell'invenzione & costituito dal for-
nire agli elementi isqlanti, tanto a quello interno
qﬁanto-a duéllg estefno, ;n mézéo peé assié;rare-.che
non venga formato un sopporto rigido della lamiera =-
lastica rispetto all'elemento isolante, dopo che il
dado di bloccaggio # stato dehitamente stretto, in al-
tre parole, dopo avere stretto il dado, vi & una cer-
ta distanza tra la lamiera elastica g l'elemento isn-
lante, allo scopo di impartire all'insiems una certa
elasticita.

fIn altro scopo dell'invenzione £ guelle di
realizzare alcuni pezzi di assemblaggio la cui strut-
tura provveda una maggiore sicurezza, come anche una
produzione economica, per soddisfare ali requisiti im-
postl dall'aumento della velocitd dei treni, superio-

re ai 150 km/orsa.
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Tl sistema di assemblagqio & applicabile a ti-
pl di rotaie di 45 kg/m o di 54 &Xg/m senza madifica
delle loro caratteristiche esenziali, oltre all'adat-
tamento delle caratteristiche di forma e dimensionali
dei loro elementi, a quelle particolari di oqnuna (ad
esempio, l'inclinazione della hase della rotaial.

Attualmente, gli elementi isolanti per 1'as-
semplaggio elastico delle rotaie, fanno parte di un
sistema di assemblagqgio di tipo elastico diretto, che
€ stato progettate per sostituire l'assemblaggio ela-
stico che & stato utilizzeto sin dall'inizin deqli an-
ni 57, nella REMFE, 1'sttacco di due‘blocchi di ;alce-
struzza armato uniti da una traversa metallica, di in-
venzione francese e definita il tipo RS. L'assemblag-
gio di tipo elastico & stato studiato per evitare i
problemi posti dalla rotaia ferroviaria montata sul
grunppo formato dall'attacco RS e dal vecchio assemblag-
qio definito RN, di cul detto sttacco era stato ofigi-
narliamente provvisto, specialmente in relazione all'i-
solamento elettrico tra 1 due svoi conduttori ed il
mantenimento della larghezza del bhinario.

L'assemblaggio wutilizzato ultimamente é che &
commercialmente noto come P-2, corrisponde alle carat-
teristiche descritte e rivendicate nel Modello di uti-

litd n® 238.815/2, richiesto da REMFE il 19 povemhre

CERBARD Elena.
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1877.

Dalla struttura rivendicata nel citato Model-
lo di vutilitd, 11 disegno deqgli elementi isolanti in-
terno ed esterno, come pure la composizione del mate-
riale vtilizzato per la laro fabbricazionz mediante i-
niezione, sono statl modificati.

Gli elementi isolanti per trattenere la rotsa-
ia sono stampati ds un materiale non metallico, con
una adatta resistenza meccanica e presentano su uno
dei loro lati minorl una flangis di spalzo 1l ¢ul pia-
no inferiore ha la stessa inclinazione dell'ala della
base!ée{ia.£o£aia iﬁuﬁado dahéaagtérsi a qué;ta bér
spovrapposizione, mentre rimane strettamente unitg al
blocco dell'attacco per mezzo dell'arpione filettato.
Una pisstra metsllica rettanqgolare che funziona come
una sede elastica, rimane dispos*%ta so0pra 0gni pisstra
isclante, la superficie della sede di tale piastra a-
vendo vantaggiosamente una certa concaviti per permet-
tere la deformazione slastica della piastra quando
questa suhbisce delle sollecitazioni varticali nell'as-
semblaggio. L'elemento di assemblagqgio qi agni =lemen-
to isolante, materializzato da wna vite o da un arpio-
ne filettato con la testa incorporata nel piano infe-
riore dell'attacco, presenta la sua estremitd lihers

filettata e provvista di una rtondella & di un dado.

Elena
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La pressione alla quale il dado deve essere
stretto, viene regolata mediante il misuratore di cop-
pia quando ha luogo 1'assemblaggioc meccanizzato, sia
nella pasa di un nuovo binario feeroviario, sia nel
rinnovo periodico di questi. 81 verifica che se 1lo
stringimento viene fattn a mano, od anche durante 1'as-
semﬂlaggio meccanizzato, se i1l misuratore di coppis
non & corretto, sl1 possono produrre sollecitazioni ec-
cessive, che devono essere assorhbite dalla deformazio-
ne della piastra metallica elastica inserita tra la

rondalla ed 11 rtispettivo elemento isolante stampato.

Q‘ *

avia, esistono casl nei sistemi conosciu-

ey A

:fufé
t1 di assemblaggio, nei quali lo stringimento eccessi-
vo deforma la piastra metallica in misurs tale che

la piagstra viene in contatto con la superficie superio-
re della piastra stampata a causa della mancanza di con-
cavitd della stessa, trasmettendo a questa la solleci-
tazione e provocandone la rotturs.

La rotaia subisce sollecitazioni dinamiche nel
passaqggio dei treni, alcune verticali ©prodotte Qai
carichi trasmessi dal hordo delle ruote, ed altre 1la-
terali provocate dalle flange delle ruote che urtano
rontro la superficie laterale inferiore dellas estre-
mitd dells rotaia, nella guida del treno in marcia e

nella correzione di movimenti dannosi.

CERBARO Elena
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Le sollecitazioni laterali vengono prodotte sin-
golarmente nella direzinone di apertura del binario
ferroviario, 1n altre parole, con la tendenza a sepa-
rare le rotaie. Percid, queste deveono assere assor-
hite dal sistema di assemhlaggio = in modo partico-
lare dall'elemento isolante che fissa 1'ala della ba-
se esterna alla hoccola del binario ferroviario,
noiché nell'altro caso, in altre parole, se la rota-
ia si1 dovesse spostare all'esterno, verrebbe prodotto
un eccessivo allargamento dello scartamento,. Come
soluzione a questo problema, gli elementi isolanti
dell'assembhlaggio sono provvisti di alcune nervature
longitudinali orientate nella stessa direzione delle
sollecitazioni laterali che devono essere compensa-
te, 1n cul le stesse sone in compressione e impar-
tiscono agli elementi wuna elevatsa rigidit) che 1li

rende pil resistenti.

NEgli elementi dei sistemi di assemplaggio co-
nosciuti, le nervature sono disposte sulla superfi-
S¢cie inferiore, rivolta verso il pisno di attacco
verticale che subisce la spinta laterals dellas hase
della rotaia. Con questa disposizione, vengono pro-
dotte sollecitazioni di taqlio tra il piano di

4

sttacco verticale e 11 piano inclrinato che & sop-

portasto sulla brase della rotaia, che non viene rag-

ARO Elena
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giunto dal rinforzo delle nervature della superfi-
ccie inferiore, dando luongo alla concentrazione di
sollecitazioni sul bordo del diedro formato da det-
t1 piani, la quale talvolta provoca screpolature e
d3 luogo a rotture ed inservibilitd del pezzo.

In guestsz presenti disposizioni e.per il fat-
to che 1'involucro degli arpioni filettati non &
esattamente cilindrico nei blocchi denli attacchi, ma
viceversa vl & una certa conicitd per permettere un
piccolo movimento relativo tra i due elementl, quan-

do vengono prodotte deformazioni elastiche nel

' . . . C s o
gruppo al passagnio dei treni, detta coniciti lo C
0

fa aprire verso la zona superiore. Per questa raglo- %:
_ e

ne, quando la obliquit3 degli arpioni filgttati vie- <<
%%

ne prodotta, la sua parte filettata, che passa abbon- Eg

dantemente attraverso l'elemento isolante stampato,
spinge la piastra metallica nella stessa direzione

in cul essa sl sposta. A sua volta, la piastra metsl-
lica pud presentare piccoli movimenti rTelativi Ti-
spetta alla superficie superiore dell’'elemento di
sonporto; tuttavia questl movimentli devono essere li-
mitati per evitare che questa diventl scentrata, per
il qusle scopo, vengono attualmente collocati para-
colpi sporgenti nei gquattro angoli della superficie

supeiore dell'elemento, cosl da definire una snala-

{Iscrizione Albo n. 426)



tura in cui viene ampiamente alloggiata la pia-
stra metallicsa.

A causa della limitazione di movimento della
piastra, imposts dai paracolpi dell'elemento isolan-
te, cid fa si che 1 paracolpi esercitino una fuynzio-
ne resistente per la cui efficacia non sono indiffe-
rentl né la disposizione né la loro . forma. 1In pra-
tca, nel sistemi conosclutl entrambiqli elementi i-
solanti di sopporto interni ed esterni hanno paracol-
pPi angolari nei quattro angoli, rendendo insufficien-
ti le craratteristiche meccaniche, a cause della fre-
quenza di rotture,

L'aumento della velocitd dei treni, ad esem-
pio a 160km/ora, comporta una aumento delle solle-
citazioni laterali cul vengono sottoposti gli elemen-
ti isolanti e gli altri elementi che compongono il
sistema di assemblanqgioc, che ahbbiamo definito P-2.

Pertanto, si vede che l'elemento fondamenta-
le di nquesto assemblangio P-2 & <costituito dagli
elementil isolanti che stringono la base contro l'at-
tacco, assicurando la larghezza del binario ferrto-
viario e assolvendo un compito molto importante nel-
l'isolamento elettrico tra le rotaie ed i conduttori
del binario ferroviario.

Come soluzione all'elevato numero di Trotture

CERRARD Elena
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prodotte : 1n gquesti elementi isolanti per l'assem-

hlanqgio della rotaia, quando la velocitd dei treni

aumenta, sono state stabilite alcune nuove
fiche cul devono corrispondere questi elem
per la composizione del loro materiale (so
esejulte prove con una quantitid innumerevol
miscele di materie prime), come anche per
teristiche meccaniche che devono essere so
quali deformazione, resistenza a flessione
tura sotto carico latervale, fatizca lataral
creando  alcuni  valori ottimali che non
essere raggiunti dal aresenty elementi isol
Nlueste prove sono state effettuat
rando le sollecitazioni o la fatirta sui hi

roviari ed in laborstorio e su sezioni cyr

speci-
enti,
no state
e di
le carat-
pportate,
, ToOt-
e, ect.,
possonn
anti.
g mMisu-
nari fer-

ve o di-

ritte, ad elevata velocitd e sustretti hinari fer-

roviari per misurare la compressione lat
no a 1% ton, stahilendo cosy wuna tahells

Tl 1deali ed ottimizzati.

erale si-

di valo-

In 1linea gensrale, l'elemento isolante mi-

gliorato per l'assemblaggio elastico di rotaie me-

diante attacchi in due hlocchi, rche <costituisce 1o

scopo dell'invenzione e per uno che & montato al-

l'esterno del hinario ferroviario, come anche sul-

l'interno dello stesso, riesce ad eliminare

i difet-

CERLCNATO Elena
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ti riscontrati negli elementi attuali, presi in con-
siderazione nells precedente sezione.

Una delle caratteristiche vantaggiose che
fornisce l'invenzione, per evitare il possibile con-
tatto dells piastra metallica, nells sua deforma-
zione elasticas, con l'elemento isolante di sooppor-
to della hase, viene determinata dal fatto che 1la
superficie superiore o 1la superficie 1in contatto
con la lamiera o la plastra elastica, presenta una
ampia cavitad aperta sul lati, qrazie alla quale
detts lamiera elastica pongia soltanto sull'elemento
elastico su dvue piccole strisce terminali che risul-
tano parallele all'asse orizzontale della rotaia.
Lo sfalsamento definito nella formazione della cavi-
t3, impedisce che la lamiera elastica venga in con-
tatto con l'elemento 1isolante quando i dadi venqono
stretti, 11 che comporta una ulteriore garanzia che
la piastra non trasmetta tutta la sollecitaziaone di
stringimento verticale all'elemento isolante di sap-
notrto, il che potrebhe proavocare la sua rottura.

Secondo un altro miglioramento, le nervatu-
re longitudinali degli elementi isolanti, invece di
essere disposte sulla sva superficie inferiore, conme
nel sistema conosciuto, sono disposte sylla superfi-

cie superiore. C1id realizza un migliore tinforzo del

(B
[\ ]

r

ARO Elena
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piano di attacco sul quale la base della rotaia e-
sercita una spinta laterale. Tnoltre, cid permet-
te di estendere le nervature attraverso i gradini
di sopporto della piastra metallica, sino a che si
ragqgiunga 1l paracolpi della piastra, rinfnrzandolo.
N'altra parte, il hordo del diedro formaton
dal plano di attacco verticale e dal piano incli-
nato che viene applicato suvlla base della rotais,
viene rinforzato mediante l'inspessimento della pa-
rete con un raggio di curvatura relativamente gran-

de 2 tanto all'internn quanto all'esterno della pare-

te formante 1l diedro, 1n modo che le sollecitszio- 0
C

ni meccaniche che si concentrano sul detto hordo pos- ]
sono e2ssere compensate ed assorbite. (o
p

. 3

Infine, i paracolpi angolari che formano at- {i

L

Q

tualmente le scanalature * per alloggiare la pia-
stra metallica, vengono sostituiti da gquelli naral-
lelenipedi prismaticl emergenti verticalmente sopra
la superficie superiore dell'elemento di sopporto

e sistemati nel mndo seguente: due su ognuno dei.
lati maggiori, altri pid larghi sul lato esterno pid
piccolo, =2d uno continuo che ricopre completamente
,il lato minore interno. Quest’ultimo <costituisce
un importante rinforzo per sopportare la spinta

laterale della piastra metallica, poichéd, come si

13.
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potrehbe dedurre dalla snalisl teorica delle solle-
citazioni e come conferma 1l'esperienza, le solleci-
tazioni vengono principalmente esercitate verso la
rotaia sull'elemento di sopporto esterno, come risul-
tato della sollecitazione esterna della rotaia,
spinta dalla flengia della ruota nella guida e aohli-
quitd verso l'interno provocata sulla estremitd fi-
lettata dell'arpione filettato.

Tl fatto che, come risultato delle direzio-
ni delle sollecitazioni considerate e descritte e
dei movimenti, l'elemento isolante di sopportn in-
terno subisca una minore sollecitazione meccanica ri-
spetto a quello esterno e percid le sue strutturas e

dimensioni rispetto al primo possgno essere legger-
mente ridotte, senza Tisurre la sus resistenza e
sicurezza, # degno di nota. Cosl, per esempio,

1l paracolpl della piastra metallica corrispondente
al lato minore interno 61 questo elemento iso-
lante, pud essere discontinuo.

511 elementi isolanti zZostruiti secondo l'in-
venzione ed in cul il disegno come anche il materia-
le e la struttura fanno parte, realizzano pid che a-
dequatamente le specifiche prestabilite.

luindi, per quanto riguarda la deformazione,

il valore massimo accettato & 0,90 mm per 1'elemento

(Iscrizione Albo n. 426)
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isnlante esterno, che é quello sottoposto alle solle-
citazioni magqiori. Si & ottenuto che la deforma-
zione sia jinferiore a 0,55 mm.

- 1In relazione alla resistenza a flessione,
si 8 ottenutn che la variazione della inclinazione
si verifichi con un valore superiore a 45 kN, il ca-
rico massimo essendo 160 YN. La resistenza minima
accettata & B0LN.

- La resistenza a rottura sotto carico la-
terale raggiunge un valore maggiore di 109 kN senza
che venqga precedentemente prodotta una screpolatura.
La resistenza minima ottimizzata & 70 %N.

Allo scopo di provvedere una migliore conpren-
sione delle caratteristiche dell'invenzione e for-
mante narte inteqgrale di questa descrizione, alcuni
fongli di diseqni nelle cui figure £ stato rappresen-

tato quanto seque in un modo illustrativo e non li-

mitativo, sono allegatl.

La figura 1 & una vista in elevazione sezio-
nata del gruppo di elementi interessatl nell'assem-
hlaggin =lastico convenzionale di rotaie di un bina-
rio ferroviario, nella posizione assiemata,

la figura 2 3 una vista in elevazione longi-

tudinale sezionata di uno deqli elementi isclante e-

sterni per l'assemhlanqqgio elastico. di rotale, secon-
9

2 Elona
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do l'invenzione, e questa figura comprende anche 1la
lamiera elastica che & disposta su questo,
la figura 3 & una vista in piants di quanto

viene 1llustrato nella figura 2, comprendente con det-

tagli le nervature longitudinali sino all'asse di

simmetria. La linea interrotta illustra il profilo

della lamiera elastica, come anche il suo foro cen-

trale circolare attraverso il quale passa la vite o
l'arpione filettato.

Facendo riferimento alla numarazione impie-
nata nelle fiqure, e specialmente alla figura 1, si

pud vedere come viene eseguito l'assemblaqggio elasti-
co di rotaie mediante attacchli in due hlocchi, in un
modo convenzionale. Ognuna delle rotaie (1) del hi-
nario ferroviarTio nognia su attacchi (2} collocatil

lungo l'installazione della linea, inserendo la pia-

stra (3}, quest'ultima essendo definita da elementi

di sughero lamellare. VL'assemblanqgio dells rotaia
(1) viene effettuato dopo sistemazione deqli elemen-

ti isolanti (4) e (5) nelle rispettive scanalature
eseguitl sulla superficie superiore dell'attacco
(2) Facendo passare le viti o gli arpioni filettati
{7) nrecedentemente inseritli nelle cavitd o passagqi
lasciati nell'attacco

qeneralmente cilindrici (8!

fquando questo viene fabhricato,

attraverso 11 suo Ti-

2 Elena
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spettivo foro ovale (5). I gamhi delle viti riman-
gono inseriti in questi passaggi (3], ed in questo e-
sempio illustrato nella figura 1, l'allargamento infe-
riore degli stessi serve per contenere la testa sa-
gomata dal martello, unita con Totazione di un quar-
to di giro,

Come si vede nella figura 1, gli elementi i-
solanti di assemblaggio (4) e (5) sono molto simili,
rimanendo disposti sull'attacco (12} 1n rispettive
cavitd di contenimento : quello che rimane disposto
sulla parte esterna del hinario ferroviario & di-
edrico, e quello disposto sulla parte interna dello
stesso 4 inclinato. Entrambi gli elementi isolan-
ti: quello esterno (4) e quello interno (5) nresen-
tano alla Yase un'altra cavitid diedrica per il fis-
saggio della hase della rotaia {(1).

Le lamiers elastiche (23} definite da pezzi
rettangolari di acciaio laminato, che si adattano in
una cavitd formats nella parte superiore dell'elemen-
to isolante ., il fondo di guesta cavitd essendo cur-
vo-concavé, sono disposte sopras gll elementi isolan-
ti (4) e (5). Per mezzo di rondelle (19) e di dadi
di hloccaggia (11}, le viti o arpioni filettati (7}
vengono stretti, in modo tale che la piastra o lamiers

elastica (9) si assestil sull'elemento isolante as-

Clera
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sorhendo mediante la sua deformazione l'eccesso di
pressione prodotto dalla coppia di nresa durante il
montaqgio.

Pertanto, appunto a causa di questa condizio-
ne di montagqgio, non viene attualmente ragqgiunta 1la
elasticitld adatta del gruppo, con i problemi di fa-
tica che cib comporta. Allo scopo di risolvere que-
sto problema e in modo che 1l'assemhlaqqgio abhia wuna
prestazione elastica e le elevate vihrazioni sporadi-
che alle quali questo viene sottoposta venqgano per-
fettamente sopportate, secondo l'invenzione, aquesti
elementi isolanti vengono miglioratli come illustrato
nelle figure 2 e 3. Tn queste si pud vedere come
la lamiera elastica (9) poggi soltanto sulle strisce
terminali (12 e (13} rispetto agli elementi lisolan-
ti, di culi soltanto 1'esternb 4 stato illustrato in
rnueste flgure ed 1ndicato nel suo insieme con il nu-

mero (14). Nella vista in elevazione si pud chiara-

4

mente vedere la ampia cavitd (15) formats nella ba-
se superiore, dopo gli sfalsamenti defjiniti come plateay
0 strisce di sopporto (12} e (13). fluando 1'elemen-
to isolante (14} 4 montato, dopo che 4 stato =ffet-
tvato il corretto stringimento, la laniera isolante

(9) non & in grado di stahilire un contatto

con 11 fondo della cavitd (15}, poiché il detto movi-

CERE2ARD Elena
{Iscrizione Atbo n. 426)
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mento di sfalsamento lo impedisze, facilitando cosi

la capaciti di deformazione di detta piastra senza

trasmettere sollecitazioni a tutta la superficie

superiore dell'elemento di ritegno.
Secondo un altro miglioramento provvisto

dall'invenzione all'elemento isolante, per formare

la scanalatura attg a contenere la plastra metal-

lica (9}, vengono impiegati paracolpi prismatici che

emerqono verticalmente sopra la superficie superio-
re di dettl elementi isolanti e distrihuiti su

questi nel modo seguente: due di questi (18) in o-

gnuno del latl maggiori; uno continuo (17} lungo il

lato minore interno; e due altri (18), pid lunghi dei

nrecedentl (15}, sul lato minors esterno. .Nell'sle-

mento isolante interno, Auello zhe sostituisce quel-

lo indicatn con (5} nella figqurs 1 e che non é stato illu-

stTato nelle “igure, la nevrvatuTa continua (17) pud

essere limitata a due paracolpi parallelepipedi ter-

minalil.

fome s1 vede nelle figqure 2 e 3, e come un

altro dei miglioramentli precedentemente descritti,

secondo l'invenzione, vengono provviste alcune n-erva-

ture longitudinali (19) ed altre trasversali (29) di-

stribuite verso la parte superiosre e la parte infe-

riore dells parete liscia continua (21). Questa ps-

ARO Elena
(Iscrizione Albo n, 426)
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rete (21) si estende verso 11 lato piu vicino alla

hase, sulla parete frontale dell'attacco (22}, sul-
la quale detta base della rotaia (1) esercita la

suad spinta, estesa a sua volta nella parete incli-
nata. (23! che si adatta alla pendenza della bhsse.

11 bordo (24) del diedro formato dalle pareti (22)
e (?3) presenta un raggio di curvatura relativamen-
te grande per l'inspessimento ed il rinforzo, e tan-
to nella parte concava, quanto nella parte convessa

dello stesso.

CERIARO Flena
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RTITVENDTITICAZTIONTE

1. Elemento isclante migliorata per l'assem-

hlaggio elastico di rotaie mediante attacchi in due

blocchi, del tipo che viene definito ds alcuni corpi

ottenuti stampando elementi plastici, montati su

entramhi it lati della base della rotala per l'assenm-
hlagqio di quest'ultima e su rispettivg scanalature

provvistf sulla superficie superiore dell'attac-

co sul quale poggiann le rotaie che formano 11 hina-

rio ferroviario, con l'inserimento di elementi ela-

stici di sede, fissando il gruppo per mezzo di arpio-
ni filettati o di viti e dadi passantl attraverso 1

forl provvisti per questo sconn in detti elementi i-

solanti e pelle lamiere o piastre elastiche 1in ac-

cisio che poggiano sulla scanalatura formata nel-

la superficie superiore di dettl elementi isolanti,

2 mediante una rondella superiore davanti al dado a

alla testa dell'arpione filettato, caratterizzato

dal fatto che la superficle superiore o 1l fonds

della scanalatura formato per sopportare la lamie-

ra elastica (9), presenta una ampia cavitd (1%} a-

perta verso i lati, per stabilire come un sgpporto

per la detta lamiera elastica (9), due strisce ter-

13) che durante l'assemblaggio rimangono

i

minali (12,

disposte parallele alla rotaia,

11 tutto 1n modo che .

A0 Elena
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1'opportuno stringimento dell'arpione filettato o
del rispettivo dado faciliti la deformazione elasti-

ca della lamiera elastica (9), senza trasmettere

sollecitazioni dirette al rispettivo elemento di sop-

porto, non poqqgiando su queston.

2. Elemento isolante migliorato per 1l'as-

semplaqgio elastico di rotaie mediante atrtacchi in

due hlocchi secondo la rivendicazione 1, caratteriz-

zato dal fatton che presenta nervature o divisioni

longitudinali (13} e trasversali (20}, emrqgenti da

una parete otizzontale (21} e su entram 1 lati di

gquesta, formando sui hordi liberi delle nervature

0 divisloni longitudinali (19}

, 911 sfalsamenti che

materializzano le strisce terminali (12, 13} per sop-

portare la lamiera elastica (9), le divisioni longi-

tulnall (19) raggiungendo nel fronte il paracolpi an-

teriore (17) per la stesss, dal fatto che la parste

di profilo trasversale materializza, 11 paracolpi fron-

tale posteriore di detta lamiera eslastica (3) coin-

tidendo coan la divisione trasversale posteriore.

3. Elemento isolante migliorato per 1l'assen-

hlaggilo elastico di rotaie mediante attacchi in due

hlocchi secondo le rivendicazioni precedenti, carat-

terizzato dal fatto che 11 hordo {(24) del diedro for-

mato dalla parete di attacco frontale (22} dell'ele-

Albo n. 426}

CERBARO Elena
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mento isolante sulla rotaia e dalla parete inclinata
(23) che vliene applicata sulla base della rotaia, &

arrotondato secondo una ampia curva & tanto sull'e-

sterno quanto sull'interno, per il suo inspessimento
e rinforzo.

4. Elemento isolante migliorato per 1'as-
semblaggio elastico di rotaie mediante attacchi in
due blocchi secondo le rivendicazioni nrecedenti, ca-
Tatterizzato dal fatto che la scanalaturs per
alloggiare la lamiera elastica (9) 4 costituito da
naracolpi prismatici (15, 17 e 18) emergenti vartical-
mente dalla superficie superiore e disposti: due di
questi (15} 1in ognuno del latl magnqiori; due aliri
piiy lunghi (18) sul lato minore esterno della sua bha-

se rettangolare; ed uno continuo (17} tutto lungo il

CERZARO Elena
{Iscrizione Albo a. 426)

lato minore vicino alla rotaia, dell'=zlemento iso-
lante =sterno, poichéd npud essere discontinuo per quel-
lo interno.
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