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€7 (57) Abstract: The invention relates to a restraint system for a vehicle passenger, having a belt (1) provided for securing the pas-
senger, the belt having a belt force limiter device (8, 9), wherein a tug wire (8) is arranged between a part (3) which holds or guide
the belt and a relatively fixed seat or chassis part of the vehicle, the tug wire being held fixed on one of its ends to one of the afore-
v mentioned parts. The tug wire is held fixed in a force-fitting manner by the other of the aforementioned parts, and if the force fit is

~

08

overcome, the tug wire can be pulled out.

& (57) Zusammenfassung: Riickhaltesystem fiir einen Fahrzeuginsassen, mit einem zur Insassensicherung vorgesehenen Gurt (1)
mit Gurtkraft-Begrenzervorrichtung (8,9), wobei zwischen einem den Gurt (1) haltenden oder fithrenden Teil (3) und einem relativ
stationdren sitz- oder chassisseitigen Teil des Fahrzeugs ein mit seinem einen Ende an einem der vorgenannten Teile festgehaltener
Zugdraht (8) angeordnet ist, der an einer am jeweils anderen der vorgenannten Teile angeordneten Hemmvorrichtung kraftschliissig
festgehalten und bei Uberwindung des Kraftschlusses ausziehbar ist.
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Riickhaltesystem flir einen Fahrzeuginsassen

Die Erfindung betrifft ein Rickhaltesystem fir einen
Fahrzeuginsassen, mit einem zur Insassensicherung

vorgesehenen Gurt mit Gurtkraft-Begrenzervorrichtung.

Ein derartiges Riickhaltesystem ist aus der DE 38 01 858 C2
bekannt. GemadB dieser Druckschrift ist die Halterung des
Gurtschlosses als Gurtkraft-Begrenzervorrichtung ausgebildet.
Dabei besteht die Schlosshalterung im Wesentlichen aus einem
Streckelement, welches mit einem wegbegrenzenden
plattenférmigen Teil, das eine Abdeckung des Streckelementes
bildet, kombiniert ist. Beil entsprechender Zugbeanspruchung
dndert sich die Liange des Streckelementes, mit der Folge,
dass das Gurtschloss ein die Gurtkraft entsprechend der
Nachgiebigkeit des Streckelementes begrenzendes, nachgiebiges

Widerlager fir den Sicherheitsgurt bildet.

Eine &dhnliche Anordnung wird in der DE 37 23 772 Al
dargestellt. Bei dieser bekannten Vorrichtung wird auf ein
gesondertes wegbegrenzendes Element verzichtet. Vielmehr ist
das Streckelement so ausgebildet, dass bei entsprechender
Zugbelastung eine reproduzierbare, vorgegebene Langendnderung
auftritt.
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Die DE 298 00 909 Ul zeigt ein weiteres Rickhaltesystem der
eingangs angegebenen Art, wobel das Gurtschloss ilber einen
schlossseitigen Teil eines Zugkabels mit einem Streckelement
verbunden ist und ein schlossferner Teil des Zugkabels als

wegbegrenzendes Element vorgesehen ist.

Gemdafl der DE 601 07 105 T2 ist der Gurtwickel einer
Gurtstrafferanordnung idber einen Seilzug mit einer
Vorspanneinrichtung antriebsmdBig gekoppelt, wobei die
Vorspanneinrichtung den Gurtwickel zur Verkiirzung des Gurtes
anzutreiben vermag. Andererseits kann die Vorspanneinrichtung
auf den Gurtwickel auch einen die Gurtkraft begrenzenden
Drehwiderstand ausilben, wenn der Insasse, etwa beil einem
Unfall, in den Sicherheitsgurt fdllt. Hier ist nachteiligq,
dass die Vorspanneinrichtung bei einer Verkirzung des Gurtes
die Reibung des Seilzuges und die Gurtreibung Ulberwinden
muss. Andererseits wirken diese Reibungskrdfte im Sinne einer
Erhdhung der Gurtkradfte, wenn der bei einem Unfall in den
Gurt fallende Insasse den Gurt in Ausziehrichtung gegen den

Widerstand der Verspanneinrichtung belastet.

Aus der DE 296 10 078 Ul ist ein einem Fahrzeugsitz
zugeordnetes Rickhaltesystem bekannt, bei dem die Neigung der
Sitzfldche des Fahrzeugsitzes ver&dndert wird, wenn hohe
Gurtkridfte auftreten. Auf diese Weise soll vermieden werden,
dass der jeweilige Insasse bei einem Unfall unter den Gurt

,shinwegtauchen" kann.

Eine funktional &hnliche Anordnung ist Gegenstand der DE 100
65 464 Al. Hier wird bei hohen Gurtkrdften, wie sie etwa bei
einem Unfall auftreten, die Neigung der Sitzfldche durch

Aufblasen eines im Sitz angeordneten ,Air-Gurtes“ erhoht.
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In der Regel muss mit einem erhohten Herstellungs- bzw.
Montageaufwand gerechnet werden, wenn ein Fahrzeug mit einer

Gurtkraft-Begrenzungsvorrichtung ausgeristet sein soll.

Aufgabe der Erfindung ist es nun, fiir ein Rickhaltesystem der
eingangs angegebenen Art eine vorteilhafte Konstruktion zu
schaffen, derart, dass die Installation des Gurtsystems im
Fahrzeug in praktisch gleicher Weise wie bei einem Gurtsystem

ohne Gurtkraft-Begrenzung erfolgen kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdaB dadurch geldst, dass
zwischen einem den Gurt haltenden oder fihrenden Teil und
einem relativ stationdren sitz- oder chassisseitigen Teil des
Fahrzeugs ein mit seinem einen Ende an einem der vorgenannten
Teile fest gehaltener Zugdraht angeordnet ist, der an einer
am jeweils anderen der vorgenannten Teile angeordneten
Hemmvorrichtung kraftschllissig festgehalten und bei

Uberwindung des Kraftschlusses ausziehbar ist.

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, zwischen
einer Gurtfihrung bzw. -halterung und einem zugeordneten
Widerlager einen gegen eine vorgegebene Hemmkraft
ausziehbaren Zugdraht anzuordnen, so dass die maximale
Gurtkraft auf ein mit der Hemmkraft korreliertes MaR begrenzt
wird. GemaBR einer moglichen Ausfihrungsform der Erfindung
kann dabei vorgesehen sein, dass der Zugdraht mit einem Ende
auf eine am anderen Teil angeordnete Welle aufgewickelt ist,
welche mit dem anderen Teil liber eine Reibkupplung
kraftschliissig gekoppelt ist. Dementsprechend kann der
Zugdraht nur unter Uberwindung des von der Reibkupplung
verursachten Kraftschlusses von der Welle abgewickelt und

damit ausgezogen werden.
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Gem&dh einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform der
Erfindung ist vorgesehen, dass zwischen dem den Gurt
haltenden oder fiihrenden Teil und dem relativ stationdren
oder chassisseitigen Teil des Fahrzeuges ein mit seinem Ende
an einem der vorgenannten Teile fest gehaltener Zugdraht
angeordnet ist, der eine am jeweils anderen der vorgenannten
Teile festgehaltene Drahtdise durchsetzt, durch die der
Zugdraht nur unter Verminderung seines Querschnittes oder
unter Veranderung der Form seines Querschnittes

hindurchziehbar ist.

Hier wird der Effekt genutzt, dass der Querschnitt eines
Drahtes verdndert werden kann, indem der Draht durch eine
entsprechend geformte Drahtdiise hindurchgezogen wird, wobei
ein durch das Material des Drahtes und die Art und das MaB
der Querschnittsverdnderung des Drahtes vorgegebener
Zugwiderstand uUberwunden werden muss. Damit ldsst sich die
Kombination aus Zugdraht und Drahtdiise ohne weiteres fir eine
Zugkraftbegrenzung und dementsprechend als Gurtkraft-
Begrenzer einsetzen. Ein besonderer Vorzug der Erfindung
liegt darin, dass zum Zwecke der Gurtkraft-Begrenzung
Zugdrahte und Drahtdiisen mit vergleichsweise geringen
Querschnitten eingesetzt werden kénnen und dementsprechend

nur ein geringer Bauraum bendtigt wird.

GemaB einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist
vorgesehen, die vom Zugdraht und der Drahtdiise gebildete
Gurtkraft-Begrenzervorrichtung funktional zwischen einer
relativ stationdren Halterung des Gurtschlosses und einem

Strukturteil am Gurtschlossgehduse anzuordnen.

Dabei wird der Zugdraht zweckmdfig mit seinem einen Ende an
einer Schlosshalterung festgehalten und die Drahtdiise fest an

dem Strukturteil des Gurtschlosses angeordnet. Bei dieser
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Anordnung lassen sich der durch die Drahtdlse
hindurchziehbare Teil des Zugdrahtes sowie die Drahtdise ohne
weiteres neben dem Strukturteil im Gehduse des Gurtschlosses
unterbringen, so dass Gurtschlossgehduse in prinzipiell
herkommlicher Weise an einer Schlosshalterung angeordnet

werden kann.

Wenn beispielsweise die Schlosshalterung in an sich bekannter
Weise durch ein Seil gebildet wird, genigt es, das in
Ausziehrichtung weisende Ende des Zugdrahtes, beispielsweise
mittels einer Presshiilse mit dem schlossseitigen Ende des die
Schlosshalterung bildenden Seiles zu verbinden, um das

Gurtschloss an der Schlosshalterung anzubringen.

Im Ubrigen wird hinsichtlich bevorzugter Merkmale der
Erfindung auf die Anspriliche und die nachfolgende Erlduterung
der Zeichnung verwiesen, anhand der eine besonders bevorzugte
Ausfihrungsform der Erfindung ndher beschrieben wird. Schutz
wird nicht nur fir ausdricklich angegebene oder dargestellte
Merkmalskombinationen sondern prinzipiell auch fir beliebige
Kombinationen der angegebenen oder dargestellten Merkmale

beansprucht.

In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeugsitzes
(bei abmontierter Riickenlehne) mit einem an einem
Seil gehalterten Schloss fir einen Sicherheitsgurt,

Fig. 2 eine Draufsicht auf ein Gurtschloss bei gedtffnetem
bzw. entferntem Schlossgehduse,

Fig. 3 eine Draufsicht auf die in Fig. 2 unsichtbare Seite
des Gurtschlosses und

Fig. 4 eine Ansicht des Gurtschlosses in Richtung des

Pfeiles IV in Fig. 2.
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Fig. 1 zeigt eine perspektivische Seitenansicht einer
Sitzflache eines Fahrzeugsitzes 100 von schrég riuckwarts. Die
um Gelenkaugen 101 schwenkbare Riickenlehne des Sitzes ist aus

Grinden der Ubersichtlichkeit in Fig. 1 nicht dargestellt.

Dem Sitz 100 ist ein grunds&dtzlich bekannter, nicht néher
dargestellter Dreipunkt-Sicherheitsgurt zugeordnet. In Fig. 1
ist lediglich das Gurtschloss 3 sichtbar, von dem allerdings
nur ein Grundteil 4 dargestellt ist, welches die wesentliche
Struktur eines zugehdrigen Schlossgehduses bildet. Das
Grundteil 4 ist an einer Schlosshalterung 6 angeordnet, die
von einem flexiblen Seil gebildet wird, das eine gewisse
Steifigkeit aufweist, so dass die vom Seil gebildete
Schlosshalterung 6 das Gurtschloss 3 im Wesentlichen

freitragend zu halten vermag.

Die Schlosshalterung 6 ist an einem Strukturteil des Gestells
des Sitzes 100 oder am Chassis des Fahrzeuges (nicht
dargestellt) befestigt.

GemdB Fig. 2 ist ein Dreipunktgurt 1 in herkémmlicher Weise
mit der Schlosszunge 2 des Gurtschlosses 3 verbunden. Zum
Gebrauch des Gurtes 1 wird die Schlosszunge 2 in das
Gurtschloss 3 eingeschoben, wobei die Schlosszunge 2 in
bekannter Weise durch nicht dargestellte Riegel- und
Gegenriegelteile am Grundteil des Gurtschlosses 3 losbar
verriegelt wird. Der eine schlitzfdrmige Ose 5 an der
Schlosszunge 2 durchsetzende Gurt 1 besitzt einerseits einen
iber das Becken des zu sichernden Insassen verlaufenden
Beckengurtteil 1’ und andererseits einen Schultergurtteil
1’7, der Uber eine Schulter des Insassen sowie diagonal Uber

dessen Brust verlauft.
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Wie nachfolgend anhand der Fig. 2 bis 4 n&her erlédutert wird,
ist die Verbindung zwischen dem Grundteil 4 des Gurtschlosses
3 und dem die Schlosshalterung 6 bildenden Seil als

Gurtkraft-Begrenzer ausgebildet.

Zu diesem Zweck ist das die Schlosshalterung 6 bildende Seil
an seinem schlossseitigen Ende mittels einer Hiilse 7 mit

einem Zugdraht 8 verpresst, d.h. fest verbunden.

Der Zugdraht 8 durchsetzt eine am Grundteil 4 fest
angeordnete Drahtdise 9, durch die sich der Zugdraht 8 nur
unter Verminderung und/oder Verformung seines Querschnittes
hindurchziehen l&sst. Dementsprechend kann der Zugdraht 8 nur
gegen einen Widerstand durch die Drahtdise 9 hindurchgezogen
werden, wobel das MaB des Widerstandes durch das Material des
Zugdrahtes und das MaB der Querschnittsverminderung bzw. -
verformung bestimmt wird, die der Zugdraht beim Durchgang
durch die Drahtdiise erleidet. Im Ergebnis wird damit
erreicht, dass sich das Grundteil 4 und dementsprechend das
Gurtschloss 3 vom schlossseitigen Ende der Schlosshalterung 6
entfernen kann, wenn die Spannung des Gurtes 1, etwa bei
einem Unfall, bei dem der zu sichernde Insasse in den Gurt 1
fdllt, ein hinreichend groBes Mafl erreicht und der Zugdraht 8
durch die Drahtdiise 9 hindurchgezogen wird. Dabei bestimmt
der Widerstand, den der Zugdraht 8 beim Hindurchziehen durch
die Drahtdiise 9 erleidet, die maximale Gurtkraft des Gurtes
1. Die maximale Liange des Weges, um den sich das Grundteil 4
bzw. das Gurtschloss 3 vom schlossseitigen Ende der
Schlosshalterung 6 entfernen kann, wird durch die Lange des
Abschnittes des Zugdrahtes 8 auf der von der Schlosshalterung
6 abgewandten Seite der Drahtdise 9 bestimmt. Wie
insbesondere der Fig. 3 entnommen werden kann, bildet der
Zugdraht 8 auf der von der Schlosshalterung 6 abgewandten

Seite der Drahtdiise 9 einen ebenen, spiraligen Drahtwickel,
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so dass die wiinschenswerte L&nge des Zugdrahtes 8 auf
geringem Raum untergebracht werden kann. Am freien Ende des
Zugdrahtes 8 ist eine Verdickung 10 angeordnet, die mit der
Drahtdiise 9 anschlagartig zusammenwirkt und in jedem Falle
eine Abtrennung des Grundteiles 4 bzw. des Gurtschlosses 3
vom Zugdraht 8 und damit von der Schlosshalterung 6 sicher

verhindert.

Abweichend von der vorangehend beschriebenen und
dargestellten Ausfiihrungsform, bei der der Zugdraht einen auf
seiner Lange gleichbleibenden Querschnitt aufweist, so dass
der Zugdraht unter Uberwindung eines konstanten Widerstandes
durch die Drahtdiise hindurchgezogen werden kann, kann auch
ein Zugdraht mit bereichsweise unterschiedlichen
Querschnitten vorgesehen sein. Beispielsweise kann der
Zugdraht einen verdickten Abschnitt aufweisen, wobei
vorzugsweise, jedoch nicht notwendigerweise zwischen den
unterschiedlich dicken Abschnitten eine Ubergangszone
vorhanden ist, innerhalb der sich der Querschnitt
kontinuierlich &ndert. Damit besteht die Mdglichkeit, eine
Gurtkraftbegrenzung zu erreichen, bei der sich die Grenzkraft

verdndert, wenn der Zugdraht ausgezogen wird.

Wenn ein Fahrzeuginsasse bel einer Kollision in den Gurt
fallt, so wird er zundchst allein vom Gurt zurilickgehalten.
Mit einer gewissen Verzdgerung wird regelmaflig zusé&dtzlich ein
Airbag wirksam, d.h. der in den Gurt gestiirzte Insasse wird
zusdtzlich durch den Airbag abgestitzt. Wdhrend dieser Phase
kann es zweckmidBig sein, die maximale Gurtkraft auf einen
verringerten Wert zu begrenzen, d.h. in dieser Phase sollte
der Zugdraht einen verdnderten bzw. verminderten Querschnitt
aufweisen, derart, dass der Zugdraht leichter durch die
Drahtdiise hindurch gezogen werden kann. In einer

anschlieBenden Phase wird der Airbag unwirksam, so dass der
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Insasse bei eventuellen Sekunddrkollisionen nur durch den
Sicherheitsgurt festgehalten werden kann. In dieser Phase
sollte der Sicherheitsgurt eine vergleichsweise groBe
Rickhaltekraft ausiben kdonnen, d.h. in dieser Phase sollte
der Zugdraht einen vergroferten bzw. verstarkten Querschnitt
aufweisen, so dass er sich nur gegen entsprechend verstédrkten

Widerstand durch die Drahtdiise hindurch ziehen l&sst.

Grundsatzlich ist auch eine Doppel- oder Mehrfachanordnung
von Zugdrdhten und zugeordneten Drahtdisen moglich. Dabei ist
insbesondere eine Ausfihrungsform denkbar, bei der ein
Zugdraht mit gleichbleibendem Querschnitt vorgesehen ist,
wdhrend ein weiterer Zugdraht Abschnitte mit
unterschiedlichen Querschnitten aufweisen kann. Der eine
Zugdraht bewirkt dann eine Grundeinstellung der Hemmkréfte,
die einer Verlangerung der Zugdrahte entgegenwirken, wahrend
der zweite Zugdraht in Verbindung mit der zweiten Drahtdise
eine wechselnde zusdtzliche Hemmkraft verursacht.
Insbesondere kann der zweite Zugdraht einen ersten Abschnitt
mit geringem Querschnitt aufweisen, so dass sich der zweite
Zugdraht zundchst nahezu widerstandsfrei durch seine
zugeordnete Drahtdiise hindurch ziehen ldasst und
dementsprechend die maximale Gurtkraft durch die einem
Ausziehen des ersten Zugdrahtes entgegenwirkende Hemmkraft
bestimmt wird. In einer spateren Phase einer Kollision, bei
der ein Fahrzeuginsasse in den Gurt f&llt, etwa in einer
Phase nach Erschlaffen eines zuvor wirksam gewordenen
Airbags, wird dann der den grdfBeren Querschnitt aufweisende
Abschnitt des zweiten Zugdrahtes wirksam, so dass nunmehr die
maximale Gurtkraft auf einen entsprechend erhdhten Wert

begrenzt wird.

Anstelle eines Zugdrahtes kann grundsatzlich auch ein

Zugkabel vorgesehen sein, welches aus mehreren diinnen Drdhten
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besteht, wobei der Querschnitt des Kabels so bemessen ist,
dass sich der Querschnitt des Kabels beim Hindurchziehen des
Kabels durch die Drahtdise verdndert und eine entsprechende

Hemmkraft wirksam wird.

Gegebenenfalls kann das Kabel auch eine von seinen Drahten
ummantelte Seele aus vergleichsweise leicht plastisch
verformbaren Material aufweisen, so dass beim Hindurchziehen
des Zugkabels durch die Drahtdiise die dabei zu Uberwindende
Hemmkraft in erster Linie durch die zur Verformung der Seele

notwendigen Krafte bestimmt wird.

SchlieBlich ist auch zusdtzlich oder alternativ eine
Anordnung denkbar, bei der ein Ende des Zugkabels bzw.
Zugdrahtes auf eine Welle aufgewickelt ist, die idber eine
kraftschliissige Reibkupplung mit einem relativ stationédren
Teil gekoppelt ist, so dass der Kraftschluss der Reibkupplung
die Hemmkraft bestimmt, die Uberwunden werden muss, wenn das
Zugkabel bzw. der Zugdraht von der Welle abgewickelt werden
soll.
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Patentanspriiche

1. Rickhaltesystem fiir einen Fahrzeuginsassen, mit einem zur
Insassensicherung vorgesehenen Gurt (1) mit Gurtkraft-
Begrenzervorrichtung (8,9),
dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen einem den Gurt (1) haltenden oder fihrenden
Teil (3) und einem relativ stationdren sitz- oder
chassisseitigen Teil des Fahrzeugs ein mit seinem einen
Ende an einem der vorgenannten Teile festgehaltener
Zugdraht (8) angeordnet ist, der an einer am jeweils
anderen der vorgenannten Teile angeordneten
Hemmvorrichtung kraftschlissig festgehalten und bei

Uberwindung des Kraftschlusses ausziehbar ist.

2. Rickhaltesystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem den Gurt (1) haltenden oder fiihrenden
Teil (3) und dem relativ stationdren sitz- oder
chassisseitigen Teil des Fahrzeuges ein mit seinem einen
Ende an einem der vorgenannten Teile festgehaltener
Zugdraht (8) angeordnet ist, der eine am jeweils anderen
der vorgenannten Teile festgehaltene Drahtdiise (9)
durchsetzt, durch die der Zugdraht nur unter Verminderung
seines Querschnittes oder unter Verdnderung der Form

seines Querschnittes hindurchziehbar ist.
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3. Ruckhaltesystem nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass am durch die Drahtdiise (9) hindurchziehbaren
Abschnitt des Zugdrahtes eine Verdickung (10) angeordnet
ist, die mit der Drahtdiise (9) anschlagartig
zusammenwirkt und die durch die Drahtdiise (9)

hindurchziehbare Lidnge des Zugdrahtes (8) begrenzt.

4. Rickhaltesystem nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die vom Zugdraht (8) und der Drahtdise (9) gebildete
Gurtkraft-Begrenzervorrichtung funktional zwischen einer
relativ stationdren Halterung (6) des Gurtschlosses (3)
und einem Strukturteil (4) am Gurtschlossgehduse

angeordnet ist.

5. Riuckhaltesystem nach einem der Ansprlche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Zugdraht (8) mit seinem einen Ende an einer
Schlosshalterung (6) festgehalten und die Drahtdise (9)
an einem Strukturteil des Gurtschlosses (3) fest

angeordnet ist.

6. Rickhaltesystem nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet,

dass eine flexible Schlosshalterung (6) vorgesehen ist.

7. Rickhaltesystem nach einem der Ansprliche 4 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass als Schlosshalterung (6) ein Seil angeordnet ist.

8. Rickhaltesystem nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,
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dass der Zugdraht (8) und das als Schlosshalterung (6)
angeordnete Seil mittels einer den Zugdraht und das Seil
miteinander verpressenden Hilse (7) miteinander fest

verbunden sind.

9. Rickhaltesystem nach einem der Anspriliche 2 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
dass der durch die Drahtdise (9) hindurchziehbare
Abschnitt des Zugdrahtes (8) einen ebenen, spiraligen
Wickel bildet.

10. Riuckhaltesystem nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Drahtwickel auf der in Riegellage einer
Schlosszunge von der Schlosszunge abgewandten Seite des

Strukturteils (4) angeordnet ist.

11. Rickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Zugdraht Abschnitte mit unterschiedlichen

Querschnitten aufweist.

12. Rickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine Parallelanordnung mehrerer Zugdré&hte und

zugeordneter Drahtdlisen vorgesehen ist.

13. Rickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Zugdraht (8) mit einem Ende auf eine am anderen
Teil angeordnete Welle aufgewickelt ist, die mit dem
andren Teil iber eine Reibkupplung kraftschlissig

gekoppelt ist.
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14.

15.

14

Riickhaltesystem nach einem der Anspriliche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet,

dass das den Gurt haltende oder fihrende Teil am
Gurtschloss bzw. an einer Schlosszunge oder an einem

relativ stationdren Beschlag angeordnet ist.

Rickhaltesystem nach einem der Anspriliche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet,
dass an Stelle des Zugdrahtes ein Zugkabel angeordnet

ist.
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