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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines StraBen-Kommunikationssystems, mit folgen-
den Schritten: Bereitstellen eines Einsatzfahrt-Signals, das angibt, dass eine Einsatzfahrt stattfindet, in einem Sondereinsatzfahrzeug;
Bereitstellen eines Informationssignals an zumindest die Fahrzeuge, deren Fahrtwege den Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeugs sto-
ren konnen, abhingig von dem Einsatzfahrt- Signal; und Ausgeben eines Hinweises an Benutzer der Fahrzeuge abhingig von dem

Informationssignal.
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Beschreibung

StraBenkommunikationssystem sowie ein Verfahren zum Betreiben

eines StraBenkommunikationssystems

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines
StraBenkommunikationssystems zur Signalisierung einer Ein-—
satzfahrt eines Sondereinsatzfahrzeugs. Die Erfindung be-
trifft weiterhin ein StraBenkommunikationssystem, das zur
Signalisierung einer Einsatzfahrt eines Sondereinsatzfahrzeu-

ges dient.

Sondereinsatzfahrzeuge kdénnen im Einsatz nicht immer alle
StraBenverkehrsregeln wie Vorfahrtsregeln, Geschwindigkeits-
beschrankungen oder Lichtsignalanlagen beachten. Daher ver-—
wenden sie optische und akustische Signale, Martinshorn und
Blaulicht, um andere Verkehrsteilnehmer auf sich aufmerksam
zu machen. Trotzdem kommt es im Verlauf solcher Einsatzfahr-
ten immer wieder zu gefdhrlichen Situationen oder gar Unfdl-

len.

Bislang ist es mdglich, Verkehrsteilnehmer Uber eine Einsatz-
fahrt eines Sondereinsatzfahrzeuges zu informieren, indem an
Ampelanlagen gesonderte Lichtsignale vorgesehen werden. Die

Ampelanlagen werden iUber eine Zentralstelle aktiviert werden,

die Uber die Route der Einsatzfahrt informiert ist.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren zum
Betreiben eines StraBenkommunikationssystems zur Verfigung zu
stellen, mit dem am StraBenverkehr teilnehmende Fahrzeuge in
verbesserter Weise vor einer Einsatzfahrt eines Sonderein-—
satzfahrzeuges gewarnt werden kdnnen. Es ist weiterhin Aufga-
be der vorliegenden Erfindung, eine Nahbereichs—-Kommunika-
tionseinrichtung, ein StraBenkommunikationssystem und Kommu-—
nikationsgerdte zur Verfiigung zu stellen, die geeignet sind,
einen Benutzer eines Fahrzeugs in verbesserter Weise auf eine
Einsatzfahrt eines Sondereinsatzfahrzeuges hingewiesen werden

kann.
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Diese Aufgabe wird durch das Verfahren nach Anspruch 1, die
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung nach Anspruch 13, das
StraBenkommunikationssystem nach Anspruch 15 sowie die Kommu-

nikationsgerdte nach den Anspriichen 19 und 22 geldst.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in

den abhangigen Ansprichen angegeben.

GemdR einem ersten Aspekt der vorliegenden Erfindung ist ein
Verfahren zum Betreiben eines StraBenkommunikationssystems
vorgesehen. Das Verfahren umfasst die Schritte des Bereit-—
stellens eines Einsatzfahrtsignals, das angibt, dass eine
Einsatzfahrt stattfindet, in einem Sondereinsatzfahrzeug und
des Bereitstellens eines Informationssignals an zumindest die
Fahrzeuge, deren Fahrtwege den Fahrtweg des Sondereinsatz-
fahrzeugs stdren kdnnen, abhdngig von dem Einsatzfahrtsignal
sowie des Ausgebens eines Hinweises an die Benutzer der Fahr-

zeuge abhdngig von dem Informationssignal in den Fahrzeugen.

Das erfindungsgemdBe Verfahren erm&glicht es, dass, sobald in
einem Sondereinsatzfahrzeug ein Einsatzfahrtsignal das Statt-
finden einer Einsatzfahrt anzeigt, ein Hinweis an Benutzer
der Fahrzeuge, deren Fahrtwege den Fahrtweg des Sonderein-
satzfahrzeuges stdren kdnnen, ausgegeben wird. Der Hinweis,
der unmittelbar in dem Fahrzeug an den Benutzer ausgegeben
wird, verstdrkt die Sicherheit, dass der Benutzer auf die
Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahrzeuges aufmerksam wird im
Vergleich zu den herkdmmlichen akustischen, optischen Hinwei-

sen, Martinshorn und Blaulicht.

GemdlR einer bevorzugten Ausflihrungsform wird das Informati-
onssignal von dem Sondereinsatzfahrzeug an die Fahrzeuge in
Sendereichweite des Sondereinsatzfahrzeuges mit Hilfe einer
Nahbereichs-Kommunikationsverbindung gesendet. Auf diese Wei-
se werden im Umkreis des sich bewegenden Sondereinsatzfahr-
zeuges alle Fahrzeuge auf die Einsatzfahrt hingewiesen, so
dass die Fahrer der entsprechenden Fahrzeuge eine Stdrung der

Einsatzfahrt vermeiden ko&nnen.
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GemdR einer alternativen Ausfihrungsform kann das Einsatz-
fahrtsignal von dem Sondereinsatzfahrzeug an eine Nahbe-
reichs-Kommunikationseinrichtung ilbermittelt werden, die sich
in Sendereichweite des Sondereinsatzfahrzeuges befindet, wo-
bei das Informationssignal von der Nahbereichs-Kommunika-
tionseinrichtung an die Fahrzeuge abhdngig von dem Einsatz-—
fahrtsignal bereitgestellt wird. Dies ermdglicht es, dass das
Ubertragen des Informationssignals an die Fahrzeuge von einer
ortsfesten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung Ubernommen
wird, um Stdrungen bzw. Interferenzen des Informationssignals
aufgrund der Bewegung des Sondereinsatzfahrzeuges bei der
Ubermittlung des Informationssignals an die Fahrzeuge zu ver-—
meiden. Das Einsatzfahrtsignal wird von dem Sondereinsatz-—
fahrzeug an die Nahbereichskommunikationseinrichtung Ubermit-—
telt, sobald das Sondereinsatzfahrzeug in einem vorbestimmten
Empfangsbereich der Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung ge-—

langt.

Vorzugswelse wird das Informationssignal von der Nahbereichs-—

Kommunikationseinrichtung an weitere Fahrzeuge Ubermittelt.

GemdR einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung kann vor-—
gesehen sein, dass das Einsatzfahrtsignal von der ersten Nah-
bereichs-Kommunikationseinrichtung empfangen wird und eine
Kommunikationseinrichtung vorgesehen ist, wobei die erste und
zweite Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung jeweils mitein-
ander kommunizieren, so dass beim Empfangen eines Einsatz-—
fahrtsignals durch die erste Nahbereichs-Kommunikationsein-
richtung das Informationssignal mithilfe der zweiten Nahbe-
reichs-Kommunikationseinrichtung an die Fahrzeuge innerhalb
des Sendebereichs der zweiten Nahbereichs-Kommunikations-—
einrichtung Ubermittelt wird. Auf diese Weise wird ein Kommu-
nikationssystem zur Verfiigung gestellt, bei dem Fahrzeuge
auch auBerhalb der Kommunikationsreichweite des Sonderein-—
satzfahrzeuges Uber die Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahr-

zeuges informiert werden kdnnen.
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Weiterhin kann vorgesehen sein, dass eine Vielzahl von zwei-
ten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen vorgesehen ist,
wobel die erste Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung eine
Menge der zweiten Nahbereichs—-Kommunikationseinrichtungen ab-
hdngig von dem Einsatzfahrtsignal aus der Vielzahl der zwei-
ten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen auswahlt, so dass
das Informationssignal von der ausgewdhlten Menge der zweiten
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen im Wesentlichen an
alle Fahrzeuge, deren Fahrtwege den Fahrtweg des Sonderein-
satzfahrzeugs stdren kdnnen, Ubermittelbar ist, wobei die
ausgewadhlte Menge der zweiten Nahbereichs-Kommunikations-
einrichtung das Informationssignal an die Fahrzeuge in ihren

jeweiligen Sendebereichen senden.

GemdR einem welteren Aspekt der vorliegenden Erfindung infor-
miert die erste Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung, die
das Einsatzfahrtsignal empfdngt, eine Zentralstelle iber die
Einsatzfahrt, wobei die Zentralstelle die ausgewdhlten zwei-
ten Nahbereichs—-Kommunikationseinrichtungen anweist, das In-
formationssignal an die Fahrzeuge in ihren jeweiligen Sende-

bereichen zu Ubertragen.

Vorzugswelse kann das Einsatzfahrtsignal eine Information U-
ber den Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeuges enthalten. Ins-
besondere kann das Informationssignal durch die ausgewdhlten
zweiten Nahbereichskommunikationseinrichtungen abhd&ngig von
dem Fahrtweg und einer ermittelten Eintreffzeit des Son-—
dereinsatzfahrzeugs in dem Sendebereich der Jjeweiligen Nahbe-
reichs-Kommunikationseinrichtung an die Fahrzeuge iUbermittelt

werden.

GemdlR einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung kann ein
akustisches oder optisches Warnsignal oder beides von der
ortsfesten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung ausgegeben
werden, um in der Nahe befindliche Personen vor dem Son-—

dereinsatzfahrzeug zu warnen.
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Vorzugswelse kann abhidngig von dem Einsatzfahrtsignal ein
Signalisierungssystem einer Verkehrslenkungsanlage so ange-—
steuert werden, dass Benutzer der Fahrzeuge durch das Signa-
lisierungssystem angewiesen werden, den Fahrweg des Son-

dereinsatzfahrzeuges nicht zu storen.

GemdlR einer Ausfihrungsform der Erfindung kann das Informati-
onssignal ein Warnsignal zum Hinweisen der Benutzer der Fahr-—
zeuge auf die Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahrzeugs aufwei-
sen. Alternativ oder zusdtzlich kann das Informationssignal
ein Anweisungssignal zum Anweisen des Benutzers des Fahr-
zeugs, das Fahrzeug in bestimmter Weise zu filhren, umfassen.
Alternativ und zusdtzlich kann das Informationssignal Fahrda-
ten lUber eine geplante Route des Sondereinsatzfahrzeugs um-—
fassen, wobeili den Benutzern der Fahrzeuge abhidngig von den
Fahrtdaten und abhdngig von der Fahrbewegung des eigenen
Fahrzeuges ein Verhaltenshinweis ausgegeben wird, um den Be-
nutzer also anzuweisen, dass der Fahrweg des Sondereinsatz-—

fahrzeuges nicht gestdrt wird.

GemdB einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung ist
eine Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung zur Verkehrssteue-
rung vorgesehen. Die Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung
umfasst eine Empfangseinrichtung zum Empfangen eines Einsatz-—
fahrtsignals in einem vorbestimmten Empfangsbereich von einem
Kommunikationsgerdt in einem Sondereinsatzfahrzeug, wobei das
Einsatzfahrtsignal angibt, dass eine Einsatzfahrt des Son-—
dereinsatzfahrzeugs stattfindet. Weiterhin ist eine Bereit-—
stellungseinheit vorgesehen, die so gestaltet ist, dass ein
Informationssignal zumindest fiir die Fahrzeuge, deren Fahrt-
wege den Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeugs stdren konnen,

abhdngig von dem Einsatzfahrtsignal bereitgestellt wird.

Die Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung gemdBl der Erfindung
ermbglicht es, zu erkennen, ob ein Sondereinsatzfahrzeug eine
Einsatzfahrt durchfiihrt und abhdngig davon ein Informations-
signal an die durch die Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahr-

zeugs betroffenen Fahrzeuge bereitzustellen.
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Vorzugsweise weist die Bereitstellungseinheit eine Sendeein-
heit auf, mit der das Informationssignal an die Fahrzeuge in-

nerhalb eines Sendebereichs iibermittelbar ist.

GemdB einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung ist
ein StraBenkommunikationssystem mit mindestens einer ersten
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung und einer zweiten Nah-
bereichs-Kommunikationseinrichtung vorgesehen. Die Bereit-—
stellungseinheiten der ersten und zweiten Nahbereichs-Kom-—
munikationseinrichtung weisen Jjeweils eine Kommunikations-—
schnittstelle auf, um miteinander so zu kommunizieren, dass
beim Empfangen eines Einsatzfahrtsignals durch die Empfangs-
einheit der ersten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung das
Informationssignal durch die Sendeeinheit der zweiten Nahbe-
reichs-Kommunikationseinrichtung an die Fahrzeuge innerhalb

des entsprechenden Sendebereichs {bermittelt wird.

Weiterhin kann eine Vielzahl von zweiten Nahbereichs-Kom-
munikationseinrichtungen vorgesehen sein, wobei eine Auswahl-
einheit vorgesehen ist, um eine Menge der zweiten Nahbe-
reichs-Kommunikationseinrichtungen abhdngig von dem Einsatz-—
fahrtsignal aus der Vielzahl wvon den zweiten Nahbereichs-
Kommunikationseinrichtungen auszuwdhlen, so dass das Informa-
tionssignal von der ausgewdhlten der Menge der zweiten Nahbe-
reichs-Kommunikationseinrichtung zumindest an alle Fahrzeuge,
deren Fahrtwege den Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeugs sto-
ren kénnten, Ubermittelbar ist. Die Kommunikationsschnitt-
stelle fihrt eine Kommunikation mit der ausgewdhlten Menge
der zweiten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen so durch,
dass die Sendeeinheiten der ausgewdhlten Menge der zweiten
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen das Informationssig-
nal an die Fahrzeuge in ihren jeweiligen Sendebereichen sen-
den. Auf diese Weise koGnnen die Fahrzeuge, die den Fahrtweg
des Sondereinsatzfahrzeugs entlang seines Fahrtweges stdren
kénnen, rechtzeitig vor dem Eintreffen des Sondereinsatzfahr-

zeuges auf die Einsatzfahrt hingewiesen werden.
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Vorzugswelse enthdlt das Einsatzfahrtsignal zumindest eine
Information iiber den Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeugs, wo-
bei die Kommunikationsschnittstellen der ersten und der aus-
gewdhlten zweiten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen so
miteinander kommunizieren, dass die Sendeeinheiten der ausge-
wahlten zweiten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen das
Informationssignal abhdngig von einer voraussichtlichen Ein-

treffzeit an die Fahrzeuge iUbermitteln.

GemdR einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung kann min-
destens eines der Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen ei-
ne Warneinheit aufweisen, um ein akustisches und/oder ein op-
tisches Warnsignal auszugeben, womit Personen vor dem Son-

dereinsatzfahrzeug gewarnt werden.

GemdR einem weliteren Aspekt der vorliegenden Erfindung ist
ein Kommunikationsgerdt zum Empfangen eines Informationssig-
nals fiir die Verwendung in einem Fahrzeug vorgesehen. Das
Kommunikationsgerdt umfasst eine Empfangseinheit, um ein In-
formationssignal zu empfangen und eine Signalisierungsein-
heit, um eine von einem Benutzer des Fahrzeug wahrnehmbare
Ausgabe, abhdngig von dem Empfangen des Informationssignals

auszugeben.

Vorzugsweise gibt die Signalisierungseinheit, dass die wahr-
nehmbare Ausgabe so aus, um einem Benutzer des Fahrzeugs auf

die Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahrzeugs hinzuweisen.

Vorzugsweise kann die Signalisierungseinheit die wahrnehmbare
Ausgabe als ein Anwelisungssignal ausgeben, um den Benutzer
des Fahrzeugs anzuweisen, das Fahrzeug in bestimmter Weise zu

fihren.

GemdB einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung ist

ein Kommunikationsgerdt zum Bereitstellen eines Einsatzfahrt-
signals fiir den Einsatz in einem Sondereinsatzfahrzeug vorge-
sehen. Das Kommunikationsgerdt umfasst eine Sendeeinheit, um

ein Einsatzfahrtsignal zu senden. Insbesondere kann das Ein-
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satzfahrtsignal eine Information Uber einen Fahrtweg der Ein-—
satzfahrt aufweisen. Weiterhin kann das Einsatzfahrtsignal
eine Information iiber geplanten Weg und Daten des Sonderein-

satzfahrzeugs aufweisen.

Bevorzugte Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfindung wer-
den nachfolgend anhand der beigefiigten Zeichnungen ndher er-—

ldutert. Es zeigen:

Figur 1 eine Draufsicht auf eine StraBenkreuzung, der sich
ein Sondereinsatzfahrzeug ndhert, zur Illustration
des Verfahrens zum Betreiben eines Stralen-Kommunika-
tionssystems gemdB einer ersten Ausfihrungsform der
Erfindung;

Figur 2 eine Draufsicht auf eine StraBenkreuzung, der sich
ein Sondereinsatzfahrzeug ndhert, zur Illustration
des Verfahrens zum Betreiben eines StraBen-Kommuni-
kationssystems gemdBl einer zweiten Ausfiihrungsform
der Erfindung;

Figur 3 ein StraBennetzwerk, durch das sich ein Sonderein-
satzfahrzeug bewegt, zur Illustration des Verfahrens
gemdl einer dritten Ausfihrungsform der vorliegenden
Erfindung;

Figur 4 eine Kommunikationseinrichtung, die ortsfest stralBen-—
seitig montierbar ist, die dem Betreiben eines Stra-
Ben-Kommunikationssystems dient, gemdB einem weiteren
Aspekt der vorliegenden Erfindung; und

Figur 5 ein Blockschaltbild eines Kommunikationsgerdts zum
Einsatz in einem Fahrzeug gemdR einem weiteren Aspekt

der vorliegenden Erfindung.

In Figur 1 ist eine Draufsicht auf eine StraBenkreuzung 1
schematisch dargestellt, der sich ein Sondereinsatzfahrzeug
2, wie beispielsweise ein Krankenwagen, ein Polizeieinsatz-
fahrzeug, eine Feuerwehr und dergleichen ndhert. Das Sonder-
einsatzfahrzeug 2 weist ein Kommunikationsgerdt (nicht ge-
zeigt) auf, das ein Informationssignal innerhalb einer be-

stimmten Ubertragungsreichweite, die durch den Kreis 3 ange-
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deutet ist, an weitere sich innerhalb der Ubertragungsreich-
weite befindliche Fahrzeuge 4 Ubertragen kann. Das Informati-
onssignal wird abhdngig von einem Einsatzfahrtsignal gene-—
riert, das beispielsweise durch den Fahrer des Sondereinsatz-—
fahrzeuges oder durch ein sonstiges Notfallsystem aktiviert
werden kann. Das Informationssignal 4 wird von weiteren Kom-
munikationsgerdten 5 in den Fahrzeugen 4 empfangen und einer
Ausgabeeinheit 6 zugefihrt, die abhdngig von dem Informati-
onssignal den Fahrer des jeweiligen Fahrzeugs 4 auf das Nahen
des Sondereinsatzfahrzeuges 2 bzw. auf das in der ndhe be-
findliche Sondereinsatzfahrzeug 2 hinweist. Das Kommunikati-
onsgerdt in dem Sondereinsatzfahrzeug 2 weist eine vorbe-
stimmte Ubertragungsreichweite auf, so dass nur an die Fahr-
zeuge 4 das Informationssignal lbertragen wird, die sich in
einer Entfernung zu dem Sondereinsatzfahrzeug 2 befinden, die
geringer ist als eine vorgegebenen maximale Entfernung, die
durch die Ubertragungsreichweite bestimmt ist. Die Empfangs-—
verstdarkung ist entsprechend angepasst. Auf diese Weise kann
bei aktiviertem Einsatzfahrtsignal ein Informationssignal zum
Hinweisen der Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahrzeuges 2 an
alle Fahrzeuge 4 gesendet werden, so dass deren Fahrer mit-
hilfe der Ausgabeeinheit 6 auf die Einsatzfahrt hingewiesen
werden. Auf diese Weise haben die Fahrer der Fahrzeuge 4 die
Moglichkeit, dem Sondereinsatzfahrzeug 2 so auszuweichen,

dass dessen Einsatzfahrt nicht gestdrt wird.

Mithilfe der Figur 2 wird ein StraBen-Kommunikationssystem
und ein Verfahren zum Betreiben eines solchen StraBen—-Kommu-
nikationssystems gemdB einer weiteren Ausfihrungsform der Er-
findung erldutert. Es ist eine StraBenkreuzung 10 darge-
stellt, der sich ein Sondereinsatzfahrzeug 11 nahert. Das
Sondereinsatzfahrzeug 11 weist ein Kommunikationsgerdt (nicht
gezeigt) auf, das bei Aktivieren eines Einsatzfahrtsignals,
das eine Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahrzeuges 11 anzeigt,
das Einsatzfahrtsignal an eine Nahbereichs-Kommunikationsein-
richtung 12, die vorzugsweise ortsfest nahe der Strabenkreu-—
zung 10 angeordnet ist, sendet. Die Nahbereichs-Kommunika-—

tionseinrichtung 12 weist eine Ubermittlungsreichweite auf,
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die durch den Kreis 14 angegeben ist. Ein Informationssignal
wird von der Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung 12 an die
innerhalb der Ubermittlungsreichweite befindlichen Fahrzeuge
13 gesendet, so dass deren Fahrer auf das Nahen des Sonder-—
einsatzfahrzeuges 11 oder auf das in der Nahe befindlichen
Sondereinsatzfahrzeug 11 hingewiesen werden konnen. Die Fah-
rer der sich innerhalb der Ubermittlungsreichweite befindli-
chen Fahrzeuge kdnnen nun ihr Fahrverhalten so anpassen, dass
der Fahrweg des Sondereinsatzfahrzeuges 11 mdglichst wenig
gestdrt wird. Durch die Verwendung der Nahbereichs-Kommuni-
kationseinrichtung 12 kann die Reichweite der Ubermittlung
des Informationssignals an die betreffenden Fahrzeuge 13 in
Richtung der betroffenen Kreuzung, der sich das Sonderein-
satzfahrzeug 11 ndhert, erhdht werden, ohne die gesamte
Reichweite des Kommunikationsgerdts des Sondereinsatzfahrzeu-
ges 11 zu erhd&hen, wodurch auch Fahrzeuge, die von der Ein-
satzfahrt des Sondereinsatzfahrzeuges 11 nicht betroffen wa-
ren, auf die Einsatzfahrt hingewiesen werden wiirden. Dies
wlirde bei den durch die Einsatzfahrt nicht betroffenen Fahr-
zeugen zu einem gednderten Fahrverhalten und unter Umstanden
zu einer grundlosen Gefahrdung des Verkehrs fihren. Dariiber
hinaus kann eine Stdrung de Ubermittlung des Informationssig-
nals durch das Sondereinsatzfahrzeug 2, wie im Ausflhrungs-—
beispiel der Figur 1 dargestellt ist, aufgrund der Bewegung
des Sondereinsatzfahrzeugs zu Indifferenzen und Stdrungen bei
der Ubertragung fiihren, die durch das Vorsehen der ortsfesten
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung 12, der Ausfihrungsform

der Figur 2 reduziert werden kodnnen.

In Figur 3 ist eine Draufsicht auf ein beliebiges StraBennetz
20 mit vier Kreuzungen 2la, 21b, 21c, 21d dargestellt, anhand
der ein StraBen-Kommunikationssystem bzw. ein Verfahren zum
Betreiben des StraBen-Kommunikationssystems gemdl einer wei-
teren Ausfiihrungsform der Erfindung beschrieben werden soll.
In dem gezeigten Ausfiilhrungsbeispiel sind jeder StraBenkreu-
zung 2la bis 21d eine entsprechende Nahbereichskommunikati-
onseinrichtung 22a bis 22d zugeordnet, die jeweils eine Uber-

tragungsreichweite aufweisen, die durch die Kreise 24a, 24b,
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24c, 24d angegeben ist. Sobald sich ein Sondereinsatzfahrzeug
23 der ersten StrabBenkreuzung 2la ndhert, gelangt es in die
Ubermittlungsreichweite der ersten Nahbereichs—-Kommunika-
tionseinrichtung 22a, so dass die erste Nahbereichs-Kommuni-
kationseinrichtung 22a das Einsatzfahrtsignal empfdngt, wenn
dieses aktiviert ist. Dadurch wird der ersten Nahbereichs-
Kommunikationseinrichtung 22a mitgeteilt, dass eine Einsatz-
fahrt des Sondereinsatzfahrzeuges 23 durchgefihrt wird. Das
Einsatzfahrtsignal enthdlt in der Angabe, dass eine Einsatz-
fahrt durchgefiihrt wird auch eine Angabe iber den geplanten
Fahrweg des Sondereinsatzfahrzeuges 23, der in der Zeichnung
mit der gestrichelten Linie dargestellt ist. Die Nahbereichs-—
Kommunikationseinrichtungen 22a bis 22d stehen miteinander in
direkter Kommunikationsverbindung oder sind miteinander z. B.
mithilfe einer Funkverbindung lber eine Zentralstelle 25 ver-—
bunden, so dass jegliche Kommunikation zwischen den Nahbe-
reichs—-Kommunikationseinrichtung 22a bis 22d ilber die Zent-
ralstelle 25 durchgefiihrt wird.

Mithilfe einer Auswahleinheit 26, die sich in der Zentral-
stelle 25 oder alternativ in der Nahbereichs—-Kommunikations-
einrichtung befindet, wird abhdngig von dem Einsatzfahrtsig-
nal, das vorzugsweise die Daten Uber den Fahrweg des Son-—
dereinsatzfahrzeuges 23 enthdlt, ermittelt, welche weiteren
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen 22b bis 22d aktiviert
werden miissen, um die Fahrzeuge, die den Fahrweg des Son-—
dereinsatzfahrzeugs 23 stdren kdnnen, rechtzeitig zu infor-
mieren. Dazu ist vorgesehen, dass die Zentralstelle 25 oder
alternativ die erste Nahbereichs—-Kommunikationseinrichtung
22a die ausgewdhlten, weiteren sich in der N&he des geplanten
Fahrwegs des Sondereinsatzfahrzeugs 23 befindlichen Nahbe-
reichs—-Kommunikationseinrichtungen 22b, 22c¢ auffordert, das
Informationssignal an die Fahrzeuge in ihren Jjeweiligen Uber-
tragungsreichweiten zu ibermitteln. Damit die Fahrzeuge in
den jeweiligen Ubertragungsreichweiten 24a, 24b, 24c, 24d
nicht zu frilhzeitig Uber das Nahen des Sondereinsatzfahrzeu-
ges 23 informiert werden, wird in der Auswahleinheit 26 vor-

zugsweise anhand der Informationen iiber den Fahrweg bzw. e-—
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benfalls in dem Einfahrtsfahrtsignal enthaltene Bewegungsda-
ten des Sondereinsatzfahrzeuges 23 die voraussichtliche An-
kunftszeit in den entsprechenden Bereichen der entsprechenden
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen 22a, 22b, 22c, 22d
ermittelt und die entsprechenden Nahbereichs-Kommunikations-—
einrichtungen angewiesen, das Informationssignal erst in
zeitlicher Ndhe, d. h. mit einem vorbestimmten zeitlichen
Vorlauf vor dem Eintreffen des Sondereinsatzfahrzeuges 23 an
die Fahrzeuge in den Bereichen zu senden. Dadurch kann ausge-—
schlossen werden, dass Fahrzeuge, die nicht in den Bereich
des geplanten Fahrwegs des Sondereinsatzfahrzeuges 23 gelan-—
gen ko&nnen, von der Einsatzfahrt informiert werden, so dass
das Fahrverhalten der jeweiligen Fahrer dieser Fahrzeuge mdg-

lichst nicht beeinflusst wird.

Das an die Fahrzeuge gesendete Informationssignal kann ein
Warnsignal zum Hinweisen der Fahrer der Fahrzeuge auf die
Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahrzeugs ausldsen, z. B. ein
akustisches oder optisches Signal, das dem Fahrer des Fahr-
zeugs lediglich mitteilt, dass sich ein Sondereinsatzfahrzeug
ndhert oder in der Ndhe ist. Weiterhin kann abhdngig von dem
Informationssignal in dem Fahrzeug ein Anweisungssignal aus-—
gegeben werden, um den Fahrer eines der Fahrzeuge anzuweisen,
das Fahrzeug in bestimmter Weise zu fihren, z. B. anzuhalten
oder in bestimmter Weise zu fahren. Dies kann beispielsweise
mithilfe eines in dem Fahrzeug vorhandenen Navigationssystems
bzw. dessen Anzeigeeinheit erfolgen, das Fahrtrichtungshin-
weise oder Verhaltenshinweise ausgibt. Insbesondere kann das
Informationssignal Fahrtdaten Uber einen geplanten Fahrweg
des Sondereinsatzfahrzeugs umfassen, wobei den Fahrern der
Fahrzeuge abhdngig von den Fahrtdaten ein Verhaltenshinweis
ausgegeben wird, z. B. lUber das im Fahrzeug befindliche Navi-
gationssystem, um den Fahrer so anzuweisen, dass der Fahrweg
des Sondereinsatzfahrzeugs nicht gestdrt wird. Des weiteren
kann mindestens eine der Nahbereichs-Kommunikationseinrich-
tungen 12, 22a, 22b, 22c, 22d der Ausfihrungsformen der Figu-
ren 2 und 3 mit einer Warneinheit ausgestattet sein, um eine

akustisches und/oder optisches Warnsignal auszugeben, um Per-
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sonen, die sich im Umkreis der Nahbereichs-Kommunikationsein-—
richtung befinden, vor dem Nahen des Sondereinsatzfahrzeugs
zu warnen. Auf diese Weise kann auch die Gefahr einer Stdrung
der Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahrzeuges durch nicht in
Fahrzeugen befindliche Personen, wie z. B. Fahrradfahrer oder
FuBganger reduziert werden. Insbesondere kdnnen die Nahbe-
reichs—-Kommunikationseinrichtungen 12, 22a bis 22d mit einem
Signalisierungssystem einer Verkehrslenkungsanlage, z. B. Am-—
pel verbunden sein, so dass abhdngig von dem Einsatzfahrtsig-
nal Fahrer der Fahrzeuge, die nicht mit einem Kombinationsge-
rat zum Empfangen des Informationssignals ausgestattet sind,
durch das Signalisierungssystem zu einem bestimmten Fahrver-—
halten angewiesen werden, so dass der Fahrweg des Sonderein-

satzfahrzeuges nicht gestdrt wird.

In Figur 4 ist ein Blockschaltbild einer Nahbereichs-Kommuni-
kationseinrichtung dargestellt. Die Nahbereichs-Kommunika-
tionseinrichtung 40 umfasst eine Antenne 41, die mit einer
Empfangseinheit 42 und einer Sendeeinheit 43 wverbunden ist.
Die Nahbereichs—-Kommunikationseinrichtung 40 empfé&ngt iber
die Empfangseinheit 42 ein von einem Kommunikationsgerat ei-
nes Sondereinsatzfahrzeuges gesendetes Einsatzfahrtsignal und
leitet dieses an eine Auswahleinheit 44 weiter. Im gezeigten
Ausfilhrungsbeispiel ist die Auswahleinheit 44 innerhalb der
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung 40 vorgesehen, sie kann
sich jedoch auch wie zuvor beschrieben in einer Zentralstelle
befinden, mit der die Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung
40 in diesem Fall in Kontakt steht. Das Einsatzfahrtsignal
enthdlt Informationen {ilber den geplanten Fahrweg und die
Fahrzeugdaten des Sondereinsatzfahrzeuges und ermittelt die
Bereiche derjenigen Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen
durch die der Fahrweg des Sondereinsatzfahrzeuges verlauft
bzw. in denen sich Fahrzeuge befinden kdnnen, die den Fahrweg
des Sondereinsatzfahrzeugs stdren kdnnen. Die so identifi-
zierten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen werden iber
die Kommunikationsschnittstelle 45 Uber das Eintreffen des
Sondereinsatzfahrzeuges in ihrem Bereich informiert und ins-

besondere dariiber, wann mit dem Eintreffen des Sondereinsatz-—
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fahrzeuges in ihrem Bereich zu rechnen ist. Die voraussicht-
liche Eintreffzeit wird beispielsweise abhdngig von der Ge-
schwindigkeit des Sondereinsatzfahrzeuges, die Entfernung
zwischen der aktuellen Position des Sondereinsatzfahrzeuges
und dem Bereich der jeweiligen Nahbereichs-Kommunikations-
einrichtung sowie aus weiteren bereitgestellten Parametern

ermittelt.

Im Fall, dass die Auswahleinheit 44 in einer Zentralstelle
vorgesehen ist, stehen vorzugsweise alle Nahbereichs-Kommuni-
kationseinrichtungen mit der Zentralstelle in Verbindung, so
dass die Kommunikation zwischen den Nahbereichs-Kommunika-—
tionseinrichtungen iber die Zentralstelle verlduft. Ist keine
Zentralstelle vorgesehen, sind die Nahbereichs-Kommunika-
tionseinrichtungen in Form einer bekannten Netzwerktechnolo-
gie, z. B. sternfdrmig oder Token-Ring-fdrmig miteinander
verbunden, so dass die Kommunikation zwischen den Nahbe-
reichs—-Kommunikationseinrichtungen selbsttdtig ablduft. Die
von der Auswahleinheit 44 ermittelten Nahbereichs-Kommunika-
tionseinrichtungen, die das Informationssignal an die Fahr-
zeuge in ihrem Bereich senden sollen, empfangen in diesem
Fall eine entsprechende Anweisung lUber ihre Kommunikations-—
schnittstelle 45 und geben das entsprechende Informationssig-
nal Uber die Sendeeinheit 43 mithilfe der Antenne 41 an die

Fahrzeuge in dem entsprechenden Sendebereich aus.

Die Sendeeinheit 43 ist vorzugsweise eine Sendeeinheit fiir
eine Kurzstrecken-Kommunikation, wie beispielsweise W-LAN und
dergleichen mit einer vorbestimmten Reichweite. Auch andere
Sendesysteme, basierend beispielsweise auf einer Infrarot-
Ubertragung, Ultraschalliibertragung und dergleichen sind

hierbei denkbar.

In Figur 5 ist ein Blockschaltbild eines Kommunikationsgera-
tes zum Einsatz in einem Fahrzeug dargestellt. Das Kommunika-
tionsgerdt 50 umfasst eine Empfangseinheit 51, die ein Infor-
mationssignal empfdngt und an eine Warneinheit 52 weitergibt,

die ein optisches und/oder akustisches Warnsignal an den Fah-
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rer des Fahrzeugs, in das das Kommunikationsgerat 50 einge-
baut ist, ausgibt. Dariiber hinaus kann die Warneinheit eine
Anzeigeeinheit 53 aufweisen, die dem Fahrer eine konkrete An-
weisung ausgibt, um das Fahrverhalten des Fahrers so zu an-—
dern, dass der Fahrweg des Sondereinsatzfahrzeuges, méglichst
wenig gestdrt wird. Weiterhin kann zusdtzlich oder optional
das Kommunikationsgerdt 50 mit einem Navigationssystem 54 des
Fahrzeugs gekoppelt sein, so dass das Navigationsgerat 54
durch das Kommunikationsgerdt 50 bei Eintreffen eines Infor-
mationssignals so gesteuert wird, dass einem Fahrer eine al-
ternative Fahrtroute vorgeschlagen wird, die von der Einsatz-
fahrt des Sondereinsatzfahrzeugs nicht betroffen ist. Des
weiteren kann das Kommunikationsgerdt 50 eine Schnittstelle
zum Empfangen von Fahrzeug— und Bewegungsdaten des Fahrzeu-
ges, 1in das das Kommunikationsgerdt 50 eingebaut ist, empfan-—
gen, um bei Empfang eines Informationssignals abhdngig von
den Fahrzeug— und Bewegungsdaten zu Empfangen, ob das Fahr-
zeug den voraussichtlichen Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeu-
ges stdrt oder nicht. Bewegt sich das Fahrzeug mit dem Kommu-
nikationsgerdt 50 beispielsweise von einer StraBenkreuzung
weg, die in Klirze von dem Sondereinsatzfahrzeug durchfahren
wird, wird der Fahrweg des Sondereinsatzfahrzeugs durch das
Fahrzeug nicht beeintrdchtigt, so dass das Informationssignal
vorzugswelse nicht zur Ausgabe eines Warnsignals oder einer
sonstigen Information fihrt, die das Fahrverhalten des Fah-

rers beeintrdchtigen kdnnte.



10

15

20

25

30

35

WO 2007/012565 PCT/EP2006/064145
16

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Betreiben eines StraBen-Kommunikations-—

systems, mit folgenden Schritten:

— Bereitstellen eines Einsatzfahrt-Signals, das angibt, dass
eine Einsatzfahrt stattfindet, in einem Sondereinsatzfahr-
zeug (2);

— Bereitstellen eines Informationssignals an zumindest die
Fahrzeuge (4), deren Fahrtwege den Fahrtweg des Sonderein-
satzfahrzeugs stdren kdnnen, abhdngig von dem Einsatzfahrt-
Signal; und

— Ausgeben eines Hinweises an Benutzer der Fahrzeuge abhdngig

von dem Informationssignal.

2. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Informationssignal
mit Hilfe einer Nahbereichs-Kommunikationsverbindung von dem
Sonderfahrzeug (2) an die Fahrzeuge (4) in Ubermittlungs-—

reichweite des Sondereinsatzfahrzeuges (2) gesendet wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Einsatzfahrt-Signals
von dem Sondereinsatzfahrzeug (11, 23) an eine Nahbereichs-
Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) {ibermit-
telt wird; und wobei das Informationssignal von der Nahbe-

reichs—-Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) an

abhdngig von dem Einsatzfahrt-Signal bereitgestellt wird.

4, Verfahren nach Anspruch 3, wobei das Informationssignal
von der Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b,
22¢c, 22d) Ubermittelt wird.

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, wobeil das Einsatzfahrt-
signal von einer ersten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung
(12, 22a, 22b, 22c, 22d) empfangen wird und eine zweite Nah-
bereichs-Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d)
vorgesehen ist, wobei die erste und zweiten Nahbereichs-Kom-
munikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) jeweils mit-
einander so kommunizieren, dass beim Empfangen eines Einsatz-—

fahrt—-Signals durch die erste Nahbereichs-Kommunikationsein-
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richtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) das Informationssignal
durch die zweite Nahbereichs—-Kommunikationseinrichtung (12,
22a, 22b, 22c, 22d) an die Fahrzeuge (13, 27) innerhalb des
entsprechenden Sendebereichs der zweiten Nahbereichs-Kommuni-
kationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) {lbermittelt wird.

6. Verfahren nach Anspruch 5, wobeil eine Vielzahl von zweiten
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen (12, 22a, 22b, 22c,
22d) vorgesehen ist, wobei die erste Nahbereichs-Kommunika-
tionseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) eine Menge der
zwelten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen (12, 22a,
22b, 22c¢, 22d) abhdngig von dem Einsatzfahrt-Signal aus der
Vielzahl der zweiten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen
(12, 22a, 22b, 22c¢, 22d) auswahlt, so dass das Informations-—
signal von der ausgewdhlten Menge der zweiten Nahbereichs-—
Kommunikationseinrichtungen (12, 22a, 22b, 22c, 22d) im we-—
sentlichen an alle Fahrzeuge (13, 27), deren Fahrtwege den
Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeugs stdren konnen, illbermit-
telbar ist, wobei die ausgewdhlte Menge der zweiten Nahbe-
reichs—-Kommunikationseinrichtungen (12, 22a, 22b, 22c, 22d)
das Informationssignal an die Fahrzeuge (13, 27) in ihren Jje-

weiligen Sendebereichen senden.

7. Verfahren nach Anspruch 6, wobei die erste Nahbereichs-
Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d), die das
Einsatzfahrt-Signal empfdngt, eine Zentralstelle (25) {lber
die Einsatzfahrt informiert, wobei die Zentralstelle (25) die
ausgewdhlte zweite Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung (12,
22a, 22b, 22c, 22d) anweist, das Informationssignal an die
Fahrzeuge (13, 27) in ihren jeweiligen Sendebereichen zu U-

bertragen.

8. Verfahren nach Anspruch 7, wobei das Einsatzfahrt-Signal
eine Information iUber den Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeugs
(13, 27) enth&alt.
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9. Verfahren nach Anspruch 8, wobei das Informationssignal
durch die ausgewdhlten zweiten Nahbereichs-Kommunikations-—
einrichtungen (12, 22a, 22b, 22c, 22d) abhdngig von dem
Fahrtweg und einer ermittelten Eintreffzeit des Sodereinsatz-
fahrzeugs (11, 23) in dem Sendebereich der Jjeweiligen Nahbe-
reichs—-Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) an

die Fahrzeuge (13, 27) ilUbermittelt wird.

10. Verfahren nach einem der Anspriche 3 bis 9, wobei ein
akustisches oder optisches Warnsignal oder beides von der
ortsfesten Nahbereichs—-Kommunikationseinrichtung (12, 22a,
22b, 22c, 22d) ausgegeben wird, um Personen vor dem Sonder-

einsatzfahrzeug (11, 23) zu warnen.

11. Verfahren nach einem der Anspriche 3 bis 10, wobei abhan-—
gig von dem Einsatzfahrt-Signal ein Signalisierungssystem ei-
ner Verkehrslenkungsanlage so ansteuert wird, dass Benutzer

der Fahrzeuge durch das Signalisierungssystem angewiesen wer-—

den, den Fahrweg des Sondereinsatzfahrzeuges nicht zu stodren.

12. Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 11, wobei abhan-—
gig von dem Informationssignal ein Warnsignal zum Hinweisen
der Benutzer des Fahrzeugs (4, 13, 27) auf die Einsatzfahrt

des Sondereinsatz-Fahrzeug (2, 11, 23) ausgegeben wird.

13. Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 12, wobei abhan-—
gig von dem Informationssignal ein Anweisungssignal zum An-
weisen des Benutzers des Fahrzeugs (4, 13, 27), das Fahrzeug

in bestimmter Weise zu fihren, umfasst.

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 13, wobei das
Informationssignal Fahrtdaten Uber einen geplanten Fahrweg
des Sondereinsatzfahrzeugs (2, 12, 22a, 22b, 22c, 22d) um-—
fasst, wobei den Benutzern der Fahrzeuge abhdngig von den
Fahrtdaten ein Verhaltenshinweis ausgegeben wird, um den Be-
nutzer so anzuweisen, dass der Fahrtweg des Sondereinsatz-

fahrzeuges (2, 11, 23) nicht gestdrt wird.
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15. Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c,

22d) zur Verkehrssteuerung, umfassend:

— eine Empfangseinrichtung (42) zum Empfangen eines Einsatz-—
fahrt-Signals in einem vorbestimmten Empfangsbereich von
einem Kommunikationsgerdt in einem Sondereinsatzfahrzeug
(11, 23), wobei das Einsatzfahrtsignal angibt, dass eine
Einsatzfahrt des Sondereinsatzfahrzeugs (11, 23) stattfin-
det; und

— eine Bereitstellungseinheit (43, 44), die so gestaltet ist,
dass ein Informationssignals zumindest flir die Fahrzeuge
(13, 27), deren Fahrtwege den Fahrtweg des Sondereinsatz-
fahrzeugs (11, 23) stdren kdnnen, abhidngig von dem Einsatz-—

fahrt-Signal bereitgestellt wird.

16. Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c,
22d) nach Anspruch 15, wobeil die Bereitstellungseinheit (43,
44) eine Sendeeinheit (43) aufweist, mit der das Informati-
onssignal an die Fahrzeuge innerhalb eines Sendebereichs

Ubermittelbar ist.

17. StraBen-Kommunikationssystem mit mindestens einer ersten
Nahbereichs-Kommunikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c,
22d) nach Anspruch 15 oder 16 und einer zweiten Nahbereichs-
Kommunikationseinrichtung nach Anspruch 16, wobei die Bereit-
stellungseinheiten der ersten und zweiten Nahbereichs-Kommu-
nikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) Jjeweils eine
Kommunikationsschnittstelle aufweisen, um miteinander so zu
kommunizieren, dass beim Empfangen eines Einsatzfahrt-Signals
durch die Empfangseinheit der ersten Nahbereichs-Kommunika-
tionseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) das Informations-—
signal durch die Sendeeinheit der zweiten Nahbereichs-Kommu-
nikationseinrichtung (12, 22a, 22b, 22c, 22d) an die Fahrzeu-
ge (13, 27) innerhalb des entsprechenden Sendebereichs iliber-
mittelt wird.

18. StraBen-Kommunikationssystem nach Anspruch 17 mit einer
Vielzahl von zweiten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen

(12, 22a, 22b, 22c¢, 22d), wobei eine Auswahleinheit (44) vor-—
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gesehen ist, um eine Menge der zweiten Nahbereichs-Kommunika-
tionseinrichtungen (12, 22a, 22b, 22c, 22d) abhdngig von dem
Einsatzfahrt-Signal aus der Vielzahl der zweiten Nahbereichs-
Kommunikationseinrichtungen (12, 22a, 22b, 22c, 22d) auszu-
wahlen, so dass das Informationssignal von der ausgewdahlten
Menge der zweiten Nahbereichs—-Kommunikationseinrichtungen
(12, 22a, 22b, 22c, 22d) im wesentlichen an alle Fahrzeuge,
deren Fahrtwege den Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeugs (11,
23) stdren kodnnen, itUbermittelt wird, wobei die Kommunikati-
onsschnittstelle (45) eine Kommunikation mit der ausgewdhlten
Menge der zweiten Nahbereichs—-Kommunikationseinrichtungen
(12, 22a, 22b, 22c¢, 22d) durchfihrt, so dass die Sendeeinhei-
ten (43) der ausgewdhlten Menge der zweiten Nahbereichs-—
Kommunikationseinrichtungen (12, 22a, 22b, 22c, 22d) das In-
formationssignal an die Fahrzeuge in ihren jeweiligen Sende-

bereichen senden.

19. StraBen-Kommunikationssystem nach Anspruch 18, wobei das
Einsatzfahrt-Signal zumindest eine Information iUber den
Fahrtweg des Sondereinsatzfahrzeugs enthdlt, wobei die Kommu-
nikationsschnittstellen der ersten und der ausgewdhlten zwei-
ten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen so miteinander
kommunizieren, dass die Sendeeinheiten der ausgewdhlten zwei-
ten Nahbereichs-Kommunikationseinrichtungen das Informations-
signal abhdngig von einer voraussichtlichen Eintreffzeit an

die Fahrzeuge iUbermitteln.

20. StraBen-Kommunikationssystem nach einem der Ansprliche 17
bis 19, wobei mindestens eines der Nahbereichs—-Kommunika-—
tionseinrichtungen eine Warneinheit aufweist, um ein akusti-
sches und/oder ein optisches Warnsignal auszugeben, womit

Personen vor dem Sondereinsatz-Fahrzeug gewarnt werden.

21. Kommunikationsgerdt (50) zum Empfangen eines Informati-
onssignals flir den Einsatz in einem Fahrzeug, mit einer Emp-
fangseinheit (51), um ein Informationssignal zu empfangen,

und mit einer Signalisierungseinheit (53), um eine fiir einen

Benutzer des Fahrzeuges wahrnehmbare Ausgabe abhdngig von dem
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Empfangen des Informationssignals auszugeben.

22 . Kommunikationsgerat (50) nach Anspruch 18, wobei die Sig-
nalisierungseinheit (53) die wahrnehmbare Ausgabe so ausgibt,
um einen Benutzer des Fahrzeugs auf die Einsatzfahrt des Son-

dereinsatz-Fahrzeugs (2, 11, 23) hinzuweisen.

23. Kommunikationsgerdt (50) nach Anspruch 18 oder 19, wobei
die Signalisierungseinheit (53) die wahrnehmbare Ausgabe als
ein Anweisungssignal ausgibt, um den Benutzer des Fahrzeugs
anzuweisen, das Fahrzeug (4, 13, 27) in bestimmter Weise zu

fiihren.

24, Kommunikationsgerdt zum Bereitstellen eines Einsatzfahrt-
Signals fir den Einsatz in einem Sondereinsatzfahrzeug (2,
11, 23), mit einer Sendeeinheit, um ein Einsatzfahrt-Signal

zUu senden.

25. Kommunikationsgerat (50) nach Anspruch 22, wobei das
Einsatzfahrt-Signal eine Information Uber einen Fahrtweg der

Einsatzfahrt aufweist.

26. Kommunikationsgerdt (50) nach Anspruch 22 oder 23, wobei
das Einsatzfahrt-Signal eine Information Uber Bewegungsdaten

aufweist.
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