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(57) U0%elem pfestavitelné zardZky je zajistit
spolehlivé vedeni jejiho voziku, jak p¥i prui- Eﬁdﬂ—_wqhﬁg d///fﬂ

hybu pohybovych Zroubl, tak i p¥i p¥fpadném
jeho vychyleni z osy pojezdu. Toho se doséhne
jednak uloZenim pohybovych matic posuvn&

ve vertikdlnf roviné a nakldpivé v horizontdl-
ni rovin& ve vedenich z&v&sd nosnych patek
voziku, p¥esahujicich ${¥kov& nosnou konstruk-
ci a jednak pfifazenim nejméné jednoho péru
bo¥nich vodicich 1i&t, spojenych vykyvné

v horizontdlnf{ rovin& s odpruZenymi kluzngmi
Cepy voziku, k bolnim vedenim nosné konstruk-

ce.
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Vyndlez se tykd pfestavitelné zar4iky, zejména hutnickgch ndfek, urdenych pro st¥fhénf
teplych materidla.

A% dosud byla p¥estavitelnd zardZfka u hutnickych nu¥ek, st¥fhajicich teply vyvdlcovany
materidl, sestavena z nosné konstrukce, na které byl pojezdn& ulofen vozik s nidraznfkem.
S ohledem na vysoké teploty st¥fhaného materidlu se pouffval mechanicky pohon voziku, ktery
byl tvofen bud jednim pohybovym Sroubem umistdnym v ose voziku, kter§y byl pohdn&n elektromoto-
rem, pfifem? pohybovy Sroub zabiral do pohybové matice, upevn&né ve vozfku, nebo byl tvo¥en
dvéma pohybovymi &rouby, které byly v trvalém zdb&ru se dvéma pohybovymi maticemi, zabudo-
vanymi ve voziku. Existuje té% FeSeni, které k pohonu voziku pouZivd h¥ebenovou ty® s ozube-
nymi pastorky.

Nevghodou fefenf, kde k pohonu voziku prestavitelné zard¥ky se pou¥ivd jeden pohjbovy
groub, je jeho uspo¥ddéni v tepelnd velmi exponovandm prostoru, kde vlivem nedostatgéného
mazdni byla velmi omezena Zivotnost jak pohybového ¥roubu, tak i pohybové matice.

Nevyhodou feZenf, které vyuZivé k pohonu voziku dvou pohybovych ¥roubl, je problém v ptesnos-
ti jejich vyroby. V provoznich podminkdch dochdzi k p¥f¥eni vozfku jak v pohybovych maticich,
tak i bo&nim vedeni voziku. PouZiti h¥ebenovych ty&i a ozubenych pastorkd sice tyto nevyhody
odstranuje, av3ak je pou¥itelné pouze p¥i st¥fhé&nf takovych materidld, kde nenf kladen diraz
na pfesnost st¥ffhanych délek. Vozik je toti% mo%no prakticky nastavovat pouze ve skocich,
odpovidajicich roztedim ozubeni s ohledem na mechanismus zaji%t&n{ pracovn{ polohy. Touto
nepfesnosti{ dochdzi pochopiteln& u velkgych prifezl ke zbyte&nym ztrdtdm materidlu.

Uvedené nevyhody odstrafuje p¥estaviteln4 zardZka, zejména hutnickych ni¥ek podle vyné-
lezu, kterd sestdvd z voziku, pojezdn& uloZeného na nosné konstrukci a opat¥eného dv&ma
pohybovymi maticemi, které jsou v trvalém zéb&ru se dv&ma vzdjemn& synchronizovanymi pohy-
bovymi Srouby, uloZenymi oto&n& v loiiskovych t&lesech nosné konstrukce.

Podstatou p¥estavitelné zardZ%ky podle vyndlezu je to, ¥e.vozik m& nosné patky, p¥esahu-
jici Ef¥kov& nosnou konstrukci, v nichf jsou vytvofeny z&v&sy s vedenimi, ve kterych jsou
uloZeny posuvn& ve vertik&lni roviné a klopn& v horizontdlnf rovin& pohybové matice, a jednak
md nejméné jeden pAr bo&nich vodicich 1liSt, které jsou v trvalém dotyku s bo&nimi vedenimi
nosné konstrukce. Bo&ni vodici 1liSty jsou opatfeny vodicimi oky, které jsou spojovacimi
Sepy spojeny vykyvn& v horizontdlnf rovin& s vidlicemi odpruZenych kluznych Sepl, uspordda-
ngch suvné v bo&nich vyvrtech voziku.

P¥inosem pYestavitelné zar&Zky podle vyndlezu je spolehlivé vedeni vozfku a pohybovych

matic i p¥i prihybu pohybovych Zroubl s minimdlnimi pasivnimi odpory a minimdlnf spot¥ebou ener-

gie. DalS{m p¥inosem je, %e fedeni pfestavitelné zardfky podle vyndlezu nevy¥aduje extrémnd
vysokou pfesnost vyrovy pohybovych &roubd a ani presnost vzdjemného jejich ustaveni ve sméru
pojezdu vozfku, pfifem% nejsou kladeny #&dné zv1&Xtnf po¥adavky ani na p¥esné dodr¥enf vzdi-
lenosti bo&nfho vedeni vozfku v nosné konstrukci.

P¥estavitelnd zaréfka, zejména hutnickych nifek, podle vyndlezu je p¥ikladn& schematicky
zndzornéna na obr. 1 a 2 p¥ipojeného vykresu. Obr. 1 je pldorysny pohled na celkové uspo¥4da-
ni prestavitelné zardZfky a obr. 2 je bokorysny pohled na vedeni voziku v nosné konstrukci.

pPfestavitelnd zardZka podle vyndlezu sestdvéd z nosné konstrukce 1l, na které je pojezdné&,
resp. posuvn& uloZen vozik 8 pomoci nosnych patek 1ll, opat¥engch na spodnfch stran&ch kluz-
nymi liftami 12. V nosnych patkich 11 vozfku 8, p¥esahujfcich ${¥kovd nosnou konstrukci 1,
jsou vytvofeny zdv&sy 9 s vedenimi 10, ve kterych jsou ulo¥eny posuvné ve vertikdlni rovind
a klopné v horizonté&ln{ rovin& pohybové matice 7. S pohybovymi maticemi 7 jsou v trvalém
z4b&ru pohybové Zrouby 4, které jsou ulofeny oto¥n& v lo¥iskovych t&lesech 5, 6 nosné kon-
strukce 1 a jsou vzdjemng kinematicky vdzdny pohdn&nym synchronizadnim za¥fzenim 3.
Vozik 8 je pak opatfen nejmén& jednim pirem bo¥nich vodicich 1lilt 14, které jsou v trvalém
dotyku s bofnimi vedenfmi 2 nosné konstrukce 1 a jsou opatfeny vodicimi oky 15, které jsou
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spojovacimi &epy 16 spojeny vykyvn& v horizontdlni rovin€ s vidlicemi 18 kluznych &epl 17,
odpruZenych pruZinami 19 a uspotfddanych suvné v bodnich vyvrtech 13 vozfku 8. Bo&ni vodici
lidty 14, vdetné& bo&nich vedeni 2 nosné konstrukce 1, lze pak podle pot¥eby uspofédat
libovolné na vnit¥n{ nebo vn&j8{ stran& nosné konstrukce.

Funkce p¥estavitelné zar&Zky podle vyndlezu je nédsledujici.
Synchronni rota&ni pohyb pohybovych Sroubll 4 je odvozen od pohdnéného synchronizainiho
za¥izen{ 3, coZ jsou nap¥. poh&néci elektromotory a p¥evodovky. Vlivem rota&niho pohybu
pohybovych Sroubl 4 dochdzi k posuvu pohybovych matic 7, neotoéné& zachycenych v zdvésech 9
nosnych patek 1l voziku 8 a tim k jeho pojezdu po nosné konstrukci 1. Vedeni 10 v zdvésech 9
nosnych patek 11 voziku 8 umoZnuje p¥i prihybu pohybovych Sroublt 4 vySkové pFestaveni a vy~
chyleni pohybovych matic 7 v horizontdlni rovin&. Bo&né& je vozik 8 veden nejméné jednim
pérem bo&nich vodicich 1i¥t 14, které jsou souldsti voziku 8, proti bo&nim vedenim 2 nosné
konstrukce 1. KaZdd bolni vodici 1lifta 14 je trvale p¥itladovéna k bo&nfmu vedeni 2»nosné
konstrukce 1 pruZinou 19, jejiZ p¥edp&ti lze libovolné& nastavit. JelikoZ bodni vodicif 1lidty 14
jsou vykyvné v horizontdlni roviné&, dojde p¥i p¥ipadném vychyleni voziku 8 z kolmého sméru
proti bo&nim vedenim 2 nosné konstrukce 1 ke vzé&jemnému pFfestaveni té&chto boénich vodicich
1i8t 14 va&i voziku 8 tak, Ze poloha bolnich vodicich 1iSt 14 zlstdvd v celé jejich délce
stdle ve styku s bolnim vedenim 2 nosné konstrukce 1.

PREDMET VYNALEZU

Prestavitelnd zaréfka zejména hutnickych ndZek, sestévajici z voziku, pojezdné uloZendho
na nosné konstrukci a opat¥eného ‘dvéma pohybovymi maticemi, které jsou v trvalém z4b&ru
se dvdma vzdjemnd& synchronizovanymi pohybovymi Brouby, uloZenymi oto&né& v loZiskovych
t&lesech nosné konstrukce, vyznadujici se tim, %e vozik (8) mé nosné patky (11) p¥esahujici
${¥kov& nosnou konstrukci (1), v nich%Z jsou vytvofeny z4vésy (9) s vedenimi (10), ve kterych
jsou uloZeny posuvné ve vertikdlni roviné a naklépivé v horizontdlnf rovin& pohybové matice
(7), a jednak m& nejménd jeden p4r bo&nich vodicich list (14), které jsou v trvalém dotyku
s bo&nimi vedenimi (2) nosné konstrukce (1) a jsou opat¥eny vodicimi oky (15), které jsou
spojovacimi depy (16) spojeny vykyvn& v horizontdlni roviné s vidlicemi (18) odpruZenych
kluznych 8epl (17), uspofddanych suvné v bo&nich vyvrtech (13) voziku (8).
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