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57  Resumen:
Mecanismo de anclaje para asientos de vehículos que
comprende una carcasa (1) en la que se alojan, un
gancho (2) de enclavamiento del asiento basculante
entre posición de enclavamiento y desenclavamiento,
una palanca acodada (3) portadora de medios para
b loquear  e l  gancho en sus pos ic iones de
enclavamiento y desenclavamiento, y una leva de
apertura (4), capaz de liberar al gancho de los medios
de bloqueo en su posición de enclavamiento.
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DESCRIPCIÓN 

Mecanismo de anclaje para asientos de vehículos. 

Campo de la Invención. 

La presente invención se refiere a un mecanismo de anclaje para asientos de vehículos, con el que se logra 
un sistema de retención seguro del asiento y fácilmente manipulable para pasar desde una posición de enclavamiento 5 
a otra de desenclavamiento o liberación y viceversa. 

El mecanismo de la invención está concebido para su incorporación al asiento, a cuya estructura puede fijarse 
mediante un solo tornillo y un sistema antirotación y sirve como medio de anclaje, para inmovilizar todo el asiento 
respecto del vehículo, para inmovilizar asiento y respaldo entre sí, para inmovilizar independientemente el asiento y el 
respaldo respecto del vehículo, etc., 10 

Antecedentes de la Invención. 

 Los mecanismos de anclaje para asientos de vehículos son conocidos y utilizados como medio de bloqueo 
entre el respaldo y asiento o como medio de inmovilización del conjunto del asiento respecto del vehiculo. 

 Mecanismos para el fin indicados se describen en las EP 1678004, EP 2135771, US 6341820 y WO 
2010003588. Estos mecanismos, en general, son de constitución compleja, constituidos a base de un elevado número 15 
de componentes, encareciendo y elevando el peso del mecanismo y no proporcionan un funcionamiento sencillo. Por 
otro lado estos mecanismos están concebidos para su montaje en un punto determinado del asiento, cumpliendo una 
función concreta. 

Descripción de la Invención. 

La presente invención tiene por objeto un mecanismo de anclaje para asientos de vehículos, de constitución y 20 
funcionamientos sencillos y de peso reducido, capaz de proporcionar posiciones de enclavamiento y desenclavamiento 
seguras, mediante una actuación directa a través de un mando independiente, todo ello con una mecánica sencilla, 
compuesta por un número reducido de componentes. 

El mecanismo de anclaje de la invención está destinado a montarse en uno de los componentes del asiento, 
respaldo o cuerpo de asiento, y puede servir para inmovilizar estos dos componentes entre sí o para inmovil izar 25 
cualquiera de ellos o el conjunto de ambos respecto de un punto fijo del vehículo. 

El mecanismo de la invención es fácilmente integrable en el asiento y comprende una carcasa, que puede ser 
de material plástico y se fija a la estructura de dicho asiento mediante un tornillo y un sistema antirotación. 

Dentro de la carcasa se alojan diferentes componentes que incluyen un gancho de anclaje que puede bascular 
entre posiciones de enclavamiento y desenclavamiento, una palanca capaz de bloquear al gancho en las posiciones de 30 
enclavamiento y desenclavamiento de dicho gancho, y una leva de apertura del gancho, desde su posición de 
enclavamiento. 

El gancho de enclavamiento va montado en la carcasa a través de un primer eje y está impulsado hacia la 
posición de enclavamiento mediante un resorte. 

La palanca acodada basculante va montada en una carcasa a través de un segundo eje que es paralelo al 35 
primer eje y queda situado por debajo del mismo. Esta palanca es portadora de medios para bloquear al gancho en sus 
posiciones de enclavamiento y desenclavamiento. 

El gancho dispone en su periferia de una primera y una segunda escotaduras que están destinadas a recibir 
los medios de bloqueo de la palanca acodada, en sus posiciones de desenclavamiento y enclavamiento, así como 
también de un saliente para actuación de la leva de apertura, durante la liberación de los medios de bloqueo de la 40 
posición de enclavamiento del gancho. 

La palanca acodada es accesible desde el exterior de la carcasa, a través de una abertura de la misma, para 
su basculación desde la posición de bloqueo del gancho en su posición de desenclavamiento, hasta una posición de 
bloqueo del gancho en su posición de enclavamiento, estando dicha palanca impulsada hacia la primera posición 
citada mediante un resorte. 45 
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La leva de apertura es capaz de liberar al gancho de los medios de bloqueo de dicho gancho en su posición 
de enclavamiento, estando dicha leva montada sobre el primer eje, con facultad de ver de basculación independiente 
del gancho. Esta leva está conectada a un tirador de accionamiento y dispone en su periferia de primeras y segundas 
conformaciones capaces de actuar, respectivamente, sobre los medios de bloqueo del gancho, en su posición de 
enclavamiento, para su liberación, y sobre el saliente del gancho, para provocar la basculación del mismo desde la 5 
posición de enclavamiento hasta la de desenclavamiento, estando la leva impulsada constantemente mediante un 
resorte en sentido opuesto al de actuación del tirador de accionamiento. 

La palanca acodada va atravesada perpendicularmente por el segundo eje a través del acodamiento de la 
misma, teniendo la concavidad dirigida hacia el gancho, abrazando al mismo. La palanca comprende un primer brazo 
que queda dirigido hacia atrás, por debajo del gancho, y un segundo brazo que discurre en sentido ascendente, por 10 
delante del gancho. El primer brazo está rematado en una uña que es encastrable en la primera escotadura del 
gancho, al alcanzar dicho gancho la posición de enclavamiento, para su bloqueo en esta posición. Por su parte el 
segundo brazo es portador de un pasador transversal que está impulsado hacia el gancho y es acoplable en la 
segunda escotadura de dicho gancho, en la posición de enclavamiento del mismo. 

Según una forma de ejecución, el segundo brazo de la palanca acodada está constituido por dos ramas 15 
paralelas que discurren, una a cada lado del gancho. Estas dos ramas disponen de sendas ranuras transversales 
intermedias enfrentadas, entre las que va montado el pasador transversal, con facultad de desplazamiento a lo largo de 
dichas ranuras entre posiciones de máxima y mínima separación del gancho. En la posición de mínima separación del 
gancho, el pasador se aloja en la segunda escotadura del gancho, cuando dicho gancho alcanza la posición de 
enclavamiento. El pasador está impulsado hacia la posición de mínima separación mediante un resorte. 20 

En cuanto a las conformaciones periféricas de la leva, la primera de ellas consiste en una rampa curvo-
convexa que apoya contra el pasador transversal de la palanca acodada para provocar su desplazamiento hacia la 
posición de máxima separación del gancho, durante el giro de dicha leva, por actuación del tirador de accionamiento. 

Respecto de la segunda conformación periférica de la leva consiste en un tope capaz de apoyar contra un 
saliente del gancho, en la posición de enclavamiento de dicho gancho, y provocar además la basculación del referido 25 
gancho hasta su posición de desenclavamiento, al traccionar del tirador de accionamiento. 

Breve descripción de los dibujos. 

En los dibujos adjuntos se representa un mecanismo constituido de acuerdo con la invención y dado a título de 
ejemplo no limitativo. En los dibujos: 

La figura 1 es una perspectiva de un mecanismo de enclavamiento para asientos de vehículos, constituido de 30 
acuerdo con la invención y con la pareja anterior de la carcasa suprimida para mostrar los componentes internos. 

La figura 2 es un despiece en perspectiva del conjunto de la figura 1. 

La figura 3 es un alzado lateral del conjunto de la figura 1, con el gancho en posición de desenclavamiento. 

La figura 4 es una vista similar a la figura 3, en una posición inicial de desenclavamiento del gancho. 

La figura 5 es una vista similar a la figura 4, mostrando al gancho en la posición final de enclavamiento. 35 

La figura 6 es una vista similar a la figura 5, mostrando una fase inicial de desenclavamiento del gancho. 

La figura 7 es una vista similar a la figura 6, mostrando al gancho en la posición de des-enclavamiento. 

Descripción detallada de un modo de realización. 

El mecanismo mostrado en las figuras 1 y 2 comprende una carcasa 1 en la que se alojan los diferentes 
componentes que incluyen un gancho de enclavamiento 2, una palanca 3 de bloqueo del gancho 2 y una leva 4 de 40 
apertura o des-enclavamiento del gancho 2. 

El gancho de enclavamiento 2 va montado en la carcasa 1 mediante un primer eje 5, sobre el que puede 
bascular entre posiciones de enclavamiento y desenclavamiento. Sobre este mismo eje 5 va montada la leva de 
apertura 3, que puede bascular sobre el mismo eje, independientemente del gancho 2. Por su parte la palanca 
acodada 3 va montada en la carcasa 1 mediante un segundo eje 6 que es paralelo al eje 5 y queda situado por debajo 45 
del mismo. 
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La palanca 2 está impulsada hacia la posición de enclavamiento, mediante un resorte 7, dispuesto alrededor 
del eje 5 y que va conectado por uno de sus extremos a la carcasa 1, mientras que por el opuesto apoya sobre la 
periferia del gancho 2, según se aprecia mejor en la figura 3, para impulsar a dicho gancho hacia su posición de 
enclavamiento. 

La palanca acodada 3 queda perpendicularmente atravesada por el segundo eje 6, a través de la zona de 5 
acodamiento de dicha palanca, quedando con la concavidad dirigida hacia el gancho 2, abrazándolo inferiormente. 
Esta palanca acodada tiene un primer brazo 8 que queda dirigido hacia atrás, por debajo del gancho 2 y queda 
rematado en una uña 9 encastrable en una primera escotadura 10 del gancho, cuando éste alcanza la posición de 
desenclavamiento mostrada en las figuras 3 y 7. En esta posición el gancho queda bloqueado por la palanca acodada. 
La palanca acodada tiene un segundo brazo 11 que discurre en sentido ascendente por delante del gancho 2 y es 10 
portador de un pasador transversal 12 que está impulsado hacia el gancho mediante resortes 13 y es acoplable en una 
segunda escotadura 14 de dicho gancho, cuando este se encuentra en la posición de enclavamiento mostrada en la 
figura 5. 

Según se puede apreciar mejor en la figura 2, el segundo brazo 11 de la palanca acodada está compuesto por 
2 ramas 15 paralelas que discurren,  según se muestra en la figura 1, una a cada lado del gancho 2. Estas ramas 15 
disponen de sendas ranuras 16 transversales intermedias y enfrentadas, entre las que va montado el pasador 
transversal 12 con facultad de desplazamiento a lo largo de dichas ranuras entre posiciones de mínima y máxima 
separación del gancho. En la posición de mínima separación del gancho el pasador 12 se aloja en la segunda 
escotadura 14 del gancho 2, figura 5, cuando dicho gancho alcanza la posición de enclavamiento. Por el contrario, en 
la posición de máxima separación, el pasador 9, figura 3, queda distante del gancho 2 y puede resbalar sobre la 20 
periferia de la leva de apertura 4 al iniciarse la fase de desenclavamiento, según se muestra en la figura 6. 

Las ranuras 16 tienen un trazado ligeramente arqueado, concéntrico con el segundo eje 6. En el ejemplo 
representado en los dibujos, los resortes 13 están configurados a modo de láminas, que atraviesan diametralmente el 
pasador 12 y apoyan a través de sus extremos arqueados 17 sobre paredes posteriores 18 de las ramas 15, según 
puede apreciarse mejor en la figura 1. 25 

La leva de apertura 4, tal y como ya se ha indicado, va montada sobre el primer eje 5 con facultad de 
basculación sobre el mismo, independiente del gancho 2. Esta leva de apertura va conectada con un tirador de 
accionamiento no representado, a través del pasaje 18, cuyo tirador puede ser de accionamiento manual o a través de 
un mando remoto. Según puede verse mejor en la figura 2, la leva de apertura 4 adopta forma de horquilla, cuyas 
ramas 19 quedan situadas una a cada lado del gancho 2. La leva dispone en su periferia de primeras conformaciones 30 
20 capaces de actuar sobre el pasador 12, que constituyen los medios de bloqueo del gancho en su posición de 
enclavamiento, para su liberación, según se expondrá más adelante. También la leva dispone de segundas 
conformaciones 21, figura 3, capaces de actuar sobre un saliente 22 del gancho 2, para provocar su basculación desde 
la posición de enclavamiento mostrada en la figura 5, hasta la de desenclavamiento mostrada en las figuras 3 y 7. La 
leva 4 está impulsada constantemente mediante un resorte 23 en sentido opuesto al de actuación del tirador de 35 
accionamiento conectado al pasaje 18. Este resorte 23 va conectado por un extremo a la leva 4 y por el opuesto a un 
punto de la carcasa 1. 

La palanca acodada 3 está impulsada hacia la posición de bloqueo del gancho 2 mediante un resorte 24 que 
va montado sobre el eje 6 y conectado por un extremo a la leva 3 y por el opuesto a un punto de la carcasa 1. 

La primera conformación periférica 20 de la leva 4 consiste en una rampa curvo-convexa que apoya contra el 40 
pasador transversal 12 de la palanca acodada. Por su parte la segunda conformación 21 de la leva consiste en un tope 
capaz de apoyar contra el saliente 22 del gancho 2. 

El funcionamiento del mecanismo de la invención es como sigue. 

La carcasa 1 dispone de una abertura 25 a través de la cual es accesible la palanca 3 mediante el punto 26 de 
anclaje del asiento, respecto del cual quedará separado el mecanismo de la invención. En esta situación la posición de 45 
desenclavamiento del gancho 2 queda asegurada mediante la uña 9 del brazo posterior 8 de la palanca 3 que queda 
acoplada en la escotadura periférica 10 del gancho 2. 

Para liberar al gancho de este bloqueo y provocar su basculación hasta la posición de enclavamiento, se 
desplaza el asiento, junto con el mecanismo de la invención, hacia el punto de anclaje 26, hasta que éste apoya contra 
el brazo posterior 11 de la palanca acodada 3, según se muestra en la figura 4. Presionando sobre este punto de 50 
anclaje 26 se consigue la basculación de la palanca acodada 3, según se muestra en la figura 4 hasta provocar la 
salida de la uña 9 de la escotadura 10, momento en el que el gancho 2 queda liberado y es impulsado mediante el 
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resorte 7 hacia una posición de enclavamiento, según se muestra en la figura 5, en la cual el gancho 2 abraza al punto 
de enclavamiento 26 y el pasador 12 se acopla en la escotadura 14 enfrentada del gancho 2, por la acción de los 
resortes de lámina 13. En esta posición de enclavamiento el gancho 2 queda bloqueado por el pasador 12, sin 
posibilidad de que pueda salir accidentalmente de esta posición de bloqueo. 

Para pasar a la posición de desenclavamiento se traccionará del tirador conectado al pasaje 18 de la leva 4, 5 
para provocar su basculación en el sentido de la flecha A de la figura 6. Durante esta basculación la rampa 20 de la 
leva empuja al pasador 12 hacia la posición de máxima separación del gancho 2, provocando su salida de la 
escotadura 19 de dicho gancho que queda de esta forma liberado. Al continuar el giro de la leva 18, el tope 21 de la 
misma apoya contra el saliente 22 del gancho, provocando su giro en el mismo sentido de la flecha A hasta que libera 
el punto de anclaje 26 y la uña 10 de la palanca acodada 3 se acopla en la escotadura 10 del gancho 2, el cual queda 10 
de nuevo bloqueado en su posición de desenclavamiento, pudiendo desplazarse el asiento y mecanismo descrito en la 
dirección B de la figura 7, para alcanzar la posición inicial mostrada en la figura 3. 

En definitiva, mediante un reducido número de piezas con un acoplamiento entre las mismas que permite un 
funcionamiento sencillo y seguro, se dispone de un mecanismo de enclavamiento para el asiento de vehículos que 
ofrece una fijación segura sobre el punto fijo 26 de anclaje del mecanismo. 15 
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REIVINDICACIONES 

 1.- Mecanismo de anclaje para asientos de vehículos, caracterizado porque comprende una carcasa (1) fijable 
al asiento, en la que se alojan: 

un gancho (2) de enclavamiento del asiento, que va montado en la carcasa a través de un primer eje (5) sobre 
el que puede bascular entre posiciones de enclavamiento y desenclavamiento y está impulsado hacia la posición de 5 
enclavamiento mediante un resorte (7); 

una palanca acodada (3) basculante, que va montada en la carcasa a través de un segundo eje (6) paralelo y 
situado por debajo del primer eje, y es portadora de medios para bloquear al gancho en sus posiciones de 
enclavamiento y desenclavamiento; y 

una leva de apertura (4), capaz de liberar al gancho de los medios de bloqueo de dicho gancho en su posición 10 
de enclavamiento; 

cuyo gancho (2) dispone en su periferia de primera y segunda escotaduras (10-11), destinadas a recibir los 
medios de bloqueo de la palanca en sus posiciones de desenclavamiento y enclavamiento, y de un saliente (22) para 
actuación de la leva de apertura, durante la liberación de los medios de bloqueo de la posición de enclavamiento del 
gancho; 15 

y cuya palanca acodada (3) es accionable desde el exterior de la carcasa, a través de una abertura (25) de la 
misma, para su basculación desde la posición de bloqueo del gancho en su posición de enclavamiento, hasta una 
posición de bloqueo del gancho en su posición de enclavamiento, estando dicha palanca impulsada hacia la primera 
posición citada mediante un resorte (24); 

y cuya le va de apertura (4) va montada sobre el primer eje (5), con facultad de basculación independiente del 20 
gancho, está conectada a un tirador de accionamiento y dispone en su periferia de primeras y segundas 
conformaciones capaces de actuar, respectivamente, sobre los medios de bloqueo del gancho en su posición de 
enclavamiento, para su liberación, y sobre el saliente (22) del gancho, para provocar su basculación desde la posición 
de enclavamiento hasta la de desenclavamiento, estando dicha leva impulsada constantemente mediante un resorte 
(23) en sentido opuesto al de actuación del tirador de accionamiento. 25 

 2.- Mecanismo según reivindicación 1, caracterizado porque la palanca acodada (3) va atravesada 
perpendicularmente por el segundo eje (6) a través del acodamiento, con la concavidad dirigida hacia el gancho, y tiene 
un primer brazo (8) dirigido hacia atrás, por debajo del gancho, y un segundo brazo (11), que discurre en sentido 
ascendente por delante del gancho; cuyo primer brazo (8) esta rematado en una uña (9), encastrable en la primera 
escotadura (10) el gancho, al alcanzar dicho gancho la posición de desenclavamiento, para su bloqueo en dicha 30 
posición; mientras que el segundo brazo (11) es portador de un pasador (12) transversal, que está impulsado hacia el 
gancho y es acoplable en la segunda escotadura (19) de dicho gancho, en la posición de enclavamiento del mismo. 

 3.- Mecanismo según reivindicación 2, caracterizado porque el segundo brazo (11) de la palanca acodada está 
constituido por dos ramas (15) paralelas que discurren, una a cada lado del gancho, las cuales disponen de sendas 
ranuras (16) transversales intermedias enfrentadas, entre las que va montado el pasador transversal (12) con facultad 35 
de desplazamiento a lo largo de las mismas, entre posiciones de mínima y máxima separación del gancho, en la 
primera de las cuales se aloja en la segunda escotadura (19) del gancho, cuando dicho gancho alcanza la pos ición de 
enclavamiento, estando dicho pasador impulsado hacia la posición de mínima separación mediante un resorte (13). 

 4.- Mecanismo según reivindicaciones 1 y 3, caracterizado porque la primera conformación periférica de la 
leva consiste en una rampa curvo-convexa (20) que apoya contra el pasador transversal (12) de la palanca acodada (3) 40 
y provoca su desplazamiento hacia la posición de máxima separación del gancho, durante el giro de dicha leva por 
actuación del tirador de accionamiento. 

 5.- Mecanismo según reivindicación 1, caracterizado porque la segunda conformación periférica de la leva 
consiste en un tope (21) capaz de apoyar contra un saliente (22) del gancho, en la posición de enclavamiento de dicho 
gancho, y provocar la basculación del mismo hasta su posición de desenclavamiento, al traccionar del tirador de 45 
accionamiento. 

 6.- Mecanismo según reivindicaciones 1, 4 y 5, caracterizado porque la leva de apertura (4) adopta forma de 
horquilla, cuyas ramas (19) quedan situadas una a cada lado del gancho (2) y presentan en su periferia la rampa (20), 
mientras que entre dichas ramas definen un tope (21) que define la segunda conformación periférica citada. 
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Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicación industrial. Este requisito fue evaluado durante la fase de 
examen formal y técnico de la solicitud (Artículo 31.2 Ley 11/1986). 
 
Base de la Opinión.- 
 
La presente opinión se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica. 
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OPINIÓN ESCRITA 

 

Nº de solicitud: 201130097 
  
  

1. Documentos considerados.- 
 
A continuación se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideración para la 
realización de esta opinión. 
 

Documento Número Publicación o Identificación Fecha Publicación 
D01 FR 2828149  A1 (PLASTHOM S A) 07.02.2003 
D02 WO 2005042297  A1 (JOHNSON CONTROLS TECH CO et al.) 12.05.2005 
D03 EP 2112016   A1 (ANTOLIN GRUPO ING SA) 28.10.2009 

 
2. Declaración motivada según los artículos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecución de la Ley 11/1986, de 20 de 
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaración 
 
La invención de las solicitud consiste en un mecanismo de anclaje para asientos de vehículo destinado a montarse en uno 
de los componentes del asiento, respaldo o cuerpo del asiento, para pasar de una posición de enclavamiento a otra de 
desenclavamiento y viceversa, y así inmovilizar cualquiera de ellos o el conjunto de ambos respecto a un punto fijo del 
vehículo. 
 
Se han encontrado en el estado de la técnica mecanismos para asientos de vehículo que permiten pasar de una posición de 
enclavamiento a otra de desenclavamiento y viceversa para inmovilizar el asiento o parte del mismo, que disponen de una 
carcasa que aloja diferentes componentes que incluyen un gancho de anclaje que puede bascular entre posiciones de 
enclavamiento y desenclavamiento, una leva de apertura del gancho desde su posición de enclavamiento y una palanca 
basculante con medios para bloquear al gancho.  
 
Por ejemplo el documento D01 presenta un mecanismo de anclaje para asientos de vehículos que comprende una carcasa 
(30) fijable al asiento que aloja un gancho (13) de enclavamiento a través de un eje (11) que está impulsado a la posición de 
enclavamiento mediante un resorte (18), una palanca (15) basculante montada a través de un segundo eje (17) situado por 
debajo del primer eje con medios para bloquear al gancho y accionable desde el exterior de la carcasa para su basculación 
desde la posición de bloqueo del gancho en su posición de enclavamiento hasta una posición de bloqueo del gancho en su 
posición de desenclavamiento, y una segunda pieza (16) de bloqueo montada sobre el mismo eje (11). En el mecanismo 
divulgado el gancho dispone en su periferia de primera y segunda escotaduras para recibir los medios de bloqueo de la 
palanca (15). Sin embargo, a diferencia con lo reivindicado en la solicitud, la leva de de apertura (13b) forma parte del propio 
gancho (13). 
 
El documento D02 citado por el propio solicitante presenta también un mecanismo de anclaje para asientos de vehículos 
que comprende placas de sujeción (26, 28) fijables al asiento que aloja un gancho (30) de enclavamiento a través de un eje 
que está impulsado a la posición de enclavamiento mediante un resorte (38), una palanca (50) basculante montada a través 
de un segundo eje situado por debajo del primer eje con medios para bloquear al gancho, y una leva (40) de bloqueo. Sin 
embargo, se aprecian diferencias con lo reivindicado en la solicitud. Por ejemplo, se acciona directamente el gancho (30) 
desde el exterior de la carcasa para su basculación y éste no presente en su periferia una primera y segunda escotaduras 
para recibir los medios de bloqueo de la palanca.  
 
No se ha encontrado en el estado de la técnica ningún mecanismo con la disposición concreta reivindicada en R1, por tanto, 
se considera que la invención es nueva y con actividad inventiva según los art. 6.1 y 8.1 de la LP respectivamente. 
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