POLSk | OPIS PATENTOWY | 51786
RZECZPOSPOLITA
LUDOWA
'lj’atcn: d(t)datkowy Kl 20a, 16
Zgloszono: 18.V1.1965 (P 109 613)
‘ | MKP B 61 b
| | Pierwszenstwo: 3 5’/@0
~ URZAD
PATENTOWY UKD
PRL Opublikowano:  5.X.1966

Tworca wynalazku: mgr inz. Witold Starzewski

Wlasciciel patentu: Krakowskie Biuro Projektéw Budownictwa Przemy-
stowego, Krakow (Polska)

Wyrownywacz predkosci nienapedzanych wagonéw podwieszo-
nych kolei linowych
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Wynalazek dotyczy mechanicznego urzadzenia do
wyréwnywania predkosci, to jest do hamowania
lub przyspieszania predkocsci toczenia sie wago-
néw poruszajgcych sie na podwieszonym torze gra-
witacyjnie lub z rozpedu, a bez napedu wlasnego
lub napedu laificuchowego — w szczegoOlnosci za$
wagonéw ckreznych kolei linowych w obiegu na
torach stacyjnych.

Grawitacyjny cbieg wagondéw na torach podwie-
szonych ma szereg zalet w postaci prostoty i wy-
korzystywania tatwej do uzyskania energii pcloze-
nia przez odpowiednie nachylenie toru dla zapew-
nienia samoczynnego toczenia sie taboru. Wadg
takiego obiegu jest duza zalezno$¢ od efektywnego
wspoiczynnika oporéw toczenia poszczegdlnych wa-
gonow.

Wagony o gorszym ulczyskowaniu toczg sie wol-
niej, a wagony o0 dobrym wspotczynniku oporow
toczenia doganiajg wagony wolniejsze i zderzajag
sie z nimi, co zachodzi juz na stosunkowo niediu-
gim odcinku toru grawitacyjnegoc. Dodatkowg trud-
no$¢é moze stanowi¢ nadawanie jednakowej pred-
koséci poczgtkowe], gdy wynika ona z wyhamewy-
wania na wznoszgcym sie odcinku toru rozpedzo-
nych wagonéw, wyprzegnietych z liny ciggngcej
je na trasie z wiekszg predkoscig niz pozadana dla
obizgu na stacji.

Drobne wahanie w predkosci na trasie
zmieniajg energie kinetyczng wagonu, a zatem daja
duze réznice w predkesci wagonu za ,gérks” ha-
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mujaca. Wady te powodujg konieczno$é¢ utrzymy-
wania statej obstugi, interweniujgcej w przypad-
ku zauwazenia wagon6éw toczgcych sie z niepra-
widtowg predkoscia.

Obieg grawitacyjny nie nadaje sie zatem do
stacji o dtuzszych odeinkach toru i o wiekszym na-
sileniu ruchu. Siosowany wtedy naped w postaci
tanicucha napedzajgcego jest drogi i skompliko-
wany szczegblnie jezeli nalezy zapewni¢ dowolne
odlgczanie wagonéw od laricucha np. dla zatadunku
lub przesiadania sie pasazerow.

Wynalazek rozszerza zakres stosowania obiegu
grawitzcyjnego, gdyz umozliwia samoczynne hamo-
wanie szybko toczgcych sie wagonow, lub przy-
spieszanie zbyt powolnych wagonow.

W poréwnaniu ze znanymi hamulcami pracujg-
cymi na zasadzie amortyzatoré6w hydraulicznych,
wynalazek umozliwia stosowanie toré6w o znacznie
mniejszym spadku, co jest bardzo istoine przy
dluzszych odcinkach obiegu.

Dalszg zaletg wynalazku jest mozliwo§é $cistego
olre§lenia wielkosci przyspieszenia dozaawanego
przez wagon w wyréownywaczu, a zatem ogranicze-
nia np. wychylen podiuznych podwieszonej czesci
wagonu.

Wyrownywacz pracuje ze stalym przyspiesze-
niem, a wiec zapewnia wyréwnanie predkosci na
najkrétszej drodze przy ograniczonym przyspie-
szeniu maksymalnym, w przeciwienstwie do ha-
mulcéw hydraulicznych lub elekirycznych bezpo-
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§lizgowych w ktérych przyspieszenie jest funkcjg
predkosci.

Na rysunku uwidoczniono przykladowe rozwig-
zanie wynalazku przy czym fig. 1 przedstawia
schemat wyréwnywacza, a fig. 2. jedng z wersji
zaczepu roboczego.

Istota wynalazku polega na zastosowaniu stosun-
kowo krétkiego zamknietego odcinka tarficucha 1 z
zaczepami 2, umieszczonego w poblizu toru wago-
néw podwieszonych. Rancuch napedzany jest ze
stalg predkoScia przez silnik 3 za posrednictwem
nastawialnego sprzegla poSlizgowego 4 i jedno lub
dwustopniowej przekladni 5, najlepiej z paséw
klinowych, ktére dobrze amortyzuja pierwsze ude-
rzenie przy doj§ciu wagonu do zaczepu 2.

Zaczep wywiera na wagon sile hamujgca wzgl.
przyspieszajgca o stalej wielko§ci, odpowiadajacej
przelozeniu przekladni i momentowi sprzegla po-
§lizgowego 4. Moment krytyczny silnika 3 musi
rzecz jasna byé wiekszy od momentu po$lizgowego
sprzegla 4. Przy zastosowaniu silnika asynchronicz-
nego predko$§é obrotowa ulega przy poslizgu
sprzegla tylko nieznacznym zmianom.

Sita hamujgca, wzglednie przyspieszajgca, urzg-
dzenia zmienia odpowiednio energie kinetyczng
wagonu, ktéry doznaje jednostajnego opodiniemnia
wzglednie przyspieszenia. Z chwila zréwnania sie
predko$ci wagonu z predkoscig jalowego ruchu
laficucha, po$lizg ustaje a zadanie urzadzenia zo-
stalo speinione.

Dla parametréw spotykanych przy kolejach lino-
wych, a wiec wystepujacych przy tych kolejach po-
zgdanych i maksymalnych predko$ciach, masach
wagonéw pelmych lub préznych, oraz ograniczo-
nych wychyleniach wzdhluznych limitujgcych wiel-
‘ko§é ‘przyspieszenia w wyréwnywaczu, cale urzg-

dzenie ma dlugc$é ok. 2 m., wykorzystuje typo-

wy lancuch rolkowy z dodatkowymi zaczepami,
wazy ok. 3060 kG i napedzane jest przez silnik
o0 mocy ok. 0,5 KM, jest wiec tanie, latwe w mon-
tazu i niekosztowne w eksploatacji.
Udoskonaleniem wynalazku jest specjalna kon-
strukcja zaczepéw 2, nie wymagajgca prowadnic
przejmujgcych moment wynikajgcy z mimo$rodo-
wosci miedzy punktem zaczepienia sity poboczej
(wyréwnujacej) na wagonie, a osig fafcucha. W
tym celu zaczep 2 wyposazony jest w dodatkowe
tapki 6 chwytajagce za laricuch w odpowtiednim

- oddaleniu od punktu zawieszenia zaczepu na lan-

cuchu 1. Pod wplywem sity dziatajgcej na pazur 7
zaczepu ulega on obrotowi o pewien kat, a punkt
zawieszenia i punkt zaczepienia tapek 6 odsuwajac
sie w przeciwne strony od osi przechodzgcej stycz-
nie do két podziatowych k6t lafcuchowych urza-
dzenia.

- Sila ciggngca lahcuch i sila napiecia wstepnego
taficucha daja teraz odpowiedni moment wyréw-
nujacy na zaczepie. Przy ograniczonej diugos§ci
urzadzenia i odpowiednim stosunku sily napiecia
weitepnego do sity roboczej przyspieszajgcej wzgl.
opbzniajacej, kat obrotu zaczepu jest nieduzy,
a pazur 7 zaczepu porusza sie¢ po trajektorii prak-
tycznie nie odbiegajgcej od jego toru przy biegu
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jalowym. Dla unikniecia kolizji w przypadku
zbiegnigcia sie pazura z elementem wspéipracujg-
cym na wagonie, zaczep 2 moze byé uchylny,
a trzymany w poltozeniu wychylonym za pomoca
spreiyny 8.

Urzgdzenie moze byé réwniez stosowane do
§cistego wyréwnywania predkosci wagonéw przed
tak zwanym wprzegnikiem w ktérym zachodzi
laczenie wagonu z ling ciggngcg wagony w obiegu
na trasie. Wadliwy przebieg wprzegania, wywola-
ny nieuniknionymi rézicami predkosci wagonu
i liny, ograniczal dotychczas predko$ci kolei lino-
wych okreznych do okoto 3 m/sekunde, co stano-
wito powazny czynnik limitujgcy ekonomike tran-
sportu linowego. Wyréwnywacz predko$ci wediug
wynalazlku, moze przy stosowaniu laficucha o ma-
lej podzialce pracowaé z duzymi predkosciami
i dzieki swej elastyczno§ci rozwigzaé problem
wprzegania wagonéw z duzg predkoscia.

Wyréwnywacz moze byé réwniez stosowany do
korygowania predko$Sci wagonéw kolei linowych
na stacjach, gdy istniejgce spadki toréw i rézmice
wysokoSci nie odpowiadajg potrzebom, ma przy-
kiad skutkiem bledéw, lub po przebudowie kolei
na inng szybko§é ruchu na trasie, pozwalajgc
unikngé skomplikowanej i kosztowmej przer6ébki
torowisk i budynku.

Zastrzezenia patentowe

1. Wyréwnywacz predkosci nienapedzanych wago-
néw kolei podwieszonych, szczegblnie wagonébw
okreznych kolei linowych w obiegu grawita-
cyjnym na stacjach, znamienny tym, ze wagony
sa hamowane wzglednie przyspieszane za po-
moca umieszczonego wazdiuz toru zamknietego
odcinka lancucha przegubowego (1) z zaczepa-
mi (2), ktéry jest napedzany ze stalg predkoscig
réwng zadanej predko$ci wagonéw, przy czym
mnaped ztozony z silnika (3) i przek!adni (5), naj-
korzystniej pasowo-klinowej, jest wyposazony
w sprzeglo poslizgowe (4), pozwalajgce na ruch
taricucha (1) z inna od jalowej predkoS§ciag —
gdy sila hamowania, wzglednie przyspieszania,
dzialajgca na laficuch przez zaczepy (2), prze-
kroczy wielko§é mnastawiong na sprzegle po-
§lizgowym (4).

2. Wyréwnywacz predko$ci wedlug zastrz. 1, nie
wymagajacy prowadnic dla lancucha (1), zna-
mienny tym, ze zaczepy (2) z pazurami (7) sg za-
mocowane przegubowo do laficucha (1) i posia-
dajg dodatkowy punkt oparcia (6) o lancuch,
zapobiegajgcy znaczniejszemu obrnotowi zacze-
pu pod obcigzeniem roboczym, przy ktérym
tanicuch ulega zalamaniu miedzy napedowym
i naciggowym kolem lancuchowym w stopniu
réwnowazacym moment, wynikajgcy z mimo-
§rodowoSci punktu zaczepienia sity i osi lan-
cucha.

3. Wyr6wnywacz predkoSci z zaczepami wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze zaczepy (2) sg
uchylne i trzymane w potozeniu wychylonym
za pomocg sprezyny (8).
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