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(57) Abstract: The invention relates to a method and a device for drying vehicles, whereby the
vehicle and at least one drying nozzle (5; 16; 40) - which is arranged on an air supply channel (1;
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17; 44) and comprises an outlet which is oriented towards the vehicle - can be moved in relation
to each other, along the lateral and upper vehicle surfaces in the longitudinal direction thereof.
1 The aim of the invention is to enable water to be removed faster, thus enable the vehicle to be
dried in a more effective manner. To this end, during the relative movement of the at least one
drying nozzle (5; 16; 40) in the longitudinal direction of the lateral or upper vehicle surfaces, the
position of the outlet (6; 21; 47) of the drying nozzle also changes in the transversal direction
of the lateral or upper vehicle surfaces.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Trock-
nen von Fahrzeugen, bei denen sich das Fahrzeug und mindestens eine an einem Luftzufithrungs-
kanal (1; 17; 44) angeordnete Trocknungsdiise (5; 16; 40) mit einer auf das Fahrzeug gerichteten
Austrittséffnung (6; 21; 47) entlang der seitlichen oder oberen Fahrzeugflachen in deren Lings-
richtung relativ zueinander bewegen. Um einen schnelleren Abtransport des Wassers und damit
eine effektivere Trocknung zu erméglichen, wird wihrend der Relativbewegung der mindestens

6 einen Trocknungsdiise (5; 16; 40) in Léangsrichtung der seitlichen oder oberen Fahrzeugfldachen
J zusitzlich die Lage ihrer Austrittséffnung (6; 21; 47) in Querrichtung der seitlichen oder oberen
Fahrzeugfldchen veridndert.
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Verfahren und Vorrichtung zum Trocknen von Fahrzeugen

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und einé Vorrichtung zum Trocknen von Fahrzeugen
nach dem Oberbegriff der Anspriiche 1 bzw. 7.

Bei herkommlichen Trocknungsvorrichtungen fiir Fahrzeuge sind iiblicherweise horizontal
oder vertikal angeordnete Trocknungsdiisen mit in der Regel schlitzfémigen
Luftaustrittséffnungen vorgesehen, durch welche der von einem Geblése erzeugte Luftstrom
auf die oberen und seitlichén Flichen des Fahrzeugs gerichtet wird. Derartige
Trocknungsdiisen weisen vielfach eine fest vorgegebene Ausrichtung auf. Es sind aber auch
bereits Vorrichtungen zu Trocknen von Fahrzeugen bekannt, bei denen die Trocknungsdiisen
mit ihren schlitzféSrmigen Luftaustrittséffnungen gekippt oder verschwenkt werden konnen,

um die Trocknung zu verbessern.

Aus der DE 199 16 654 C2 ist eine Trocknungsvorrichtung bekannt, die ein quer zur
Fahrzeugléngsrichtung verlaufendes und um eine horizontale L#ngsachse drehbares
Diisengehiiuse mit einer sich quer zur Fahrzeuglingsrichtung erstreckenden schlitzformigen
Austrittsdiise aufweist. Durch eine derartige Verstellmoglichkeit kann zwar die
Austrittsrichtung der Luftaustrittsdiise an die Fahrzeugkontur angepalit werden, das auf dem
Fahrzeug befindliche Wasser muf} allerdings iiber das gesamte Fahrzeug von vorne nach

hinten oder umgekehrt transportiert werden.

Aus der EP 1 029 759 Al ist auBerdem eine Vorrichtung zum Trocknen der seitlichen Flichen
von Fahrzeugen in Autowaschanlagen bekannt. Dort ist ein Gebldse am unteren Ende eines
Vertikaltrigers um eine Horizontalachse verschwenkbar angelenkt. Oberhalb des Geblises ist
eine mit diesem fest verbundene Diise angeordnet, die eine schlitzférmige Austrittséffoung
fiir die vom Geblise geforderte Luft aufweist. Durch einen zwischen dem Vertikaltrdger und
dem Geblise angeordneten Stellzylinder ist die aus dem Gebldse und der Trocknungsdiise
gebildete Einheit zwischen einer Ruhestellung mit vertikal angeordneter Luftaustrittséffnung
und einer Trocknungsstellung mit nach unten geneigter Luftaustritts6ffnung verschwenkbar.
Dadurch soll die Trocknungsdiise an die iiblicherweise schrigen Fahrzeugseitenfldchen derart

angepaBBt werden, daf3 der Abstand der Luftaustrittsdffnung von der Fahrzeugseite im oberen
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und unteren Bereich nahezu gleich ist. Durch den in der Regel senkrecht auf die
Fahrzeugoberfliche auftretenden Luftstrom kann das auf dem Fahrzeug befindliche Wasser

jedoch nicht auf effektive Weise nach unten weggeblasen werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Trocknen von
Fahrzeugen zu schaffen, die einen schnelleren Abtransport des Wassers und damit eine

effektivere Trocknung ermdglichen.

Diese Aufgabe wird durch eine Verfahren mit den Merkmalen des Anspruchs 1 und durch
eine Vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 7 gelost. ZweckméaBige Ausgestaltungen

und vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.

Das Konzepf der Erfindung besteht darin, dem in Léngsrichtung des Fahrzeug relativ
bewegten Luftstrom eine zusitzliche Bewegungskomponente in Querrichtung der zu
trocknenden Fahrzeugflichen zu verleihen. Dadurch kann das auf den Fahrzeugflichen
befindliche Wasser relativ schnell und effektiv nach unten oder zur Seite abtransportiert
werden, wodurch eine besonders schnelle und griindliche Trocknung erreichbar ist. Bei
Verwendung der erfindungsgemifBen Konzeptes zur Trocknung der Fahrzeugseitenflédchen
kann z.B. in Verbindung mit der Fahrzeug- oder Portalbewegung eine Luftauftreffliche auf
dem Fahrzeug erzeugt werden, die sich von hinten oben nach vorne unten bewegt. In einer
besonders zweckmifBigen Ausfiihrung werden mehrere voneinander beabstandete
Trocknungsdiisen bewegt, wodurch auch eine grofiere Fahrzeugfliche auf besonders effektive
Weise abgedeckt werden kann. Ein weiterer Vorteil des erfindungsgeméfBlen Konzeptes
besteht darin, daB aufgrund des beweglichen Luftaustritts ein konzentrierter Luftstrom mit

grofer Wurfweite im Vergleich zu den schlitzférmigen Trocknungsdiisen erméglicht wird.

Die zusitzliche Querbewegung kann z.B. bei einer Seitentrocknung dadurch erreicht werden,
daB mehrere voneinander beabstandete Trocknungsdiisen an der Seitenwand eines gegentiber
dem Fahrzeug in Langsrichtung relativ bewegten Luftkastens an diesem vertikal nach unten
verfahren werden. Hierzu konnen die Trocknungsdiisen iiber ein Transportband vertikal
verfahrbar an einem seitlichen Luftkasten angeordnet sein. Eine zusétzliche Querbewegung
kann aber auch durch Drehung der Trocknungsdiisen um eine zu ihrer Austrittsdffoung

seitlich versetzte Drehachse erreicht werden.
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Zur Steuerung der Bewegungsrichtung des Luftstromes sind an den drehbaren
Trocknungsdiisen verstellbare Schieberplatten vorgesehen, durch welche die Luftzufuhr zu
den Trocknungsdiisen nur innerhalb eines gewiinschten Bereichs freigegeben wird. Dadurch
kann erreicht werden, daB z.B. die an einer Seitenfliche des Fahrzeugs in einer Vertikalebene
kreisformig bewegten Trocknungsdiisen nur bei ihrer Abwirtsbewegung mit Trocknungsluft
versorgt werden. Auf diese Weise kann auch ohne erhohte Gebldseleistung ein schneller und

effektiver Abtransport des Wassers nach unten erreicht werden.

Bei einer mit Drehdiisen versehenen Ausfilhrung der Erfindung sind auf einer an dem
Luftkasten drehbaren Scheibe zwei von deren Drehachse beabstandete und gegentiberliegende
Trocknungsdiisen —mit entgegengesetzt geneigten  Austrittsoffnungen  angeordnet.
ZweckmiBigerweise  sind mehrere  voneinander  beabstandete = Scheiben = mit
gegeniiberliegenden Trocknungsdiisen vorgesehen, die durch einen gemeinsamen Antrieb
gedreht werden. Die Trocknungsdiisen zweier untereinander angeordneter Scheiben sind in
vorteilhafter Weise um 90° zueinander versetzt, so daB sich eine optimale Ubergabe der
Wassertropfen von den Luftdiisen der oberen Scheibe an die Luftdiisen der unteren Scheibe
ergibt. Auf diese Weise kann ein kontinuierlicher Wassertransport sichergestellt werden. Wird
die Luftauftreffliche am Fahrzeug betrachtet, ergibt sich durch die Drehung der
Trocknungsdiisen in Verbindung mit der relativen Verfahrbewegung des Luftkastens in
Lingsrichtung des Fahrzeugs eine sichelformige Fliche, wobei die am Fahrzeug auftreffende
Sichelfliche im unteren Fahrzeugbereich der Auftreffliche im oberen Fahrzeugbereich
nacheilt. Durch einen Anstellwinkel der Diisenaustrittséffnungen zur Rotationsachse ergibt

sich zusitzlich ein Schilwinkel in Bezug auf die Fahrzeugoberfliche.

Zur Reduzierung der BaugrdBe kann aber auch nur eine Trocknungsdiise pro Rotationsachse
eingesetzt werden. Um bei einer vollen Umdrehung einer derartigen Austrittsdiise einen
Luftaustritt nur in einem Winkelbereich von 180° zu erreichen, kann auch hier eine
Schieberplatte vorgesehen werden, durch welche der Luftzugang zur Trocknungsdiise in
Abhingigkeit von der Drehstellung gedffnet oder geschlossen wird. Die Verstellung der
Schieberplatte kann zweckmiBigerweise mit dem Drehantrieb der Trocknungsdiise gekoppelt

sein.

Weitere Besonderheiten und Vorziige der Erfindung ergeben sich aus der folgenden

Beschreibung vorteilhafter Ausfiihrungsbeispiele anhand der Zeichnung. Es zeigt:
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Figur 1 eine erste Ausfithrungsform einer erfindungsgemiBen Trocknungsvorrichtung

mit translatorisch bewegbaren Trocknungsdiisen in einer Vorderansicht;

Figur 2 die Trocknungsvorrichtung von Figur 1 in einer Seitenansicht;

Figur 3 eine zweite Ausfithrungsform einer erfindungsgeméfen Trocknungsvorrichtung

mit rotatorisch bewegbaren Trocknungsdiisen in einer zum Teil geschnittenen

Vorderansicht;
Figur 4 die Trocknungsvorrichtung von Figur 3 in einer Seitenansicht;
Figur 5 eine dritte Ausfithrungsform einer erfindungsgemé#Ben Trocknungsvorrichtung

in einer zum Teil geschnittenen Seitenansicht und

Figur 6 die Ausfiihrungsform von Figur 5 ohne Trocknungsdiise in einer

Vorderansicht.

In den Figuren 1 und 2 ist eine als Bandtrockner ausgefiihrte Trocknungsvorrichtung fiir
Fahrzeuge gezeigt. Sie enthilt einen als Luftfiilhrungskanal dienenden Luftkasten 1, der an das
Gehiuse eines nur schematisch angedeuteten Geblises 2 angeflanscht ist und von diesem mit
Trocknungsluft gespeist wird. An einem zur Seite vorstehenden Luftkastenteil 3 des
langgestreckten Luftkastens 1 ist ein als Endlosband ausgefiihrtes und in Langsrichtung des
Luftkastens 1 verlaufendes Transportband 4 mit mehreren voneinander beabstandeten
Trocknungsdiisen 5 angeordnet. Bei der gezeigten Ausfithrung bestehen die Trocknungsdiisen
5 aus einem an der AuBenseite des Transportbandes 4 angebrachten Diisenkdérper mit einer
kreisrunden Diisenaustrittséffaung 6 und einem entsprechenden runden Durchlal 7 im
Transportband 4. Das Transportband 4 verlduft iiber eine am oberen Ende des Luftkastenteils
3 angeordnete Umlenkrolle 8 und eine am unteren Ende des Luftkastenteils 3 angeordnete

Antriebsrolle 9, die von einen Motor 10 angetrieben wird.

Zwischen der Umlenkrolle 8 und der Antriebsrolle 9 liegt das Transportband 4 auf zwei
gegeniiberliegenden Seitenwinden 11 und 12 des mit Trocknungsluft versorgten

Luftkastenteils 3 auf. In der dem Fahrzeug zugewandten Seitenwand 11 des Luftkastenteils 3
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ist eine — in Figur 1 gestrichelt dargestellte - langgestreckte Offoung 13 vorgesehen, durch
welche die iiber die Seitenfliche 11 gefiihrten Trocknungsdiisen 5 innerhalb eines vorgegeben
Bereichs mit der Trocknungsluft versorgt werden. Auf diese Weise werden die
Trocknungsdiisen 5 nur bei ihrer Bewegung entlang der dem Fahrzeug zugewandten
Seitenwand 11 im Bereich der Offoung 13 mit Druckluft versorgt, wihrend sie bei Ihrer
Bewegung entlang der dem Fahrzeug abgewandten Seitenwand 12 von der
Druckluftversorgung abgetrennt sind. An der AuBenseite des Transportbandes 4 sind
zwischen den Trocknungsdiisen 5 nach aufen vorstehende Ansdtze 14 zur Stabilisierung des
Transportbandes 4 vorgesehen. Durch diese stabilisierenden Ansétze 14 wird ein durch den
Innendruck im Luftkastenteil 3 bedingtes Abheben des Transportbandes 4 von der Seitenwand
11 im Bereich der Offhung 13 und damit ein unerwiinschter Austritt der Trocknungsluft

verhindert.

Zur Trocknung der seitlichen Flichen eines Fahrzeuges in einer Fahrzeugwaschanlage konnen
derartige Trocknungvorrichtungen mit den linear bewegten Trocknungsdiisen z.B. an der
rechten und linken Seite eines Fahrportals oder auch an stationiren Seitentrigern innerhalb
einer WaschstraBe vertikal angeordnet sein. Die auf die Seitenflichen des Fahrzeugs
gerichteten und gem#B Figur 2 in Pfeilrichtung von oben nach unten linear bewegten
Trocknungsdiisen 5 erzeugen in Verbindung mit der Portalfahrbewegung innerhalb einer
Portalwaschanlage oder der Fahrzeugbewegung innerhalb einer Waschstra3e eine bezogen auf
die Fahrzeugseitenfliche schriig von oben nach unten verlaufende Luftaufitreffliche, durch
welche das auf den seitlichen Fahrzeugflichen befindliche Restwasser schréig von oben nach
unten abtransportiert wird. Durch die wihrend ihrer Relativbewegung in Lingsrichtung Die
vorstehend beschriebene Troclmungsvorrichfung kann aber auch in einer horizontalen
Anordnung zum Trocknen der oberen Fahrzeugflichen wie z.B. der Motorhaube, der Front-
und Heckscheiben, des Dachs und des Fahrzeughecks eingesetzt werden. Durch
entsprechende Anordnung der Trocknungsvorrichtung kann dabei das Wasser von innen nach

aufen oder auch zur Seite transportiert werden.

In den Figuren 3 und 4 ist eine Trocknungsvorrichtung mit doppelten Rotordiisen dargestellt.
Bei diesem zweiten Ausfithrungsbeispiel der Erfindung sind an einer Frontplatte 15 mehrere
kreisformig bewegte Luftdiisen 16 mit kreisrundem Querschnitt angeordnet. Die Frontplatte
15 bildet zumindest einen Teil einer zum Fahrzeug gewandten Seitenwand eines Luftkastens

17, der entsprechend dem ersten Ausfiihrungsbeispiel durch ein Gebldse mit Trocknungsluft



WO 03/062028 PCT/EP03/00130

gespeist wird. Jeweils zwei Luftdiisen 16 sind auf einer gemeinsamen Scheibe 18 befestigt,
die iiber einer kreisformigen Offnung 19 der Frontplatte 15 um eine dazu senkrechte
Drehachse 20 drehbar angeordnet ist. Die beiden Luftdiisen 16 sind auf der Scheibe 18
diametral gegeniiberliegend und von der Drehachse 20 gleich beabstandet angeordnet. Durch
Drehung der Scheibe 18 um die Drehachse 20 werden die beiden Luftdiisen 16 so auf einer
kreisférmigen Bahn bewegt. Die Austrittsoffoungen 21 der beiden Luftdiisen 17 sind bei der
dargestellten Ausfilhrung um einen vorgegebenen Winkel entgegengesetzt zur Drehachse 20
geneigt.

Die Scheibe 18 ist an einem nach auBlen vorstehenden vorderen Wellenende einer zur
Frontplatte 15 senkrechten Antriebswelle 22 drehfest montiert. An dem hinteren Wellenende
der Antriebswelle 22 ist eine als Zahnscheibe 23 ausgefiihrte Antriebsscheibe befestigt. Die
Antriebswelle 22 ist innerhalb zweier Lagerbuchsen 24 und 25 gelagert, die an einer mit der
Frontplatte 15 fest verbundenen und von dieser senkrecht in den Luftkasten 17 ragenden
Halteplatte 26 befestigt sind. Zwischen den beiden Lagerbuchsen 24 und 25 ist in der
Halteplatte 26 eine Aussparung 27 vorgesehen, in der eine zwischen einem Axiallager 28 und
einem Stellring 29 eingespannte Druckfeder 30 angeordnet ist. Durch die Druckfeder 30 wird
die Antriebswelle 22 in Richtung ihres hinteren Wellenendes vorgespannt und somit auch die
auf der Antriebswelle 22 befestigte Scheibe 18 an die Vorderseite der Frontplatte 15
angedriickt. Zwischen der Scheibe 18 und der Frontplatte 15 ist eine auf der Aniriebswelle 22
drehbare Schieberplatte 31 mit einer halbkreisformigen Offnung 32 angeordnet. Durch diese
Schieberplatte 31 wird nur jeweils der Luftdurchla8 zu der von oben nach unten bewegten

Luftdiise 16 freigegeben.

Die Drehung der Luftdiisen 16 erfolgt iiber einen Zahnriementrieb, der einen zwischen der
Zahnscheibe 23 auf der Antriebswelle 22 und einem Zahnriemenrad 33 auf der Abtriebswelle
34 eines Getriebes 35 verlaufenden Zahnriemen 36 enthilt. Das Getriebe 35 ist am unteren

Ende der Halteplatte 26 angeflanscht und wird von einem Motor 37 angetrieben.

Bei dem vorstehend beschriebenen Ausfithrungsbeispiel gemé der Figuren 3 und 4 sind zwei
untereinander angeordnete Scheiben 18 mit jeweils zwei diametral gegeniiberliegenden
Trocknungsdiisen 16 vorgesehen. Die beiden Scheiben 18 sind an dem vertikal verlaufenden
Luftkasten 17 untereinanderliegend derart angeordnet, daB die beiden Luftdiisen 16 der oberen

und unteren Scheiben um 90° zueinander versetzt ist. Das von den Luftdiisen 16 der oberen
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Scheibe 18 nach unten transportierte Wasser wird dann auf optimale Weise von den Lufidiisen
16 der unteren Scheibe 18 weiter transportiert, wodurch ein schneller Abtransport des Wassers
gewihrleistet wird. Der Antrieb der unteren Scheibe 18 erfolgt ebenfalls durch den Motor 37,
wobei auf der Abtriebswelle 34 des Getriebes 35 ein weiteres Zahnriemenrad 38 vorgesehen
ist. Durch dieses wird eine an der Antriebswelle 22 der unteren Scheibe 19 angeordnete

Zahnscheibe 24 iiber einen weiteren Zahnriemen 39 angetrieben.

In den Figuren 5 und 6 ist ein drittes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung mit einfacher
Rotordiise gezeigt. Hier wird zur Reduzierung der Baugréfie nur jeweils eine Trocknungsdiise
40 pro Rotationsachse eingesetzt. Dort ist an der Aulenseite einer Frontplatte 41 tiber einer
kreisformigen Offiung 42 ein nach auBen vorstehender Rohrstutzen 43 befestigt. Die
Frontplatte 41 bildet ebenfalls zumindest einen Teil einer zum Fahrzeug gewandten
Seitenwand eines Luftkastens 44 der entsprechend den vorherigen Ausfiihrungen durch ein
hier nicht dargestelltes Geblise mit Druckluft versorgt wird. Auf dem Rohrstutzen 43 ist ein
gerades Rohrstiick 45 der Trocknungsdiise 40 drehbar angeordnet. Auf das gerade Rohrstiick
45 ist ein abgewinkelter Diisenkopf 46 mit einer gegeniiber der Drehachse geneigten
Austrittséffnung 47 aufgesteckt. In dem Rohrstutzen 43 ist eine umlaufende duBere Ringnut
48 vorgesehen, in die ein an dem geraden Rohrstiick 45 der Trocknungsdiise 40 angeordneter
Querstift 49 eingreift. Dadurch wird eine axiale Sicherung der Trocknungsdiise 40 auf dem

Rohrstutzen 43 erreicht.

Unterhalb der kreisférmigen Offnung 42 ist an der Innenseite der Fromtplatte 41 eine
Halterung 50 befestigt, an der ein mit einem Motor 51 antriebsseitig verbundenes Getriebe 52
mit einer nach beiden Seiten vorstehenden Getriebeabtriebswelle 53 festgeschraubt ist. Die
Drehung der Trocknungsdiise 40 erfolgt iiber einen Zahnriemen 54, der iiber ein an der
AuBenseite des geraden Rohrstiicks 45 der Trocknungsdiise 40 angeordnetes erstes
Zahnriemenrad 55 und ein auf dem in Figur 5 linken #ufBeren Wellenende der
Getriebeabtriebswelle 53 befestigtes zweites Zahnriemenrad 56 verlduft. Je nach Anzahl der
anzutreibenden Trocknungsdiisen kénnen auf dem #uBeren Ende der Abtriebswelle 53 auch

noch weitere Zahnriemenrider angeordnet sein.

Auch bei der Ausfiihrung gemiB Figuren 5 und 6 wird die Austrittséffnung 47 der
Trocknungsdiise 40 durch deren Drehung entlang einer kreisformigen Bahn bewegt und fiihrt

somit eine Bewegung in Querrichtung der zu trocknenden Fahrzeugfliche aus. Zur Steuerung
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der Luftzufuhr zur Trocknungsdiise 40 ist eine an der Innenseite der Frontplatte 41
verschiebbar gefiihrte Schieberplatte 57 vorgesehen, durch welche die Offnung 42 in
Abhingigkeit von der Drehstellung der Trocknungsdiise 40 gedffnet oder geschlossen wird.
Die Schieberplatte 57 wird durch in Figur 6 gestrichelt dargestellte seitliche Fiihrungsleisten
58 gefiihrt. Die Verschiebung der Schieberplatte 57 erfolgt ebenfalls durch den Motor 51, der
mit der Schieberplatte 57 iiber eine Art Kurbeltrieb gekoppelt ist. Dieser umfafit eine
abgewinkelte Antriebsstange 59, die mit ihrem einen Ende an der Schieberplatte 57 und mit
ihrem anderen Ende an einer auf dem inneren Wellenende der Getriebeabtriebswelle 53
angeordneten Antriebsscheibe 60 zu deren Drehachse radial versetzt angelenkt ist. Die
Antriebsstange 59 weist an ihren Enden jeweils Gelenkkopfe 61 und 62 auf, die muit
entsprechenden Haltezapfen 63 bzw. 64 an der Antriebsscheibe 60 und der Schieberplatte 57

verbunden sind.

Die Kopplung zwischen dem Drehantrieb der Trocknungsdiise 40 und dem Antrieb der
Schieberplatte 57 ist derart ausgelegt, daf3 die Trocknungsdiise 40 bei einer vollen Umdrehung
um 360° nur innerhalb eines Winkelbereichs von 180° gedffnet ist. Bei der in Figur 5
gezeigten Stellung der Trocknungsdiise 40 mit schrig nach oben gerichteter Austrittséffnung
ist z.B. die Offaung 42 vollkommen geschlossen. Bei einer weiteren Drehung der
Trocknungsdiise 40 wird die Offiung 42 dagegen durch Verschiebung der Schieberplatte 57
nach oben gedffnet, wobei durch die sich dann nach unten bewegenden Austrittséffnung 47
Trocknungsluft stromen kann. Bei der anschlieBenden Aufwirtsbewegung der
Austrittsoffoung 47 wird dagegen die Verbindung zur Trocknungsdiise wieder verschlossen.
Auf diese Weise kann z.B. das auf den Seitenflichen eines Fahrzeugs befindliche Wasser auf

besonders effektive Weise schnell nach unten abtransportiert werden.

Wie bereits vorstehend erldutert, ist die erfindungsgeméifBe Trocknungsvorrichtung jedoch
nicht auf die Trocknung der Seitenflichen beschrinkt, sondern kann in entsprechender Weise
ebenfalls fiir die Trocknung der horizontalen Flichen eingesetzt werden. Auch die Anzahl der
translatorisch oder rotatorisch bewegten Trocknungsdiisen kann an die jeweiligen

Anforderungen angepalit werden.
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Anspriiche

. Verfahren zum Trocknen von Fahrzeugen, bei dem sich das Fahrzeug und mindestens eine
an einem Luftzufiihrungskanal (1; 17; 44) angeordnete Trocknungsdiise (5; 16; 40) mit
einer auf das Fahrzeug gerichteten Austrittséffnung (6; 21; 47) entlang der seitlichen oder
oberen Fahrzeugflichen in deren Lingsrichtung relativ zueinander bewegen, dadurch
gekennzeichnet, dal die mindestens eine Trocknungsdiise (5; 16; 40) an einer zum
Fahrzeug gewandten Seitenwand (11; 15; 41) des Luftzufithrungskanals (1; 17; 44)
verschoben und/oder um eine zur ihrer Austritts6ffnung (6; 21; 47) seitlich versetzte

Drehachse (20) gedreht wird.

. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die mindestens eine
Trocknungsdiise (5) an einem entlang der seitlichen Fahrzeugfliche bewegten

Luftzufiihrungskanal (1) nach unten bewegt wird.

. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal die mindestens eine
Trocknungsdiise (5) an einem iiber die obere Fahrzeugfliche in Lingsrichtung des
Fahrzeugs bewegten Luftzufiihrungskanals (1) quer zur Langsachse des Fahrzeugs bewegt

wird.

. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl mehrere
voneinander beabstandete Trocknungsdiisen (5) an dem in Langsrichtung des Fahrzeugs
bewegten Luftzufiihrungskanal (1; 17; 44) quer zu ihrer Austrittsoffoung (6) verschoben

werden.

. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da3 mehrere
voneinander beabstandete Trocknungsdiisen (16; 40) an dem in Lingsrichtung des
Fahrzeugs bewegten Luftzufiihrungskanal (1; 17; 44) um eine zu ihrer Austrittséffoung
(21; 47) seitlich versetzte Drehachse (20) gedreht werden.
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6.

10.

11.

Vorrichtung zur Durchfiihrung eines Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5 mit
mindestens einem entlang der seitlichen oder oberen Fahrzeugflichen in deren
Langsrichtung relativ beweglichen Luftzufiihrungskanal (1; 17; 44) und mindestens einer
an dem Luftzufithrungskanal (1; 17; 44) angeordneten Trocknungsdiise (5; 16; 40) mit
einer zu Fahrzeug gerichteten Austrittséffoung (6; 21; 47), dadurch gekennzeichnet, dafl
die mindestens eine Trocknungsdiise (5; 16; 40) in Querrichtung der seitlichen oder
oberen Fahrzeugflichen translatorisch verschiebbar und/oder wm eine zu ihrer
Austrittsoffoung seitlich versetzte Drehachse (20) drehbar am Luftzufithrungskanal (1, 17;
44) angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal mehrere voneinander
beabstandete Trocknungsdiisen (5) an einer zum Fahrzeug gewandten Seitenfliche (11)

des Luftzufiihrungskanals (1) translatorisch verschiebbar angeordnet sind.

. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dal die Trocknungsdiisen (5)

iiber ein motorisch angetriebenes Transportband (4) verfahrbar am Luftzufithrungskanal

(1) angeordnet sind.

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafl das Transportband (4) iiber
eine dem Fahrzeug zugewandte Seitenwand (11) des Luftzufiihrungskanals (1) verlduft, in
der eine Offnung (13) fiir den Luftdurchgang zu den Trocknungsdiisen (5) angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal an einer dem Fahrzeug
zugewandten Seitenwand (15; 41) des Luftzufilhrungskanals (17; 44) mehrere
Trocknungsdiisen (16; 40) um eine zu ihrer Austrittséfnung (21; 47) seitlich versetzte
Drehachse (20) drehbar angeordnet sind.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dal an den drehbaren

Trocknungsdiisen (16; 40) eine verstellbare Schieberplatte (31; 57) zur Steuerung der
Luftzufiihrung in Abhingigkeit von deren Drehstellung angeordnet ist.

10
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dal die Schieberplatte (57)
iiber einen Verstellmechanismus (59, 60) mit einem Drehantrieb (51; 52) der
Trocknungsdiisen (40) gekoppelt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daf} jeweils
zwei gegeniiberliegende Trocknungsdiisen (16) auf einer gemeinsamen Scheibe (18)
befestigt sind, die iiber einer Offaung (19) der Seitenwand (15) um eine dazu senkrechte
Drehachse (20) drehbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dafl die Austrittséffnungen
(21) der beiden gegeniiberliegenden Trocknungsdiisen (16) zur Drehachse (20)

entgegengesetzt geneigt sind.

Vorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dal an dem
Luftzufiihrungskanal (17; 44) mehrere voneinander beabstandete Scheiben (18) mit zwei

gegeniiberliegenden Luftdiisen (16) angeordnet sind.

Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dafl die Trocknungsdiisen (16)

zweiler nebeneinander angeordneter Scheiben (18) um 90° zueinander versetzt sind.
Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dall die
Trocknungsdiisen (5; 16; 40) durch einen gemeinsamen Motor (10; 37; 51) relativ zum

Luftzufiihrungskanal (1; 17; 44) bewegbar sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dal die mindestens eine Trocknungsdiise

(5; 16; 40) eine kreisrunde Austrittséffnung (6; 21; 47) aufweist.

11
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