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Opfindelsen angar et kadedrev af den i kravets indled-

ning anferte art.

Ved kededrev med endelss kade, der drives maskinelt,
holdes kaden konstant i strakt stilling ved hjalp af
en eller flere kadestrammere for at opnd et roligt kea-
delgb. Selv i en kendt udferelsesform, hvor en endelss
kede drives i en kadekanal (Kettenkanal-Kreisfdrdere
der Rheinstahl Aufziige GmbH), er kanalen udstyret med
en spandestation til sikring af ensartet kedestramning
og udligning af andringer af kadelangden. Anvendelsen
af kadestrammere eller strammestationer fordyrer selv-
sagt fremstillingen og @ger derhos antallet af dele,
der krever vedligeholdelse, séledes at ogsa driften

fordyres.

Ved kendte drev af den omhandlede art med kadectrammer
drives kaden altid ved trek, hvorved de samme fladeaf-
snit pé tilstedende kadeled praktisk talt altid vil
ligge an mod hinanden, og der vil ikke ske nogen flyt-
ning af det nodvendige spillerum mellem leddene - bort-
set fra en ubetydelig ®ndring under gennemlsbet af en
omstyringsstrakning, hvilket bevirker, at smering netop
af leddedes pavirkede fladeafsnit kun er mulig i util-

strekkeligt omfang, og at der derfor opstdr sget slitage.

Fra DD-PS nr. 96 316 kendes endvidere et kadedrev med
uforbundne kazdeenheder, og hvor keden i hele sin lang-

de drives enten ved skub- eller ved trekpavirkning.

Det er opfindelsens formal at anvise et kadedrev af
den i kravets indledning anferte art, der er saledes
udformet, at kadestrammeren eller strammestationen kan
udelades, uden at der sker nogen forringelse af kadens

rolige leb og sé@ledes, at smering sker i fuldt tilstrak-

keligt omfang.
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Dette opnds ifeslge opfindelsen ved de i kravets kende-

tegnende del anferte foranstaltninger.

I modsetning til hvad tilfasldet er ved kendte drev,

er ifelge opfindelsen kadens drift opdelt i en trykzo-
ne og en trazkzone med en fastliggende overgang mellem
de to zoner. Derved bliver kadeleddene set i bevagel-
sesretningen pavirket tosidigt og ikke blot ensidigt,
hvilket med andre ord vil sige, at leddenes bareflader
belastes henholdsvis aflastes skiftevis til den ene

og den anden side. Mellemrummene mellem leddene, der
altid vil vere tilstede, og som er nedvendige til op-
tagelse af smeoremidlet, underkastes sdledes skiftevise
endringer, hvorved smeremidlet fortranges tilsvarende
skiftevis til den ene og den anden side. Man ville og-
s8 kunne beskrive dette med, at kadeleddene "&nder".

I modsetning til kadedrev, hvor kaden konstant holdes
strakt ved hjelp af kadestrammere, undgéas her selv ved
ekstreme og/eller ugunstige belastninger enhver risiko

for utilstrekkelig smering.

Opfindelsen forklares nzrmere i det felgende under hen-
visning til tegningen, der skematisk viser et kededrev

ifelge opfindelsen set fra oven.

Det viste kazdedrev omfatter en endelss kade 1, der i
hele sin udstrekning er indesluttet i en kadekanal 2,
og som drives ved hjalp af drivorganer 3. Kadens led
4, navnlig disses i bevagelsesretningen forreste ende
5 styres i kadekanalen 2. Kadens bevagelse sker i den
med pilen viste retning, og i det afsnit af kaden, der
befinder sig efter drivorganerne 3, skubber den forre-
ste ende 5 af leddene mod den bageste ende 6 af det
nermest foran liggende led, og felgelig er i hvert led

spillet sterre fremad end bagud.
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Det modsatte er tilfeldet i det afsnit af kadekanalen
2, der ligger fer drivorganerne 3. Her trzkkes hvert

led af det narmest foran liggende led, sdledes at i

hvert led er spillet sterre bagud end fremad. Her fin-
des smoremidlet derfor hovedsageligt i leddets bageste
del, medens det efter drivorganerne 3 gkifter til den
forreste del, og derved sikres en stadig, tilstrakke-

lig smering og en ensartet slitage af leddenes flader.

Overgangen fra nskubbezonen" til "trzkzonen", d.v.s.
fra det sammenskubbede kadeafsnit til det strakte kade-
afsnit ligger ifelge tegningen pa det med 7 viste sted,
men overgangsstedet kan forskydes alt efter driftsbe-
tingelserne, f.eks. afhengigt af belastningens storrel-
se. Endvidere er i denne sammenhang den indbyrdes af-
stemning af kadens og kedekanalens langde afgsrende,
hvorved, som foran navnt, keden hverken skal vare strakt
eller sammenskudt i statisk tilstand. Selv nar disse
forhold er taget i betragtning, er det muligt at valge
overgangsstedets placering sdledes, at de enkelte kade-
led belastes i lige lange perioder af trek henholdsvis
tryk, eller saledes at de gennemlsber lige mange krum-

ninger under trak som under tryk.

Som felge af disse foranstaltninger leber kaden, ogsa
selv om den ikke er spandt, fuldstendig roligt i kade-
kanalen 2, og kadens led befinder sig stadigt i en sta-
bil, styret stilling, hvor leddene, alt efter kanalens
forleb og alt efter om det drejer sig om en "trykzone"
eller om en "trakzone", stottes skiftevis pa den ene

og den anden side 1 kanalen. Selvsagt kan kanalen have
enhver snsket lzngde og form, ligesom der eventuelt

kan findes flere adskilte drivorganer.

Keden kan ligeledes have forskellig udformning, f.eks.

med kugleled eller med kun begrenset svingelige led,
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ligesom leddene uafhangigt af deres udformning igvrigt

kan have tullende eller glidende ledeorganer.

Ogs& kanalen kan have forskellige udformninger. Sale-
des kan kanalen ved en drivkade vare helt lukket og

ved en transportkade have en eller flere spalter.

Uden derved at begranse det omhandlede kededrevs an-

vendelsesomrade bemazrkes, at dets fordele navnlig kom-
mer til deres ret ved transportkader, der ofte har en
betydelig langde og et kompliceret forleb. En serligt
foretrukket anvendelse af kadedrevet ifelge opfindel-

sen findes i forbindelse med avistransporterer.

Det beskrevne kadedrev er i vidt omfang uafhengigt af
kedeforlsbet og kadens laengde. Felgelig kan kedekana-
len, nar den er sammensat af flere dele, nemt @ndres

med heasyn til lengde og form. Der vil kunne anvendes
strekbare kanalelementer eller dele, der nemt kan for-
bindes med og skilles fra hinanden. Tilsvarende gzlder

ogsad udformningen af kadens led.

Kededrevet vil ogs& med fordel kunne anvendes som driv-
kede, idet kaden helt kan indesluttes i kanalen og ar-
bejde dnder optimale smorebetingelser, f.eks. legbe i
et oliebad. Selv kzdehjul eller andre drivorganer be-
finder sig derved i et lukket hus, hvorfra alene driv-
akselen henholdsvis akselen til kraftoverfering ma ra-

ge ud med forneden tatning.

Igvrigt kan kadekanalen alt efter kaedens beskaffenhed
have afbrudte omrader navnlig i "trazkzonen'. En sted-
vis eller i hele sin lazngde opspaltet kedekanal gor

det muligt - eventuelt ved igvrigt usndret kadeforleb -
at anbringe organerne til drift eller til kraftoverfe-

ring pa& enskede steder og f.eks. at forankre sadanne
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organer ved at fastgere dem til kedekanalen. Derved
udvides kadedrevets anvendelighed, navnlig nar kedeka-
nalen bestar af flere elementer, der nemt kan sammen-
kobles. I hvert fald kraves der kun forholdsvis lette
holdeorganer for kedekanalen, og tunge fundamenter er

unsdvendige.

Ved alle udferelsesformer for kededrevet ifelge opfin-
delsen opnas et ryklest forlpb, ferst og fremmest ved
moderate hastigheder, og dette til trods for, at spil-
let i leddene ikke, i modsaztning til hvad tilfaldet
hidtil har veret, s@ges elimineret f.eks. ved hjalp
af kedestrammere. Tvertimod -. Ved kadedrevet ifelge
opfindelsen udnyttes det uundgaelige spil i leddele,
der hidtil er betragtet som en ulempe, idet leddenes
foran navnte "anden" @ger kedens bazreegenskaber o0g le-

vetid.
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Patentkrauv:

Kededrev fortrinsvis til transport, og omfattende en

i en rundtgdende kanal drevet endelss kade (1), hvis
led er i indgreb med hinanden med spillerum til opta-
gelse af et smoremiddel, k e nde t e gnet ved,
at en del af kaden (1) pd i og for sig kendt made dri-
ves ved fremskubning, medens en anden del af kaden li-
geledes pd i og for sig kendt méde drives ved trakpéa-
virkning, at spillerummet i de af drevet (3) fremad
skubbede kadeled (4) findes i leddenes i bevazgelsesret-
ningen (P) fremad vendende ende og i de ved trzk beve-
gede kadeled i disses bagud vendende ende, sdledes at
under overgangen (7) fra fremskubning til trek vil ved
hvert kadeomleb i kanalen samtlige leds og ledlejers
pavirkede flader blive bragt i periodisk bersring med

smoremidlet.
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