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OZET
SURUNME TORKUNA DAIR GELISMELER

Maniiel sanzimanlChir aracta elektrikli stirinmenin sadlanmasCIcin bir sistem temin
edilmektedir.  Arag, normal callsina kosulu altihda tek bashb giic kaynad[blan bir gaz
pedallnl] bir fren pedalldve yanmalClbir motoru igermektedir. Elektrikli striinmenin
saglanmaslikin olan sistem, arag icin dislk hZICbir harekete gegirme kuvvetinin saglanmas]
admh elektrikli bir motoru icermektedir, bir kontrolér, elektrikli surtinme fonksiyonu aktif hale
getirildiginde, yanmallCinotorun kapatlthasCikin yaplIandlrithaktadlrj burada, kontrolor ayrich
fren pedallbh basllhas] dlglisiinde tek baghh arac hEhInl modile edilmesi igin
yaplandirimaktadlr] ve burada, kontrolér ayrich gaz pedallnlnl veya debriyaj pedallnlnl

aktivasyonunda elektrikli stirinme fonksiyonunu iptal etmesi icin yapEndihaktad

[Sekil 1]
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ISTEMLER

1. Bir gaz pedallnl Ve bir fren pedallnl_iceren mandel sanzimhanl[bir aracta elektrikli
suriinmenin sadlanmasOgcin bir sistem, arac ayrlch normal callsina konumu altinda tek bir

glc kaynagLColan yanmal(bir motor ile saglanmaktadlr] sistem, sunlaricermektedir:

arag igin digik hEZbir harekete gegirme kuvvetinin saglanmasChda elektrikli bir

motor,

elektrikli strinme modu aktif hale getirildidinde, yanmalCmotorun kapatbhasCicin
yaplanddan bir kontrolor;

bura kontrolér ayrich fren pedallnh baslra 6lclisi esasinda tek baglnh ara¢ hznl]
modiile etmesi igin yaplandrimaktad(r] ve

burada kontroldr ayrich gaz pedallDl veya debriyaj pedaldn aktivasyonun elektrikli
suriinme modunu iptal etmesi igin yaplandrIfhaktad(r]

2. Elektrikli stiriinmenin baslatIthaskin yapland[lan bir kontrol diigmesini igeren istem

1'e gbre sistem.

3. Manuel sanzanlCharag icerisinde vites seciminin, bir vites kolu tarafiddan kontrol
edildigi ve elektrikli stiriinme kontrol diigmesinin, vites kolunda sadlandidlistem 2'ye gore

sistem.

4. Kontrolorin ayrich bir diger kullanlcdeyleminin temelinde, elektrikli stirinme

fonksiyonunu iptal etmesi icin yapIAnd[cld Gktemler 1 ila 3'ten herhangi birine gore sistem.

5. Bir diger kullanim eyleminin, bir slirlicli emniyet kemerinin ¢éziilmesi oldugu istem 4'e

gore sistem.

6. Bir diger kullanlm eyleminin, bir slriici kapBnn aglmasCbldudu istem 4'e goére

sistem.

7. Elektrikli motorun, 6ne ve arkaya dodru yonlerde diisiik hzHa harekete gegirme
kuvveti saglamaslikin yaplandtId@ktemler 1 ila 6'dan herhangi birine gore sistem.

8. Kontrol diigmesinin, siriiciiniin éne dogru veya arkaya dodru strinmesini mimkiin

hale getirmesi icin yaplandldGliktemler 1 ila 7'den herhangi birisine gére sistem.

9. Elektrikli motorun, bir sanziman ¢kIsl saftii badlanddCistemler 1 ila 8'den herhangi

birine gore sistem.
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10.  Yanmal[bir motoru ve elektrikli bir motoru/jeneratéra iceren ve gaz, fren ve debriyaj
pedallar[tarafindan kontrol edilmesi icin yaplandlrlldn maniel sanzimanl[bir hibrit aracta
elektrikli stirinmenin saglanmasCdcin bir kontrolér olup, kontrolér asaddakiler hususunda
yaplandtdmhaktadIr3

elektrikli stirinme fonksiyonu aktif hale getirildiginde, yanmallCfnotorun kapatas[;]

fren pedallnh baslmhas[dlglistinde tek baghb aracinl hizInlnl modiile edilmesi;

gaz pedallnnl aktivasyonunda stirinme fonksiyonunun iptal edilmesi; ve

bir veya birden fazla diger eylemin esaslnda siiriinme fonksiyonunun iptal edilmesi.
11. Diger eylemin, debriyaj pedallnd baslthas[aldudu istem 10'a gére kontroldr.
12, Diger eylemin, siirlicli emniyet kemerinin ¢dziilmesi oldudu istem 10'a gére kontrolér.
13. Diger eylemin, silirlici kapEnnl aglhastdldugu istem 10'a gore kontroldr.

14. Diger eylemin, tahsis edilen diigmenin aktivasyonu oldugu istem 10%a gore kontrolor.
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TARIFNAME
SURUNME TORKUNA DAIR GELISMELER

Bulusun Ilgili Oldugu Teknik Alan

Mevcut bulus, siiriinme torkunun sadlanmasb ve yonetilmesine dair gelismelerle ve

Ozellikle, maniiel sanzlman![bir aracta slirlinme torkunun temin edilmesi ile ilgilidir.

Bulusla Ilgili Teknigin Bilinen Durumu (Onceki Teknik)

Otomatik sanziman[n 6nemli faydalarlddan bir tanesi, frenden ayagl cekilmesi ile
arachl yogun trafikte éne dogru yavasga ilerleyebilmesidir. Buna karsh, maniel sanzihanl]
bir arag, fren, gaz ve debrivaj pedallarlnl kontrollli sekilde kullanlthasClile yavasga
ilerletilebilmektedir ve bu da slricid igin kish bir sirede yorucu hale gelecektir ve yak[]

ekonomisi agSIndan da etkin dedildir.

Bu tarz kogullar althda yakElekonomisi sorunu, motorun stop ettirilmesi icin genellikle
motorun rélantide olmasmgerektiren motor dur-kalk teknolojisinin dahil edilmesi ile ele
allmmistle) Sonug olarak, dur-kalk teknolojisine sahip olan mantel sanzlmanlChir aracta,
kullanickadece gaz, fren ve debriyaj pedalCile 6ne dogru olan hareketi kontrol etmek
durumunda degil, ayrlch arag durdudunda, bos vitese gegmek durumundad(t]l Bostan birinci
vitese gecirme durumunun tekrar edilmesi, motorun durdurulmashinl ve calBtrIhasninl
tekrar edilmesi ve gaz, fren ve debriyaj pedallnlnl harekete geciriimesi gereksinimi, sirGci

icin memnuniyetsiz bir tecriibe olusturmaktadlcl

Ek olarak, hibrit elektrikli araglar (HEV'ler) genellikle, igten yanmalClbir motor ve
elektrikli bir motor gibi ¢oklu gii¢ kaynaklarinh sahiptir. Elektrikli motorun roli, hibrit araclal
tlrtine baglCdlarak dediskenlik géstermektedir.

Bulusun K(sa AcKlamas[¥e Amacglar(]

Bu 6nceki teknige kars[dmevcut bulus ortaya ¢kt

Mevcut bulusa gére, bir gaz pedallfl Ve bir fren pedal@lCiceren maniel sanziman!Cbir
aracta elektrikli yavasca ileri hareketin saglanmasicin bir sistem sadlanmaktadlt] arag ayricha
normal ¢all§ma esnas(ida tek giic kaynagCdlan yanmallbir motor ile saglanmaktadIt) sistem,

sunlarCicermektedir: aracg igin disiik hizHa bir harekete gecirme kuvvetinin saglanmas(Cigin



10

15

20

25

30

elektrikli bir motor, elektrikli stirinme fonksiyonu aktif hale getirildijinde, yanmalCimotorun
kapatlmaslicin yaplandirlan bir kontrol olup; burada kontroldr ayrich fren pedallnlnl baslma
dlglsiinin temelinde aracll tek basbla hZzINCmodile etmesi icin yaplandirIhaktadl] ve
burada kontrolor ayrich gaz pedalllnl veya debriyaj pedalllnl aktivasyonunda elektrikli
suriinme fonksiyonunun iptal edilmesi igin yapIandlmaktadir]

Sistem ayrlch elektrikli stiriinmenin baslatlhasgin yapIandlan bir kontrol digmesini
icerebilir. Vites seciminin, bir vites kolu tarafdan kontrol edildigi mantel bir sanzanda,

elektrikli stiriinme kontrol diigmesi, vites kolunda saglanabilir.

Elektrikli striinmein baslat[tasligin tahsis edilen basit bir diigmenin tedarik edilmesi,
sdrtcindn, surekli gallstirina yonteminin kontroliinde kalmasinliemin etmektedir. Bu sekilde,
elektrikli stirinme otomatik olarak baslatl@maz. Elektrikli stirinme islevselliginin kullanEcag
yogun dur/kalklCtrafik kosullar vitesin degistiriimesini gerektirecegi igin, vites kolunda
diigmenin tedarik edilmesi, sirici tarafbdan sezgiyle Gdrenilmektedir ve bu sekilde,

surdicunun eli ister istemez vites kolunda olacaktlt]

Kontrolor ayrich asadldbkilerden bir veya birden fazlasbireysel olarak veya
kombinasyon halinde igerebilen bir didger kullanlickeyleminin temelinde, elektrikli siriinme
islevinin iptal edilmesi igin yaplandldbilir: slrlici emniyet kemerinin ¢dzllmesi; kullanlc]

kaplsnlnl agithas[¥e vites kolunda ayarlanan digmeye baslthas[]

Kontrolor ayrich, bataryada bulunan sarj seviyesinin, dnceden belirlenmis bir esik
seviyesine ulasmas[] halinde, elektrikli slriinme fonksiyonunu iptal etmesi igin
yapl@ndcIabilir, ©ornegin batarya sarjlnl seviyesi, elektrik fonksiyonunun kullanh
devamlIfinin, potansiyel olarak islevsel olmayan mars motorunu igeren elektrikli makine ile

sonuglanabilmesi acEIndan yeterince diisiiktdr.

Sdrucl igin, gaz veya debriyaj pedallila baslmaslle elektrikli siriinmenin iptal edilmesi
uygunsuz oldugunda bazCdurumlar olusabilir.  Ornegin, siiriciiniin, aractan ¢kimasmiol veya
arka koltukta bulunan yolculara katlhas[herekmesi halinde, frene baslIthad(@lcin, arachl
kazara ilerlemeye devam etmemesi énemlidir. Givenli calGa durumunun basarSZlGa
udramasib bir katk[Clolarak, elektrikli siirinme olanagld sirliciiniin, sirlls konumundan
yoklugunun gostergesi olan diger anahtar gostergelerin esaslbba iptal edilmesi icin
yap@ndIabilir.

Elektrikli motor, 6ne dogru ve arkaya dogru ydnlerde disik hizda olan harekete

gegirme kuvvetinin saglanmasCigin yaplandEIdbilir. Kontrol diigmesi, siirticliniin, éne dogru
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veya arkaya dogru striinmeyi secmesini mimkan hale getirmesi icin yapl@ndRabilir. Bu ek

islevsellik, arag park edilirken elektrikli siirinmenin kullanlhasnb olanak saglamaktadir]
Elektrikli motor, bir sanziman ¢klslsaftinh bagdlanabilir.

Dahas[dbulusa gére, yanmalCbir motor ve elektrikli bir motoru/jeneratorii iceren ve
gaz, fren ve debriyaj pedalCtaraflndan kontrol edilmesi icin yaplandllan maniiel sanzman!]
bir hibrit aracta elektrikli siriinmenin sadlanmasUligin bir kontroldr temin edilmektedir,
kontrolor; elektrikli strinme fonksiyonu aktif hale getirildidinde, yanmald motorun
kapatlmhaslIfren pedallnlh baslthasCesashida tek basihh arag hzInlnl modile edilmesi; gaz
pedallnlnl aktivasyonunda siirinme fonksiyonunun iptal edilmesi; ve bir veya birden fazla

diger eylemin esaslnda siirlinme fonksiyonunun iptal edilmesi icin yapl@ndrirmaktadIr]

Eylem ayrich debriyaj pedalldh baslhasIsirict emniyet kemerinin ¢dzlilmesi; strlci

kapsInnl aglithas[Yeya tahsis edilen diigmenin aktivasyonu olabilir.

Maniel sanzmanl[bir aracta elektrikli sirinmenin saglanmasCile, yakElekonomisinde
ilgili azalma ve maliyette artls] olmaks(zInl otomatik bir araclnl avantajlarlnb sahip olan bir
arac saglanmasChmaclanmaktadl Dur/kalk kosullarCicin fren modiilasyonu ile basit bir
sekilde kontrol edilen arachl disiik hizHa harekete gecirilmesinin saglanmaslJotomatik bir

sanz[man(nl ana faydalarmdan bir tanesidir.

Elektrikli siiriinme, aracll dusiik hizHa elektrikli ¢allstlrina araclarl$aglamaktadlve
sanzlman bos konumda oldudjunda ve motor otomatik olarak stop ettirildiginde aktif hale

getirilebilir. Aracl hareketi, fren pedal@l modiilasyonu ile tek basihb kontrol edilmektedir.

Elektrikli striinme fonksiyonu, vites kolunda yerlegtirilen bir kontrol diigmesine
baslhaslile baslatl@bilir. Bu, arag, aktif edilecek elektrikli strlinme fonksiyonu igin bog
konuma vyerlestirilmesi gerektidi icin, bu tarz bir diigme adlbb pratik bir lokasyondur ve bu
sekilde, suriciniin eli ister istemez vites kolunda olacak ve bu sayede, kolay bir sekilde

diigmeye basabilecektir.

Gaz veya debriyaj pedallaribk baslthas[lelektrikli siiriinme fonksiyonunu iptal edecek
ve aracldl igerisinde bulunan dur-kalk sistemi ile uyumlu olan motoru tekrardan callsticacakt(c]

ve bu sekilde, araclnl geleneksel bir sekilde suriilmesini mimkiin hale getirecektir.

Belirli durumlar altinda, gaz veya debriyaj pedallnb baslaz, bunun yerine elektrikli
suriinme modundan ¢klidhasLgerekmektedir. Bu, striicliinin aractan ¢kinak istemesi veya en

azlodan sdris kenumunu tek etmek istemesi halinde ortaya ¢lkhbilir. Sonug olarak, elektrikli
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suriinme fonksiyonu, vites kolunda elektrikli siriinme diigmesine baslthashl] stiriiciiniin
emniyet kemerinin ¢ézllmesini veya siriici kaplsninl acllhashiCiceren diger iptal yollarCile

saglanabilir.

Ek olarak, elektrikli striinmeyi saglayan motor, arachl one dogru veya arkaya dodru
hareketinin saglanmasOicin yapI@ndiIabilir. Bu, trafiin 6ne dodru ilerlemesine ayak
uydurmasllicin, aracinl saylslz] kiclik, disik hzl[Isaylsizl hareketini olusturmaya ihtiyag
duydudu yodun trafik kosulunda sistemin birincil kullanmnla ek olarak, sistem ayrlch aracl
park edilmesine yardmcOolmasOigin yerlestirilebilir. One dogru ve arkaya dogru olan
hareketin saglanmas(Jarag motorundan herhangi bir yardlm almakszIn, elektrikli motorun
enerjisi altinda araclnl tamamen park edilmesini mimkin klmaktadir] Bu 6zellikle arag, bir
garaj gibi bir binanl icerisine park edildigin avantajlidlt) bu sekilde motor duman[dbina

boyunca yayltaz.

One dogru ve arkaya dogru hareketin secimine olanak saglamak icin, vites kolunda
bulunan diigme, kullanicinlnl, 6ne dodru ve arkaya dogru hareketini se¢gmesini miimkiin
kIhaskin bir kiilbltére veya stirgl fonksiyonuna sahip olabilir. Bu, sistemin bask@ kullanm

oldugu igin, bu anahtar, 6ne dogru harekete varsaylldn olarak ayarlanmalldir]

Elektrikli stirinmenin saglanmasCigin kullanl@n elektrikli makine veya motor, 10KW
civarbda bir dogrusal 6zgiil glive sahip oclacaktitlve sanziman( ¢klsl saftlol baglanacaktltl
Elektrikli makine, enerji kazanm Dl Jyiikin degistiriimesini ve yardim Dl baslatIhashl$agdlayan
orta derece bir hibrit olanagnlnl bir bélimli olabilir.

Sekillerin Kish A¢Klamas[]

Bulusun, kapsam dahilinde olan cgizimlere referansla sadece érneklendirme yontemi ile

daha belirgin bir sekilde tarif edilecektir, burada:

Sekil 1, mevcut bulusun bir &rnedinin bilesen bdlimlerini  sematik olarak

gdstermektedir;
Sekil 2, elektrikli siirinme giris kosullar DL géstermektedir;
Sekil 3, elektrikli siirinme ¢kIslkosullarblCgdstermektedir; ve

Sekil 4A-4F, mevcut bulusun uygulanabildigi alt farklCd manlel sanz@an

konfiglrasyonunu sematik olarak gstermektedir.
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Bulusun AyrmtTA¢Klamas

Sekil 1, mevcut bulusun bir sisteminin (10) bdlimdnd olusturan tam sayl3dr]
gdstermektedir. Sistem (10), bir aktarma organd kontrol modili {(40) icerisinde
uygulanmaktadFl ~ Aktarma organkontrol modilli (40), arachl etrafiida bulunan farkiC
lokasyonlarda  konumlandflan c¢ok saylda sensorden verilerin  allomasC] igin
yap@ndrImaktadlr] Sensérlerin bir kEmdan alibban veriler, elektrikli sirlinme islevsellidinin

uygulanmaslikin aktarma organ[Rontrol modiilii (40) tarafibdan kullanI3bilir.

Bir gaz pedalCkonum senséra (21), fren pedalCkonum sensorli (22) ve debriyaj pedalld
veya debriyaj konum sensori (23), ilgili pedallnl basliha olgustinlin gostergesi clan verileri
saglamaktad(t] Sens¢r taraflddan sadlanan veriler, ilgili pedallnl baslha dlglsiinin gostergesi
olan verileri icerirken, elektrikli striinme sistemi (10) sadece pedala herhangi bir sekilde
basIp basIhadGinCgosteren bu verinin bir alt kiimesini gerektirmektedir.

Sanzlmhan kutusu konum sensora (24), oOzellikle vites kolunun bog konumda olup

olmad @l dair olmak (izere, vites kolu konumu hakkda veriler saglamaktadIrl

Bir siiriinme siliriici kontrol anahtar({25) saglanmaktad(t] Bu, “on" ve “off* konumlar(]
ile ikili bir anahtar olabilir. Alternatif olarak, “6n", “ters® ve “off" konumlarOle bir kiilbutér
anahtar[dlabilir.

Dider sensérler (26), strlicinin potansiyel olarak aracClerk etmesine dair bir gosterge
olan verileri diizenlemektedir. Bunlar, siirlici emniyet kemerinin badlantEnltakip eden bir

sensoril ve sirucl kapsnlil acIhasfifakip eden bir sensori igerebilir.

Gaz, fren ve debriyaj pedal sensorlerinin (21, 22, 23}, bu modiliin normal bir sekilde
callsinasCikin aktarma organ[kontrol modiiliine (40) verilerin saglanmasCicin yap@ndithas]
takdir edilecektir. Dahas[dbir emniyet kemeri baglantCkenstrii (26) genellikle sirliciniin,
emniyet kemerini takmadan aracCfalStliina girisiminde bulunduduna dair bir uyar$aglamas]
icin temin edilmektedir. Ek sensorlere, elektrikli slirlinme sisteminin yerlestiriimesi igin bu
lokasyonlarda gereksinim duyulmaz. Fakat, aktarma organlkontrol modili (40), elektrikli
suriinme islevselliinin uygun bir sekilde konumlandthasOadbh verilerin al@masCOve

yorumlanmasLikin kontrol edilmelidir.

Elektrikli slriinme iglevselliginin  konumlandEImasbh, aracll harekete gegirme
sistemine entegre edilen elektrikli bir motor (60) sayesinde ulaslmhaktadir]
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Aktarma organCRkontrol moduli (40), bir eCreep siirlici ara ylziine (62) ek olarak veri
saglamaktadlr] Bu ara yiz (62), gésterge paneli igerisinde bir lamba, gbsterge veya mesaj

olarak sekillendirilebilir.

Ek olarak, aktarma organkontrcl moduill {40), geri vites lambaslnl kontrol edilmesi
igin yapland[li@an bir modiile (64) veri saglamaktad] Bu, eCreep sistemi, ters dogrultuda
konumlandrldi§inda, araclnl geri vites lambalar(]aracih, yanmalCmotordan enerji altinh

geriye cevrilmesi halinde oldugu gibi konumlandtithasnlemin etmektedir.

Sekil 2, eCreep sisteminin (10) giris kosullarmlHzetlemektedir. Vites kolu (34), bos
konumda olmalldr} gaz pedallX31) ve debriyaj pedall33), tamamen baslthamasligibi
tamamen serbest blrakImalldir] Bu konfiglirasyon, cto-stop islevselliginin (39) baslatlhaslile
sonuglanmaktadltl YanmalOmotor otomatik olarak durduruldudunda, fren pedalldb (32)
baslihas[Ve eCreep kontrol anahtarnlnl (25) aktif hale getirilmesi halinde, arag, bir eCreep
moduna girecektir. Bu modda, eCreep torku, fren pedalllnl modiilasyonu ile tek bashk
kontrol edilmektedir. eCreep kontrol anahtarnlnl (25), éne dogru ve geriye dogru opsiyonlar(]
icermesi halinde, suriinme torku, anahtar@ (25) konumuna badlblarak one dodru veya

arkaya dogru aracChareket ettirecektir.

Sekil 3, eCreep sisteminin {(10) ¢kIs! kosullarblbzetlemektedir. Sistem (10), asagdbki
kogullardan herhangi birisinin kars@@dnmas[halinde iptal edilecektir: vites kolunun (34) bos
konumdan hareket ettiriimesi; gaz pedalink (31) veya debrivaj pedallh (33) baslhas[veya
eCreep kontrol anahtarlnla (25) baslmaslIKontrol anahtarflinl (25), “6n", “geri* ve “off" gibi
g konum ile sirglli veya mandalsz] digme olmasChalinde, diigme veya slirgd, “off”

konumuna hareket ettirildiginde, sistem (10) iptal edilir.

Sekil 4A-4F, mevcut bulusun sisteminin (10) uygulanabildigi alt farklCinaniiel sanzimhan
konfiglrasyonunu sematik olarak gdstermektedir. Bu orneklerden her birisinde, yanmal(l
motor, pistonlarla silindir blogunun Ustten bir goriinimiini etkili olarak saglayacak sekilde,
dért dongl serisi olarak gosteriimektedir. Diger tam sayl@r, elektrikli makine (E/M), batarya
(B), diferansiyel disli takm D), sanzlman (T) ve mars motorudur (S).

Sekil 4A, bir debriyaj sayesinde sanzlmandan ve yanmalCmotordan ayrl@n elektrikli
makine (E/M) ile bir ¢ift debriyaj konfiglirasyonunu géstermektedir. Sekil 4B, ayr[bir mars

motoru ve elektrikli makine (E/M) ile tek bir debriyaj konfiglirasyonunu géstermektedir.
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Sekil 4C, kigik elektrikli bir makine (E/M) ile tek bir debriyaj konfiglirasyonunu
gdstermektedir. Bu Konfiglrasyon, sanzimana klsinen entegre edilen elektrikli makine ile

optimize edilmektedir,

Sekil 4D, episiklik bir dislinin veya diiz siirlis sisteminin formunda ikinci bir sanzlohan ile
bir konfigiirasyonu géstermektedir. Bu sitemlerden her ikisinde, elektrikli makine (E/M), ayr(]

bir mars motoruna gereksinim olmadidi3ekilde yaplandrlihaktadIr]

Sekil 4E, kayla callstlan, entegre mars jeneratdr konfiglirasyonunu gdstermektedir

ve Sekil 4F, bir krank entegreli mars jeneratorlini gostermektedir.

Bulus, bir veya birden fazla yapldndlrinaya referansla orneklendirme yontemleriyle
tarif edilmesine ragmen, tarif edilen yapl@ndimnalara KISEI olmad@]ve alternatif
yvapAndalar, ekteki istemlerden tarafldidan belirlendigi (izere bulusun kapsam@Ddan
ayrlthakszInl olusturulabilecedi teknikte tecriibe sahibi kisiler taraflntdan takdir edilecektir.
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