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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un garaj lift pentru autoturisme, ce
cuprinde o structura portanta, avand o parte subterana
(A) cu adancimea egala cu indltimea unei parti suprate-
rane (B), n interiorul cdreia se deplaseaz3, vertical,
paralel si sincron, in sens opus, doué carucioare (D)
multietajate, actionate printr-un mecanism de actionare
(E) comun, prevdzut cu un tambur prin care este
actionat un cablu (3), garajul fiind prevazut, la nivelul
solului, cu nigte usi de acces (C) 1a care cele doua caru-
cioare (D), realizate sub forma unor incinte prismatice
rigide, sunt actionate prin intermediul cablului (3) ce
este fixat de partea mediana a unor laturi superioare
centrale (l,) ale carucioarelor (D), sunt echilibrate cu
ajutorul unui lant de echilibrare (F) fixat de partea medi-
and a unor laturi inferioare centrale (1,,), sunt ghidate
prin intermediul unor papuci interiori (H), fixati cate doi,
la distante egale, pe latura superioara centrala (l,) si pe
latura inferioara centrala (1,.), si a unui papuc exterior
(H"), fixat pe o laturad superioaré exterioara (1) si, res-
pectiv, carucioarele (D) sunt asigurate in pozitia oprit,
prin intermediul unor piese de sprijin (28) fixate pe fie-
care nivel de garare a carucioarelor (D), in zona medi-
ana a unei fete centrale (f,), piese de sprijin (28) ce fac
parte dintr-un mecanism de indexare (J).
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Inventia se refera la un garaj lift avand un anumit numar de locuri de parcare pentru
autoturisme, pe doud compartimente verticale, care se poate amplasa pe o suprafata ocu-
pata de doud garaje invecinate actuale.

Se cunoaste un sistem de parcare pe verticala (US 5601390), la care parcarea auto-
vehiculelor se face pe nigte platforme in consold, fixate pe o banda transportatoare verticala,
cu intoarcere pe doua tambure orizontale de intindere. Acest sistem prezinta o serie de dez-
avantaje. Un prim dezavantaj consta in aceea ca atat platformele in consola céat gi banda
transportatoare sunt prea solicitate, mai ales in stare incarcata. Un alt dezavantaj este acela
¢4 sistemul trebuie s& aiba dou laturi libere pentru a permite intrarea, respectiv iesirea vehi-
culului, deci nu poate fi alipit unei constructii existente. $i nu in ultimul rand, dezavantajul
major al inventiei citate si la oricare mecanism vertical cu banda transportatoare sau banda
de ridicare-coborare, consta in atarnarea greutatii mecanismului cu incarcatura sau a cabinei
de lift i contragreutatii liftului de subansamblurile mecanice (cabluri, lanturi) incarcate la
ntindere si predispuse la rupere, provocand accidente grave.

Problema tehnica, pe care o rezolva inventia de fata, consta in asigurarea unor spatii
cu destinatia de parcare, extinse pe verticald, atat suprateran céat gi subteran, in vederea
eliberarii unui numar mare de locuri de parcare in aglomerarile urbane.

Garaijul lift pentru autoturisme, conform inventiei, rezolva problema tehnicé propusa
prin aceea ca, cuprinde o structura portantd, avand o parte subterana cu adancimea aproxi-
mativ egald cu inaltimea unei parti supraterane, in interiorul céreia se deplaseaza, vertical,
paralel si sincron in sens opus, doud carucioare, multietajate, actionate printr-un mecanism
de actionare, comun, prevazut cu un tambur prin care este actionat un cablu, garajul fiind
prevazut, la nivelul solului, cu niste usi de acces, la care cele doua carucioare, realizate sub
forma unor incinte prismatice rigide, sunt actionate prin intermediul cablului ce este fixat de
partea mediana a unor laturi superioare centrale, ale carucioarelor, sunt echilibrate cu aju-
torul unuilant de echilibrare fixat de partea mediana a unor laturi inferioare centrale, sunt ghi-
date prinintermediul unor papuci interiori, fixati cate doi la distante egale pe latura superioara
centrala si pe latura inferioara centrald, si a unui papuc exterior fixat pe o laturéd superioara
exterioara si, respectiv, carucioarele sunt asigurate, in pozitia oprit, prin intermediul unor
piese de sprijin fixate pe fiecare nivel de Tnaltime a carucioarelor, in zona mediana a unei
fete centrale, piese de sprijin ce fac parte dintr-un mecanism de indexare.

Inventia prezinta urmatoarele avantaje:

- eliberarea unor terenuri ocupate de garaje si parcari existente, pe care se pot
realiza spatii verzi sau obiective cu altd destinatie decat cea de parcare;

- imbunatatirea aspectului arhitectural al localitatilor;

- imbunatatirea conditiilor de mediu, intrucét este exclusa posibilitatea amenajarii
atelierelor de reparatii si stocarii materialelor in aceste garaje;

- pe doua locuri de parcare sau garare traditionale se pot gara pana la zece
autoturisme, ferite de intemperii;

- prezinta siguranta in exploatare, prin faptul ca s-a eliminat sustinerea greutatilor prin
atarnare de cablu, datorita echilibrarii carucioarelor cu un lant de rostogolire, care exclude
posibilitatea caderii carucioarelor la o rupere accidentala a cablului de actionare, cat gi
datorita interblocarilor de siguranta in exploatare;

- deservire usoara, fara supraveghere.

Se prezinta in continuare un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu
fig. 1...11, care reprezinta:

- fig. 1, vedere frontala de ansamblu a garajului, conform inventiei,

- fig. 2, sectiune dupa un plan I - 1 din fig. 1;
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- fig. 3, sectiune dupa un plan Il - Il din fig. 1;

- fig. 4, detaliu IV din fig. 1;

- fig. 5, sectiune dupa un plan V - V din fig. 4;

- fig. 6, sectiune dupa un plan V' - V’ din fig. 4;

- fig. 7, schema spatialad carucior stanga (3 niveluri);

- fig. 8, vedere VI a papucilor de rostogolire din fig. 7;

- fig. 9, sectiune dupa un plan VII - VIl din fig. 8;

- fig. 10, detaliu al mecanismului de indexare din fig. 3;

- fig. 11, plan de amplasament pt. mai multe garaje alaturate.

Garajul lift pentru autoturisme, conform inventiei, este realizat dintr-o structura por-
tanta avand o parte subterana A si o parte supraterana B. Adancimea partii subterane A este
aproximativ egala cu inaltimea partii supraterane B. Elementele de inchidere ale structurii
sunt realizate din beton armat,otel si sticla. Intrarea si iegirea cu autoturismul din garaj se
face la nivelul solului, pe aceeasi parte a garajului, prin doua usi alaturate C.

in interiorul structurii se deplaseazi vertical, paralel si sincron in sens opus doud
carucioare D, multietajate in care se realizeaza parcarea autoturismelor. Fiecare carucior D
are un numar egal de locuri de parcare etajate si este realizat sub forma unei incinte prisma-
tice rigide, realizata din profile laminate de otel, sudate, in asa fel incat sa aiba rigiditate si
portanta suficienta pentru solicitarea prevazuta. Carucioarele D sunt simetric identice si
amplasate in interiorul structurii.

Carucioarele D sunt actionate printr-un mecanism de actionare E, comun, prevazut
cu un tambur prin care este actionat un cablu 3. Cablul 3 este fixat de partea mediana a unor
laturi superioare centrale l,, ale carucioarelor D.

Carucioarele D sunt echilibrate cu ajutorul unui lant de echilibrare F fixat de partea
mediana a unor laturi inferioare centrale I,". Lantul de echilibrare F asigura echilibrarea greu-
tatilor proprii ale carucioarelor D si exclude posibilitatea caderii carucioarelor D in caz de
avarie a mecanismul de actionare E.

Carucioarele D sunt ghidate prin intermediul unor papuci interiori H, fixati cate doi la
distante egale pe latura superioara centrald |, si pe latura inferioara centrala I," si a unui
papuc exterior H’ fixat pe o latura superioara exterioara l,, ce fac parte dintr-un mecanism
de ghidare G.

Carucioarele D sunt asigurate, in pozitia oprit, prin intermediul unor piese de sprijin
28, fixate pe fiecare nivel de inaltime a carucioarelor D, Tn zona mediana a unei fete centrale
f,, si care fac parte dintr-un mecanism de indexare J.

Partea subterana A a structurii portante este captusitd cu pereti din beton armat. in
partea subterana A, carucioarelor D sunt coborate astfel incat parcarea sa fie posibila de la
nivelul solului in orice nivel al carucioarelor D. in partea subterana A sunt previzute cel putin
doua spatii b de refugiu pentru om, iar la partea inferioara este prevazuta o adanciturd, de
unde se poate pompa automat apa in cazul intrarii accidentale a acesteia in interior. in vede-
rea curgerii apei pluviale, la nivelul solului se formeaza din beton armat un plangeu cu o incli-
nare 1:10+1:12 pe o latime de cel putin 0,8m.

Partea supraterana B este cladirea propriu-zis3, paralelipipedici, ce se ridica peste
partea subterana A si care permite ridicarea carucioarelor, astfel incat parcarea s fie posi-
bila de la nivelul solului in oricare nivel de parcare al carucioarelor D. Partea supraterana B
separa pe verticala doua compartimente identice si este realizata din noua coloane dintre
care doua coloane centrale 1, realizate din profil 1 40 sau, europrofile, amplasate intr-un plan
central ¢ al constructiei, fixate la partea inferioara a partii subterane A pe o placa 15 si noua
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coloane exterioare 2, realizate din profil U 20 sau europrofile ce se ridica deasupra peretilor
parii subterane A, pe cele patru colturi, respectiv pe mijlocul deschiderilor structurii, cu
observatia ca pe deschiderea frontald, in planul central ¢, sunt amplasate doua coloane
exterioare 2. Coloanele centrale 1 sunt rigidizate intre ele prin niste traverse orizontale 16.
intre coloanele 1, 2 se deplaseaza carucioarele D.

La partea superioara coloanele centrale 1 i coloanele exterioare 2 sunt fixate de un
plangeu superior 4, peste care este realizat un compartiment tehnic 5, cu pereti i acoperis,
in care se amplaseaza mecanismul de actionare E, un mecanism de rotire 6 al mecanismului
de indexare J, si cele doud mecanisme ridicare-coboréare L a ugilor. Aceste mecanisme nu
fac obiectul prezentei inventii.

In vederea accesului personalului service, pe coloana centrala 1, spate, este constru-
itd o scara K, de acces, cu protectie pe toata inaltimea coloanei, de unde se poate ajunge
in partea subterana A sau in partea supraterana B, respectiv in compartimentul tehnic 5.
Accesul la scara se face din orice compartiment al caruciorului D, aflat la nivelul solului.
Peretii partii supraterane B se executa din sticld antiefractie, sau din alt material de acope-
rire, iar de la nivelul solului se ridica un perete d, etang la apa, din otel sau beton armat, pana
la inaltimea usilor C, care se intrerupe in dreptul acestora, formand cate o niga de
intrare/iesire spre caruciorul D. Usile C sudate din tabla si profile de tabla, se ridica sau
coboara ghidate pe role, in spatele peretelui frontal, Idsand liber sau inchizand nigele de par-
care spre caruciorul D, inchiderea fiind etansa la apa pe partea inferioara si lateral pana la
o Tnaltime data. Usa C este ridicatd/coborata cu ajutorul unor cabluri gi al unui mecanism de
ridicare L, in stare ridicatd ea fiind indexatd cu mecanisme mecanice, cu dezindexare
electromecanica si cu confirmare electrica. Constructia usii C, a mecanismului de ridicare
L si indexare usa nu face obiectul inventiei.

Lantul de echilibrare F cu intoarcere de 180°, fixat la partea inferioara a parii subte-
rane A, pe placa 15, este format dintr-o Tngiruire de zale 8, asamblate cu niste bolturi 9
avand la capete cate un rulment 10 ce se rostogoleste, intre niste ghidaje verticale 7, 7°
racordate la nigte piese de racordare 12, 13 pentru intoarcere la 180°. Fiecare za 8 are céte
un rulment 11 de ghidare laterala a lantului de echilibrare F. Pe capetele lantului de echili-
brare F, care este o jumatate de za 8', se sprijina cate o piesa de sprijin 14, a caruciocarelor
D, care patrund in interiorul ghidajului si se deplaseaza impreuna cu lanful de echilibrare F.
Lantul de echilibrare F se fixeaza in partea subterana A, pe placa 15, pe care sunt fixate gi
coloanele centrale 1, intregul ansamblu fiind fixat pe un postament e din partea subterana
A. Ghidajele verticale 7,7" si piesele de racordare 12, 13 se asambleaza cu ajutorul a doua
placi laterale 17, cu suruburi si stifturi. Pasul lantului de echilibrare F este ales in asa fel,
incat distanta dintre doua niveluri ale caruciorului D sa fie un multiplu intreg al pasului, iar
n sectorul de Tntoarcere al lanfului de echilibrare F sa intre exact trei zale.

Caruciorul D in migcare verticald este condus printr-un mecanism de ghidare G. in
acest scop, pe cele doua coloane centrale 1 se fixeaza cate o rigla prismatica 18 din bucati
aliniate, pe care se deplaseaza cei patru papuci interiori H, doi cate doi in oglinda, cu
elemente de rostogolire, papucii interiori H fiind fixati pe caruciorul D. Un papuc interior H
este format dintr-un vinclu 19, sudat in care se fixeaza doua randuri de role 20 prin interme-
diul unor bolturi 21 si al unor capace 22, role 20 ce se rostogolesc pe suprafetele paralele
ale riglei prismatice 18. Un al treilea rand de role 20' este intercalat Tntre rolele 20, care se
fixeaza prin niste bolturi 23 si niste suporturi 24 pe vinclul 19, aceste role 20’ rostogolindu-se
pe suprafata frontala a riglei prismatice 18. Cei patru papuci interiori H cu role, in contact
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simetric cu riglele prismatice 18 de pe coloanele centrale 1, asigura ghidarea pe verticald a
caruciorului D. Pentru o echilibrare mai buna a fortelor din ghidaje, caruciorul D, pe partea
Opusa sus, mai este prevazut cu un papuc exterior H' cu un rand de role 20" in contact cu
origld 25, similara cu rigla 18, fixata pe coloanele exterioare 2, la care rolele 20" sunt tensio-
nate prin nigte pachete de arcuri disc 26, care actioneazé asupra unui suport 27 in care sunt
lagaruite rolele 20".

in orice pozitie de stationare a carucioarelor, acestea sunt asigurate prin intermediul
unui mecanism de indexare J. Fiecare nivel al caruciorului D are o piesa de sprijin 28, similar
cu piesa 14 si, care, la pozitia de oprire vine la acelasi nivel cu piesa 28 a caruciorului vecin,
pozitie Tn care o piesa in forma de cruce 29 cu doua perechi de rulmenti 30 se roteste pe un
carcasa inelarad 31, pana cand rulmetii 30 se vor afla sub piesele de sprijin 28 cu un anumit
joc. Mecanismul de indexare J se afl& in centrul constructiei, chiar deasupra lantului de echi-
librare F, astfel piesele de sprijin 28 pot pétrunde in spatiul de deplasare a lantului de
echilibrare F. Rotirea piesei 29 cu cca. 36 se face cu un prelungitor 32 din compartimentul
tehnic 5 cu un mecanism bield-manivela nedetaliat, actionat printr-un electromagnet, pozitiile
indexat-dezindexat fiind confirmate cu sesizori electrici. Mecanismul de indexare J este fixat
pe o piesa 33 in forma literei T, ce leaga coloanele centrale 1 si traversele orizontale 16.

Structura garajuluilift permite gruparea mai multor garaje invecinate pe o parte subte-
rana comuna, prin care se pot elimina peretii despartitori.

Comanda functionarii garajului lift se face cu ajutorul unui automat programabil 34,
cu tastatura si display, precum si cu o unitate de citire a unei cartele magnetice, cartela obti-
nandu-se contra cost sau prin abonament. Blocul de comanda este asezat intre cele doud
usi C la un nivel optim de comanda de la sol.

Revendicari

1. Garaj lift pentru autoturisme ce cuprinde o structura portant, avand o parte sub-
terana (A) cu adancimea aproximativ egald cu indltimea unei parti supraterane (B), in inte-
riorul careia se deplaseaza, vertical, paralel si sincron in sens opus, doua carucioare (D),
multietajate, actionate printr-un mecanism de actionare (E), comun, prevézut cu un tambur
prin care este actionat un cablu (3), garajul fiind prevézut, la nivelul solului, cu niste usi de
acces (C), caracterizat prin aceea ca cele doua carucioare (D), realizate sub forma unor
incinte prismatice rigide, sunt actionate prin intermediul cablului (3) ce este fixat de partea
mediana a unor laturi superioare centrale (I,) ale carucioarelor (D), sunt echilibrate cu aju-
torul unui lant de echilibrare (F) fixat de partea mediana a unor laturi inferioare centrale (1,"),
sunt ghidate prin intermediul unor papuci interiori (H), fixati cate doi la distante egale pe
latura superioaré central3 (l,) si pe latura inferioard centrala (1,") si a unui papuc exterior (H’)
fixat pe o laturd superioara exterioara (l,) si, respectiv, carucioarele (D) sunt asigurate, in
pozitia oprit, prin intermediul unor piese de sprijin (28) fixate pe fiecare nivel de Tnaltime a
carucioarelor (D), Tn zona mediana a unei fete centrale (f,), piese de sprijin (28) ce fac parte
dintr-un mecanism de indexare (J).

2. Garaj lift pentru autoturisme conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ci
structura portanta este separata pe verticald in doua compartimente identice si este realizata
din doua coloane centrale (1) de baza, amplasate intr-un plan central (c) al intregii structuri,
coloane centrale (1) ce sunt rigidizate intre ele prin nigte traverse orizontale (16) si sunt fixate
la partea inferioara a partii subterane (A) pe o placi (15) si, respectiv, niste coloane exteri-
oare (2) amplasate atat in colturile, cat si la mijocul deschiderilor structurii gi, care, sunt fixate
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cu partea inferioara la nivelul solului, la partea superioaré coloanele centrale (1) si coloanele
exterioare (2) sunt fixate de un plangeu superior (4) peste care este realizat un compartiment
tehnic (5), atat coloanele centrale (1) cat si coloanele exterioare (2), ce sunt amplasate la
mijlocul deschiderilor laterale ale structurii, fiind prevazute cu niste rigle de ghidare (18, 25).

3. Garaj lift pentru autoturisme conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
lantul de echilibrare (F) cu intoarcere la 180°, fixat pe placa (15), este format dintr-o ingiruire
de zale (8), asamblate cu niste bolturi (9), avand la capete cate un rulment (10) ce se rosto-
goleste intre niste ghidaje verticale (7, 7°) racordate la nigte piese de racordare (12, 13)
pentru Tntoarcere la 180°, ghidajele verticale (7, 7°) si piesele de racordare (12, 13) fiind
asamblate cu ajutorul a doua placi laterale (17).

4. Garaj lift pentru autoturisme conform revendicérii 3, caracterizat prin aceea ca
pasul lantului de echilibrare (F) este ales in aga fel, incat distanta dintre doua niveluri ale
caruciorului (D) s fie un multiplu intreg al pasului lantului, iar in sectorul de intoarcere al
lantului la 180° sé intre trei zale (8), Tn starea oprita a carucioarelor (D).

5. Garaj lift pentru autoturisme conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
papucii (H, H’), au elemente de rostogolire, papucii interiori (H) sunt in contact cu riglele de
ghidare (18) fixate de coloanele centrale (1), iar papucii exteriori (H’) sunt in contact cu
riglele de ghidare (25) fixate pe coloanele exterioare (2) amplasate la mijocul deschiderilor
laterale ale structurii.

6. Garaj lift pentru autoturisme conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
mecanismul de indexare (J) este fixat pe o piesa (33) de forma literei T ce leaga coloanele
centrale (1) si traversele orizontale (16) si este format dintr-o carcasa inelara (31) in care
este ldgaruita, prin intermediul unor rulmenti, o piesd (29) in forma de cruce avand, la
capete, doua perechi de rulmenti (30) din care, rulmentii exteriori in pozitia de indexare vin
in contact cu piesele de sprijin (28) ale carucioarelor (D), la orice nivel de garare.
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