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bei die Masseglieder (12) jeweils einzeln in eine Ummante-
lung aus einem elastischen Werkstoff eingeformt sind und
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einer rotierenden Antriebswelle (28) befestigbar ist.
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Beschreibung
TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Dreh-
schwingungsdampfer zur Verwendung mit eine ro-
tierenden Antriebswelle. Insbesondere betrifft sie ei-
nen Drehschwingungsdampfer mit einer Mehrzahl
von Massegliedern, die im zusammengebauten Zu-
stand auf einer rotierenden Antriebswelle fir ein Mo-
torfahrzeug befestigbar ist.

HINTERGRUND DER ERFINDUNG

[0002] Es ist bekannt, dass rotierende Antriebs-
wellen und Langswellen oft im Antriebsstrang von
modernen Kraftfahrzeugen einschlieRlich Personen-
kraftwagen verwendet werden. Insbesondere ist be-
kannt, dass rotierende Antriebswellen dazu verwen-
det werden, die Vorderrédder von Fahrzeugen mit
Vorderradantrieb anzutreiben und dass Langswellen
zum Antreiben des Heckantriebssystems bei Fahr-
zeugen mit Hinterradantrieb benutzt werden. Durch
das Studium der Drehbewegung der rotierenden An-
triebswelle ist bekannt, dass es zu einer unaus-
geglichenen Drehung bei bestimmten Umdrehungs-
geschwindigkeiten kommen kann. Als Folge einer
unausgeglichenen Drehung kénnen unerwiinschte
Schwingungen in der rotierenden Antriebswelle indu-
ziert werden. Diese unerwunschten Schwingungen
gehen einher mit Biege- und Torsionskraften inner-
halb der Antriebswelle wahrend der Drehung.

[0003] Es versteht sich, dass Biege- und Torsi-
onskréafte aufgrund der unausgeglichenen Drehung
der rotierenden Antriebswellen wahrend des Be-
triebs des Antriebsstrangs der Fahrzeuge nicht er-
winscht sind. Zur Unterdriickung der unerwiinsch-
ten Schwingungen, die in der rotierenden Antriebs-
welle aufgrund der unausgeglichenen Drehung indu-
ziert werden, ist die Verwendung von verschiedenen
Drehschwingungsdampfern und Massedampfern be-
kannt.

[0004] Drehschwingungsdampfer werden oft direkt
auf der rotierenden Antriebswelle installiert oder in
diese eingefligt. Die Drehschwingungsdampfer sind
so konstruiert, dass sie eine vorbestimmte Schwin-
gungsfrequenz aufweisen, die an die dominieren-
de Frequenz der schadlichen Schwingungen ange-
paft ist. Der Drehschwingungsdéampfer wandelt die
Schwingungsenergie der rotierenden Antriebswelle
durch Resonanz um und absorbiert schlieflich die
Schwingungsenergie der rotierenden Antriebswelle.
Kurz gesagt, der Drehschwingungsdampfer dient da-
zu, Schwingungen zu eliminieren, die bei normalem
Betrieb des Antriebsstrangs des Fahrzeuges in der
rotierenden Antriebswelle induziert werden.

[0005] Es ist bekannt, dass die Auslegung von ro-
tierenden Antriebswellen bei Frontantrieb oft von
den durch den Motorraum gegebenen Einschran-
kungen ahbangt. Die schliellich gewahlte GrofRe
und die Auslegung des Drehschwingungsdampfers
missen daher im Einklang mit der Auslegung des
Motorraumes und anderen raumlichen Einschran-
kungen, des Fahrzeuges sein. Letztlich mufd der
Drehschwingungsdampfer in geeigneter Weise den
spezifischen Oberschwingungsfrequenzbereich ab-
decken, der notwendig ist, um den unerwiinschten
Schwingungen der rotierenden Antriebswelle entge-
genzuwirken.

[0006] In den meisten Auslegungen von Antriebs-
strdngen und Motorrdumen ist es wiinschenswert,
die Grolie der Uberwiegenden Zahl von Bestandtei-
len, einschliel3lich des Drehschwingungsdampfers,
zu verringern, gleichzeitig aber der erforderlichen
Leistung und dem Drehmomentbereich zu genlgen.
Es ist daher wichtig, einen so kleinen Drehschwin-
gungsdampfer zu haben, wie dies praktisch machbar
ist, wahrend aber gleichzeitig der korrekte schwin-
gungstilgende Frequenzbereich gegeben tat.

[0007] Aus der DE 43 35 766 A1 ist ein Schwin-
gungstilger zur Verwendung auf dem Auflenumfang
einer um eine Achse rotierenden und zwei Verdich-
tungen verbindenden Welle bekannt. Der Schwin-
gungstilger umfasst an den AuRenumfang der Wel-
le andrtickbare Halbschalen, die durch in Umfangs-
richtung verformbare Federelemente aus Gummi mit
zwei kreissegmentartig ausgebildeten Tragheitsmas-
sen verbunden sind. Die Tragheitsmassen sind durch
Gelenkelemente aufklappbar verbunden und durch
zumindest ein Verschlusselement in rinférmiger Form
arretierbar.

[0008] Aus der US 5 660 256 ist ein Schwingungstil-
ger mit einem zylindrischen Masseglied bekannt, das
mit PreRsitz auf die AuRenflache einer Welle montiert
wird. Der Schwingungstilger hat tUber den Umfang
verteilt mehrere langliche Verbindungselemente, wel-
che sich von einer inneren Oberflache des Masse-
glieds nach radial innen erstrecken, so dass des Mas-
seglied mit radialem Abstand gegentber der Aulen-
flache der Welle gehalten ist.

[0009] Aus der US 5 056 763 ist ein Schwingungs-
dampfer fir eine Welle bekannt, der mehrere Mas-
seglieder aufweist. Radial innen sind die Masseglie-
der mit einem im Querschnitt C-férmigen elastischen
Element verbunden, das auf die Welle aufgeschoben
werden kann.

[0010] Das US-Patent Nr. 5 056 763 von Hamada
u. a. offenbart einen Drehschwingungsdampfer. Die-
ser Drehschwingungsdampfer nach Hamada umfaf3t
zwei ein Paar bildende ringférmige Befestigungsglie-
der, die in einem vorbestimmten Abstand voneinan-
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der beabstandet sind. Der Drehschwingungsdamp-
fer nach Hamada wird auf die rotierende Antriebswel-
le aufgebracht und von ihr gestitzt. Ein Masseglied
ist zwischen dem Paar ringférmiger Befestigungs-
glieder angeordnet. Zwei ein Paar bildende Verbin-
dungsglieder werden bereitgestellt, um die Enden der
Befestigungsglieder mit den Enden des Masseglie-
des zu verbinden. Es wird angemerkt, dass die Kon-
struktion des Drehschwingungsdampfers nach Ha-
mada einzelne Metallklammern erfordert, die auf bei-
den Seiten und Uber die ringférmigen Befestigungs-
glieder zusétzlich aufzubringen sind, um den Dreh-
schwingungsdampfer an der rotierenden Antriebs-
welle zu befestigen. Dartiber hinaus sind die ringfor-
migen Befestigungsglieder von dem Masseglied nicht
nur in vertikaler sondern auch in horizontaler Rich-
tung beabstandet, wodurch die GesamtgréRe des
Drehschwingungsdampfers zunimmt.

[0011] Das US-Patent Nr. 5 660 256 von Gallmeyer
u. a. wandet sich den vorgenannten Problemen zu,
indem es einen Drehschwingungsdédmpfer zum Ab-
sorbieren von Schwingungen in einer rotierenden An-
triebswelle vorschlagt. Der Drehschwingungsdamp-
fer umfaldt dabei ein Masseglied mit einer Innen-
oberflache und einer Aul3enoberflédche. Eine Mehr-
zahl von langlichen Verbindungsgliedern erstreckt
sich von der Innenoberflache des Massegliedes je-
weils radial nach innen, wodurch eine Mehrzahl von
zueinander beabstandeten Befestigungsflachen de-
finiert wird, die direkt mit der Welle in Kontakt ste-
hen. Wie offenbart, ist das Masseglied zylinderférmig
ausgebildet und wird Uber eine PreRpassung direkt
auf dem AuRenumfang der drehbaren Antriebswelle
montiert.

[0012] Wahrend das vorgenannte Patent von Gall-
meyer das Problem der unerwinschten Schwingun-
gen in einer rotierenden Antriebswelle angeht und
I8st, macht die einteilige Konstruktion mit Pref3sitz es
erforderlich, dass die Montage zum Zeitpunkt des Zu-
sammenbaus der aufnehmenden Antriebswelle und
vor dem Einbau in ein Fahrzeug erfolgt. In einigen
Fallen kann diese Anforderung zusétzlichen und un-
erwlnschten Arbeits- und Zeitaufwand verursachen.

[0013] Folglich ist ein Bedarf fiir einen verbesserten
Drehschwingungsdampfer entstanden, der nach dem
Zusammenbau und Einbau der aufnehmenden An-
triebswelle montiert werden kann.

OFFENBARUNG DER ERFINDUNG

[0014] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
einen Drehschwingungsd@mpfer vorzuschlagen, der
auf einer drehenden Antriebswelle nach deren Zu-
sammenbau und Einbau in ein Fahrzeug befestigbar
ist.

[0015] Gemall der vorliegenden Erfindung wird
ein Drehschwingungsdampfer zum Absorbieren von
Schwingungen in einer rotierenden Antriebswelle be-
reitgestellt, wobei der Drehschwingungsdampfer ei-
ne Anordnung von Massegliedern umfafdt, die eine
Mehrzahl von Massegliedern einschlief3t, wobei je-
des Masseglied einzeln in eine Ummantelung aus
einem elastischen Werkstoff eingeformt ist und ei-
ne Innenoberflache und eine AulRenoberflache auf-
weist, und wobei jedes Masseglied erste und zwei-
te Eingriffsmittel aufweist, die jeweils in passende
Eingriffsmittel eines anderen Masseglieds eingreifen
konnen. Der Dampfer schlie3t auch eine Mehrzahl
an langlichen Verbindungsgliedern ein, die sich von
der Innenoberflache des Massegliedes radial nach in-
nen erstrecken, wodurch eine Mehrzahl von zueinan-
der beabstandeten Befestigungsoberflachen definiert
wird. In einer Ausflihrungsform der vorliegenden Er-
findung sind die Masseglieder im zusammengebau-
ten Zustand so auf der drehbaren Antriebswelle be-
festigbar, dass jede der Mehrzahl der zueinander be-
abstandeten Befestigungsoberflachen die rotierende
Antriebswelle beriihrt. Die Anordnung von Masseglie-
dern ist ebenfalls von der rotierenden Antriebswel-
le beabstandet und wird von den Verbindungsglie-
dern gestutzt, um es den Massegliedern zu ermdgli-
chen, in Resonanz zu schwingen. Die Verbindungs-
glieder werden dadurch einer Druckverformung zwi-
schen den Massegliedern und der rotierenden An-
triebswelle ausgesetzt.

[0016] Eine Wirkung der vorliegenden Erfindung ist
es, dal sie einen Drehschwingungsdampfer bereit-
stellt, der in seiner Konfiguration kompakt ist, wah-
rend er gleichzeitig bei Drehung einen inharen-
ten Oberschwingungsbereich erzeugt, um die uner-
wilinschten Schwingungen zu dampfen, die durch die
rotierende Antriebswelle erzeugt werden.

[0017] Eine weitere Wirkung der vorliegenden Erfin-
dung besteht darin, daf} sie einen Drehschwingungs-
dampfer vorschlagt, der Veranderungen im Ober-
schwingungsfrequenzbereich durch Hinzufiigen oder
Weglassen einer bestimmten vorbestimmten Anzahl
von sich radial erstreckenden Verbindungsgliedern
ermdglicht.

[0018] Darlber hinaus gelingt es der vorliegenden
Erfindung, einen Drehschwingungsdampfer bereitzu-
stellen, der Veranderungen im Oberschwingungsfre-
quenzbereich des Drehschwingungsdampfers durch
Modifizierungen der Seitenldnge der Verbindungs-
glieder erméglicht.

[0019] Nach einer Ausfihrungsform der vorliegen-
den Erfindung ist es moglich, einen Drehschwin-
gungsdampfer bereitzustellen, bei dem die recht-
eckigen Verbindungsglieder gleichmafig voneinan-
der entlang der Innenoberflache der zylinderformigen
Massegliedes beabstandet sind.
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[0020] Nach einer anderen Ausfihrungsform der
vorliegenden Erfindung wird ein Drehschwingungs-
dampfer vorgeschlagen, bei dem die Verbindungs-
glieder aus der integralen elastischen Materialum-
mantelung gebildet werden, die die Gesamtheit der
Innen- und AuRenoberflachen der teilzylinderférmi-
gen Masseglieder bedeckt.

[0021] Dartber hinaus sieht eine weitere Ausflih-
rungsform der vorliegenden Erfindung vor, einen
Drehschwingungsdampfer bereitzustellen, bei dem
die Masseglieder Einlegeteile darstellen und integral
mit den Verbindungsgliedern geformt sind.

[0022] Die vorgenannten Ziele sowie weitere Ziele,
Merkmale und Vorteile der vorliegenden Erfindung
werden durch die folgende detaillierte Beschreibung
einer bevorzugten Ausfuhrungsform unter Berlck-
sichtigung der begleitenden Zeichnungen offenkun-
dig.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0023] Fig. 1 ist ein Querschnitt der Drehschwin-
gungsdampferanordnung nach der vorliegenden Er-
findung, die eine mogliche Konfiguration der Verbin-
dungsglieder darstellt;

[0024] Fig. 2 ist ein Querschnitt durch die Dreh-
schwingungsdampferanordnung nach Fig. 1 in einem
nicht zusammengebauten Zustand;

[0025] Fig. 3 ist ein Querschnitt der Eingriffsmittel
nach der vorliegenden Erfindung im Ausschnitt;

[0026] Fig. 4 ist ein Langsschnitt durch die erfin-
dungsgemale Drehschwingungsdampferanordnung
entlang der Linie 4-4 nach Fig. 1;

[0027] Fig. 5A ist eine Teilansicht eines alternativen
Eingriffsabschnitts nach der vorliegenden Erfindung;

[0028] Fig. 5B ist eine Teilansicht eines weiteren al-
ternativen Eingriffsabschnitts nach der vorliegenden
Erfindung;

[0029] Fig. 5C ist eine Teilansicht eines weiteren al-
ternativen Eingriffsabschnitts nach der vorliegenden
Erfindung;

[0030] Fig. 6 ist perspektivische Ansicht einer al-
ternativen Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfin-
dung, die ein Gehause zeigt, das an der Aulienober-
flache der Anordnung von Massegliedern nach Fig. 1
befestigt ist; und

[0031] Fig. 7 ist eine Seitenansicht der in Fig. 6 dar-
gestellten alternativen Ausflihrungsform der vorlie-
genden Erfindung.

BEVORZUGTE AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0032] In den Fig. 1, Fig. 2 und Fig. 4 der Zeich-
nungen wird im allgemeinen ein Drehschwingungs-
dampfer 10 nach der vorliegenden Erfindung gezeigt.
Der Drehschwingungsdampfer 10 schlief3t eine An-
ordnung von Massegliedern 12 ein, die eine Mehr-
zahl von Massegliedern umfalt, die jeweils eine Au-
Renoberflache 14 und eine Innenoberflache 16 auf-
weisen. Die Masseglieder 12 der Anordnung kénnen
aus verschiedenen Metallen oder Legierungen oder
anderen Materialien hergestellt werden, die eine aus-
reichende Dichte aufweisen, um die erforderlichen
Schwingungsfrequenzen fiir das Dampfen der schad-
lichen Schwingungen der rotierenden Antriebswelle
bereitzustellen. Die Anordnung von Massegliedern
12 der bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung
ist aus einem kohlenstoffarmen Stahl hergestellt.

[0033] Jedes Masseglied der Anordnung 12 umfafit
dartber hinaus Eingriffsmittel 18 wie z. B. ineinander-
passende Federn 20 und Nuten 22, um alle einzel-
nen Massegliedteilstlicke |I6sbar aneinander zu be-
festigen, um die Anordnung 12 zu bilden. Selbstver-
standlich kdnnen jegliche geeignete Eingriffsmittel in
Abhangigkeit von der Anwendung benutzt werden,
vorausgesetzt, dass das Ziel, den Dampfer nach dem
Zusammenbau und Einbau der Antriebswelle montie-
ren zu kdnnen, erreicht wird. Diese Variationen sind
bericksichtigt und werden deshalb als innerhalb des
Schutzumfanges der vorliegenden Erfindung liegend
betrachtet.

[0034] Fig. 1 zeigt eine Mehrzahl von langlichen Ver-
bindungsgliedern 24. Jedes langliche Verbindungs-
glied 24 erstreckt sich von der Innenoberflache 16
der Masseglieder 12 im wesentlichen radial nach in-
nen zur Mitteldrehachse 26 der rotierenden Antriebs-
welle 28. In der bevorzugten Ausflihrungsform der
vorliegenden Erfindung weisen die langlichen Ver-
bindungsglieder 24 eine im allgemeinen rechtecki-
ge Querschnittsform auf. Selbstverstandlich wurde in
der vorliegenden Erfindung bedacht, dass die langli-
chen Verbindungsglieder, abh&ngig von der Anwen-
dung, jede geeignete Querschnittsform aufweisen
kénnen und, ohne Beschrankung darauf, beispiels-
weise Kegelstumpfform, verkehrte Kegelstumpfform
oder Kreisform oder eine sonstige Form haben kon-
nen, die eine Verbindungsoberflache zwischen der
rotierenden Antriebswelle 28 und den langlichen Ver-
bindungsgliedern 24 bereitstellt.

[0035] Jedes langliche Verbindungsglied 24 schlief3t
eine Befestigungsflache 30 ein, die der zentralen
Drehachse 26 zugewandt ist. Auf diese Weise wird
die Anordnung von Massegliedern 12 im eingebauten
Zustand von der rotierenden Antriebswelle 28 beab-
standet und gleichzeitig von der Mehrzahl der Verbin-
dungsglieder 24 durch den Kontakt mit der Mehrzahl
der anliegenden Befestigungsflachen 30 gestutzt.
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[0036] Es wurde in der bevorzugten Ausfiihrungs-
form der vorliegenden Erfindung dartiber hinaus be-
ricksichtigt, dass die langlichen Verbindungsglieder
24 gleichmalBig Uber den Umfang der Innenoberfla-
che der zylinderférmigen Masse voneinander beab-
standet sind. Jedes langliche Verbindungsglied 24 ist
aus einem elastomeren Werkstoff hergestellt, der im-
stande ist, Druckkrafte verschiedener GroRe zu ab-
sorbieren. Bei der bevorzugten Ausfihrungsform der
vorliegenden Erfindung wurde ferner bedacht, dass
die teilzylinderformigen Masseglieder 12 mit einem
elastomeren Material, z. B. Gummi, ummantelt sein
kénnen, und dass die langlichen Verbindungsglieder
24 mit der Ummantelung und den teilzylinderférmi-
gen Massegliedern 12 integral verbunden sein kon-
nen. Die zylinderférmigen Masseglieder 12 kdnnen
auch wahrend des Formverfahrens eingeformte Ein-
legeteile sein, so dass die Ummantelung und die Ver-
bindungsglieder jeweils als ein zusammenhangender
Korper integral mit den zylinderférmigen Masseglie-
dern 12 verbunden sind.

[0037] In Fig. 4 ist ein Spannband 34 erkennbar,
das die zusammengesetzte Anordnung aus in elasti-
schem Material eingeformten Massegliedern 12 um-
schlielt, um diese auf der rotierenden Welle zu si-
chern. Das Spannband 34 liegt in einer Umfangsnut
36 ein, die in das elastische Material eingeformt ist,
das die Ummantelung 38 der einzelnen teilzylindri-
schen Masseglieder 12 bildet. Aus dem elastischen
Material sind die Verbindungsglieder 24 einstlickig
ausgeformt.

[0038] Die vorstehende Beschreibungist nur ein Bei-
spiel fur die entsprechende Beziehung zwischen ei-
nem Drehschwingungsdampfer und einer rotieren-
den Antriebswelle und viele verschiedene Kombina-
tionen von Drehschwingungsdampfern und drehba-
ren Antriebswellen sind mdéglich. Die Grofie der ver-
wendeten Gleichlaufdrehgelenke hat ebenfalls einen
Einflul auf die GroRe des Dampfers 10 und sei-
ner Masseglieder 12. Es wird darauf hingewiesen,
dass die vorliegende Erfindung Veranderungen im
Frequenzbereich des Drehschwingungsdampfers 10
nicht nur durch Veranderungen der Grée und des
Gewichts der Masseglieder 12 ermdglicht, sondern
auch durch Verénderungen bei der Harte und Zusam-
mensetzung des Gummis, der Anzahl der Verbin-
dungsglieder 24, die auf der Innenoberflache 16 der
Masseglieder 12 angeordnet sind, der Seitenlédnge
der Verbindungsglieder 24 und der Ausdehnung der
Befestigungsoberflache 30. Dies erdffnet einen gro-
Reren Verwendungsbereich fur den erfindungsgema-
Ren Drehschwingungsdampfer in vielen verschiede-
nen Anwendungen von rotierenden Antriebswellen,
ohne entscheidende Verdnderungen beim Herstel-
lungsverfahren des Drehschwingungsdéampfers er-
forderlich zu machen.

[0039] Im Einsatz, wenn sich die rotierende Antriebs-
welle 28 nach der vorliegenden Erfindung dreht, kon-
nen unerwinschte Schwingungen in der rotierenden
Antriebswelle erzeugt werden. Das Masseglied 12
eines Drehschwingungsdampfers 10 beginnt dabei
durch die Drehung der Antriebswelle 28 mitzuschwin-
gen. Die Eigenfrequenz des Massegliedes 12 wird
auf die Frequenzen der unerwiinschten Schwingun-
gen eingestellt und die Einstellung der Eigenfrequenz
wird, wie oben dargelegt, durchgefiihrt.

[0040] Fig. 6 zeigt eine alternative Ausfiihrungsform
der vorliegenden Erfindung. Ein Gehause 32 ist vor-
gesehen, das an der Aulienoberflache 14 der An-
ordnung von Massegliedern 12 befestigbar ist und
sie umgibt. In der dargestellten bevorzugten Aus-
fihrungsform umgibt das Gehause 32 im wesentli-
chen die gesamte Aufienoberflache 14. Wiederum
versteht es sich, dass auch jedes geeignete andere
Gehause verwendet werden kann, welches die Ober-
flache 14 weniger vollstdndig umgibt. Dieses Gehau-
se 32 kann zuséatzlich beispielsweise einen geschlos-
senen Ring, ein Gitter, etc. umfassen. Das Gehau-
se 32 kann aus jedem geeigneten Material bestehen,
einschlieRlich Metall, Gummi, Kunststoff, usw., ohne
jedoch auf diese Werkstoffe beschrankt zu sein. Wie
in der alternativen Ausflihrungsform von Fig. 6 zu
sehen ist, sind keine Verbindungsglieder 24 vorhan-
den. Dementsprechend berihrt die Innenoberflache
16 im zusammengebauten Zustand die Antriebswelle
28 direkt. Selbstverstandlich ist das Weglassen der
Verbindungsglieder 24 abhangig von der Anwendung
und wird keinesfalls erforderlich durch das Hinzufi-
gen oder das Weglassen des Gehauses 32.

[0041] In den Fig. 5A-Fig. 5C werden verschiede-
ne Eingriffsmittel 18 gezeigt, darunter vorstehende
Federn 20, die im Querschnitt halbkreisformig, recht-
eckig oder dreieckig sein oder eine beliebige andere
geeignete Form aufweisen kdnnen. Selbstverstand-
lich ist dann jeweils eine aufnehmende Nut 22 erfor-
derlich, die die gleiche oder eine andere geeignete
Form hat.

[0042] Wie in Fig. 1 gezeigt, befindet sich die An-
ordnung von Massegliedern 12 vor der Befestigung
auf einer Antriebswelle 28 in einem geschlossenen
oder zusammengebauten Zustand. Die Anordnung
von Massegliedern 12 wird in Fig. 2 in einem offe-
nen oder nicht zusammengebauten Zustand darge-
stellt. Die Befestigungsglieder 24 werden nattirlich
durch die Kraft der Antriebswelle 28 zusammenge-
druckt, wenn die Anordnung von Massegliedern 12
um die Antriebswelle 28 herum zusammengesetzt
und montiert wird. Erfindungsgemal ist ein bevor-
zugter Bereich von 0,25 bis 2,0 mm Uberdeckung
wiinschenswert, um den richtigen PreRsitz flr den
Dampfer 10 auf der Welle 28 zu erhalten. Die Befes-
tigungsoberflachen 30 berihren direkt die rotieren-
de Antriebswelle 28 und liegen so an ihr an, dass
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der Drehschwingungsdampfer 10 dementsprechend
mit der rotierenden Antriebswelle ohne Verwendung
von Klemmen verbunden ist. Dies ist besonders bei
der Herstellung und dem Zusammenbau nutzlich und
sonders bei der Herstellung und dem Zusammenbau
nitzlich und stellt eine entscheidende Kostenerspar-
nis dar.

[0043] In den Fig. 1-Fig. 3 ist zu sehen, dass die
Verbindungsglieder 24 im allgemeinen eine recht-
eckige Form aufweisen. Die Verbindungsglieder 24
erstrecken sich vorzugsweise, aber nicht notwendi-
gerweise, entlang zumindest 25% der Innenoberfla-
che der zylinderférmigen Masseglieder 12.

[0044] Obwohl verschiedene Ausflihrungen der Er-
findung dargestellt und beschrieben werden, besteht
nicht die Absicht, dass diese Ausfiihrungen alle méog-
lichen Formen der Erfindung wiedergeben. Vielmehr
dienen die in der Beschreibung verwendeten Worte
der Beschreibung und nicht der Begrenzung, und es
versteht sich, dass verschiedene Anderungen vorge-
nommen werden kdnnen, ohne vom Geist und Um-
fang der Erfindung abzuweichen.

Bezugszeichenliste

10  Drehschwingungsdampfer
12  Masseglied

14  Aulenoberflache

16  Innenoberflache

18  Eingriffsmittel

20 Feder

22  Nut

24  Verbindungsglied

26 Mitteldrehachse

28  rotierende Antriebswelle
30 Befestigungsflache

32 Gehause

34 Umfangsnut

36  Spannband

38 Ummantelung

Patentanspriiche

1. Drehschwingungsdampfer (10), umfassend eine
Anordnung von Massegliedern (12), die eine Mehr-
zahl von einzelnen Massegliedern (12) einschlieft,
wobei die Masseglieder (12) jeweils einzeln in eine
Ummantelung aus einem elastischen Werkstoff ein-
geformt sind und jeweils eine Innenoberflache (16)
und eine AuRenoberflache (14) sowie erste und zwei-
te Eingriffsmittel (18) aufweisen, die jeweils in pas-
sende Eingriffsmittel (18) eines anderen Masseglieds
(12) eingreifen kénnen, um ein Masseglied (12) an
einem anderen Masseglied (12) der Anordnung zu
befestigen, und wobei die Anordnung von Masseglie-
dern (12) an einer rotierenden Antriebswelle (28) be-
festigbar ist.

2. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
1, wobei die Eingriffsmittel (18) eine Feder (20) zur
Aufnahme in einer dazu passenden Nut (22) eines
anderen Massegliedes (12) umfal’t.

3. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
1, wobei die Eingriffsmittel (18) eine Nut (22) zur Auf-
nahme von einer dazu passenden Feder (20) eines
anderen Massegliedes (12) umfalt.

4. Drehschwingungsdampfer (10), umfassend,
eine Anordnung von Massegliedern (12), die eine
Mehrzahl von Massegliedern (12) einschlief3t, wobei
die Masseglieder (12) jeweils einzeln in eine Umman-
telung aus einem elastischen Werkstoff eingeformt
sind und jeweils eine Innenoberflache (16) und ei-
ne AulRenoberflache (14) sowie erste und zweite Ein-
grifismittel (18) aufweisen, die jeweils in passende
Eingriffsmittel (18) eines anderen Masseglieds (12)
eingreifen kénnen, um ein Masseglied (12) an einem
anderen Masseglied (12) der Anordnung zu befesti-
gen, und die Anordnung von Massegliedern (12) an
einer rotierenden Antriebswelle (28) befestigbar ist,
sowie
eine Mehrzahl von langlichen Verbindungsgliedern
(24), die sich jeweils radial nach innen von der In-
nenoberflache (16) jedes Massegliedes (12) zur ro-
tierenden Antriebswelle (28) erstrecken, wodurch ei-
ne Mehrzahl von zueinander beabstandeten Befes-
tigungsflachen (30) definiert wird, wobei jede der
Mehrzahl der beabstandeten Befestigungsflachen
(30) den Dampfer (10) im geschlossenen Zustand
an der drehbaren Antriebswelle (28) sichert, wobei
die Anordnung von Massegliedern (12) von der rotie-
renden Antriebswelle (28) beabstandet ist und durch
die Verbindungsglieder (24) gestiitzt wird, die die An-
triebswelle (28) direkt bertihren, um der Masse (12)
zu ermdglichen, in Resonanz zu schwingen, und wo-
bei die Verbindungsglieder (24) im wesentlichen un-
ter einer Druckverformung zwischen der Anordnung
von Massegliedern (12) und der drehbaren Antriebs-
welle (28) stehen.

5. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
4, wobei die rotierende Antriebswelle (28) eine zen-
trale Drehachse (26) aufweist und jede der beab-
standeten Befestigungsflachen (30) in einer Richtung
ausgerichtet ist, die im wesentlichen parallel dazu ist.

6. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
4, wobei die Verbindungsglieder (24) langs der In-
nenoberflache (16) der zylinderférmigen Masse (12)
gleichmalig voneinander beabstandet angeordnet
sind.

7. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
4, wobei die Verbindungsglieder (24) aus einem elas-
tischen Werkstoff bestehen.
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8. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
7, wobei der elastische Werkstoff Gummi ist.

9. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
1, wobei die Masseglieder (12) als Einlegeteile inte-
gral mit den Verbindungsgliedern (24) geformt sind.

10. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
4, wobei die Verbindungsglieder (24) im allgemeinen
eine im Querschnitt rechteckige Form aufweisen und
sich entlang zumindest 25% der Innenoberflache (16)
des Massegliedes (12) erstrecken.

11. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
1, wobei die Anordnung aus Massegliedern (12) im
zusammengebauten Zustand eine zylindrische Form
hat.

12. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
1, ferner umfassend
ein Halteelement, insbesondere
ein Gehause (32), das auf der Anordnung von Mas-
segliedern (12) befestigbar ist, wenn die Anordnung
von Massegliedern (12) im zusammengebauten Zu-
stand ist, um die Anordnung von Massegliedern (12)
an der rotierenden Antriebswelle (28) zu sichern.

13. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
12, wobei das Gehause (32) eine im wesentlichen zy-
lindrische Form aufweist.

14. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
13, wobei das Gehause (32) aus einem metallischen
Werkstoff besteht.

15. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
14, wobei das Gehause (32) aus einem Kunststoff-
werkstoff besteht.

16. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
14, wobei das Gehduse (32) aus einem elastischen
Werkstoff besteht.

17. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
14, wobei das Gehduse (32) im wesentlichen die
gesamte Aullenoberflache (14) der Anordnung von
Massegliedern (12) umgibt, wenn die Anordnung von
Massegliedern (12) im zusammengebauten Zustand
ist.

18. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
14, wobei das Gehause (32) aus einem bei Warme
schrumpfenden Werkstoff besteht.

19. Drehschwingungsdampfer (10) nach Anspruch
14, wobei das Gehause (32) ein Ring mit geschlos-
senem Querschnitt ist.

20. Drehschwingungsdampfer nach einem der An-
spriche 1 bis 19, wobei die Masseglieder (12) zumin-

dest zwei gleich grofRe teilzylindrische Elemente um-
fassen.

21. Drehschwingungsdémpfer nach einem der An-
spriche 1 bis 11, umfassend zumindest ein Spann-
band (34), das die Anordnung aus Massegliedern
(12) in zusammengesetztem Zustand umschlief3t, um
diese auf der rotierenden Antriebswelle (28) zu si-
chern.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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