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.?£)  Dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage. 

©  Dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage  compre- 
nant  une  barre  de  manoeuvre  droite  (5),  liée  à  la 
lame  d'aiguille  droite'  (1),  une  barre  de  manoeuvre 
gauche  (6),  liée  à  la  lame  d'aiguille  gauche  (2),  et 
comportant  un  chariot  (7),  mobile,  par  des  moyens 
moteurs,  entre  une  plaque  de  verrouillage  droite 
(12)  et  une  plaque  de  verrouillage  gauche  (13),  les 
plaques  étant  maintenues  par  un  bâti  (36),  la  barre 
de  manoeuvre  droite  (5)  étant  située  entre  la  plaque 
de  verrouillage  droite  (12)  et  le  chariot  (7)  en  étant 
logée  dans  une  rainure  droite  (14)  du  chariot,  la 
barre  de  manoeuvre  gauche  (6)  étant  située  entre  la 
plaque  de  verrouillage  gauche  (13)  et  le  chariot  (7) 
en  étant  logée  dans  une  rainure  gauche  (15)  du 
chariot,  chaque  barre  de  manoeuvre  (5,  6)  étant 
munie  de  deux  pions  flottants  (8  à  11)  perpendiculai- 

y—  res  aux  rainures  et  logés  chacun  dans  une  encoche 
^(16   à  19)  de  la  barre,  chaque  plaque  de  verrouillage 

qq  comportant  au  moins  une  gorge  (20,  21)  verticale  de 
^verrouillage  à  parois  latérales  obliques  et  en  ce  que 
Oïla  largeur  du  chariot,  entre  les  plaques  de  ver- 
Qjrouillage  comprend  à  chaque  extrémité,  un  premier 
00  étage  (22,  22A),  de  largeur  égale  au  plus  à  la 
M  distance  L  séparant  les  deux  plaques  de  ver- 
brouillage,  moins  deux  fois  le  diamètre  D  d'un  pion 

flottant,  suivi,  de  chaque  côté  du  chariot,  en  se 
Û. 
LU rapprochant  axialement  vers  le  milieu  du  chariot, 

d'un  second  étage  (22,  22A),  de  largeur  comprise 
entre  L-2D  et  L-D  et  enfin  d'un  étage  central  (24)  de 

largeur  inférieure  à  L  et  supérieure  à  la  largeur  dudit 
second  étage,  le  passage  du  premier  étage  au  se- 
cond  étage  se  faisant  par  une  paroi  oblique. 
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HSPOSITIF  DE  MANOEUVRE  u  UN  AIGUILLAGE 

La  présente  invention  concerne  un  dispositif  de 
nanoeuvre  d'un  aiguillage. 

Il  existe  plusieurs  systèmes  de  mécanismes  de 
nanoeuvre  et  de  verrouillage  d'aiguillages  selon 
es  différents  pays  et  selon  les  fonctions  à  assurer, 
lotamment  la  talonnabilité  ou  la  non  talonnabilité. 
.a  talonnabilité  consiste  en  la  possibilité  pour  un 
îiguillage  pris  en  talon,  c'est-à-dire  dans  le  sens 
)ù  les  deux  voies  se  rejoignent  en  une  seule,  de  .. 
aisser  le  passage,  sans  destruction,  à  une  circu- 
ation  provenant  de  la  voie  ne  correspondant  pas  à 
'orientation  de  l'aiguillage,  le  déplacement  de  l'ai- 
guillage  se  faisant  alors  sous  la  poussée  due  à 
'essieu.  Un  aiguillage  est  dit  pris  en  pointe  lorsque 
e  sens  de  circulation  va  de  la  voie  unique  vers  les 
/oies  différenciées.  Un  aiguillage  comprend  deux 
ames  mobiles,  appelées  lame  d'aiguille  droite  et 
ame  d'aiguille  gauche.  Les  termes  droite  et  gau- 
che  correspondent  à  l'emplacement  des  lames 
d'aiguillages  en  regardant  l'aiguillage  du  côté  de  la 
Dointe.  L'une  des  lames  est  dite  ouverte  et  l'autre 
Dlaquée  par  rapport  à  leur  contre-rail  respectif. 

Les  aiguillages  français  ne  sont  pas  talonna- 
Dles,  par  contre  les  aiguillages  des  chemins  de  fer 
allemands  sont  talonnables.  Les  aiguillages  fran- 
;ais  pris  uniquement  en  talon  ainsi  que  ceux  qui 
ne  sont  pris  en  pointe  qu'à  une  vitesse  égale  ou 
inférieure  à  40  km/h  ont  un  système  de  motorisa- 
tion  comportant  un  calage  interne  du  moteur  dans 
les  deux  positions,  par  un  système  de  lyre  et  de 
galet  d'entraînement.  Pour  les  aiguillages  pris  en 
pointe  à  des  vitesses  supérieures  à  40  km/h,  le 
système  français  utilise  en  outre  un  système  de 
verrouillage  externe  direct,  de  chaque  lame,  par 
verrous  "carter-coussinet".  Ces  systèmes  ne  com- 
portent  qu'une  seule  barre  de  manoeuvre  action- 
nant  les  deux  lames  d'aiguilles  droite  et  gauche. 

Les  aiguillages  allemands  sont  talonnables.  Un 
dispositif  connu  de  mécanisme  de  manoeuvre  à 
verrouillage  interne  comprend  un  arbre  de  sortie, 
muni  de  deux  pignons  spéciaux  engrenant  chacun 
avec  une  crémaillère  d'une  barre  de  manoeuvre. 

L'une  des  barres  de  manoeuvre  est  liée  à  la 
lame  d'aiguille  droite  et  l'autre  à  la  lame  d'aiguille 
gauche.  La  lame  plaquée  est  verrouillée  au  moyen 
d'une  barre  de  verrouillage  pénétrant,  en  fin  de 
rotation  de  l'arbre  de  sortie  et  de  mouvement  des 
barres  de  manoeuvre,  dans  une  encoche  réalisée 
dans  la  barre  de  manoeuvre  de  la  lame  plaquée. 
Le  mécanisme  est  réversible  par  talonnage,  par 
action  sur  la  lame  ouverte  non  verrouillée  mais 
maintenue  par  l'effort  d'un  limiteur  de  couple. 

La  présente  invention  a  pour  but  de  proposer 
un  dispositif  de  manoeuvre  d'aiguillage,  modulaire, 
susceptible  de  s'adapter  à  toutes  les  fonctions  : 

talonnable  ou  non,  et  quelque  soit  la  course  ae 
manoeuvre  des  lames  ;  beaucoup  plus  simple  que 
le  système  de  calage  interne  par  lyre  et  galet 
d'entraînement,  ou  externe  par  verrous  carter-cous- 

5  sinet,  ou  que  les  systèmes  talonnables  allemands 
avec  pignons  spéciaux  et  crémaillères  avec  barre 
de  verrouillage  et  encoche  ;  plus  robuste  enfin  et 
d'une  plus  grande  sécurité  que  tous  les  systèmes 
existants. 

io  La  présente  invention  a  ainsi  pour  objet  un 
dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage  constitué 
de  deux  lames  mobiles  :  une  lame  d'aiguille  droite 
et  une  lame  d'aiguille  gauche,  l'une  des  lames 
étant  ouverte  et  l'autre  plaquée  par  rapport  à  leur 

is  -contre-rail  respectif,  au  moins  la  lame  plaquée 
étant  verrouillée,  dispositif  comprenant  une  barre 
de  manoeuvre  droite,  liée  perpendiculairement  à  la 
lame  d'aiguille  droite  au  voisinage  de  sa  pointe, 
une  barre  de  manoeuvre  gauche,  liée  perpendi- 

20  culairement  à  la  lame  d'aiguille  gauche  au  voi- 
sinage  de  sa  pointe,  des  moyens  moteurs  d'entraî- 
nement  axial  desdites  barres  de  manoeuvre,  carac- 
térisé  en  ce  qu'il  comprend  un  chariot  entraîné  en 
translation  axiale  par  lesdits  moyens  moteurs,  ledit 

?5  chariot  étant  mobile  axialement  entre  une  plaque 
de  verrouillage  droite  et  une  plaque  de  verrouillage 
gauche,  parallèles  entre  elles  et  aux  axes  desdites 
barres  de  manoeuvre,  lesdites  plaques  étant  main- 
tenues  par  un  bâti,  la  barre  de  manoeuvre  droite 

30  étant  située  entre  la  plaque  de  verrouillage  droite  et 
ledit  chariot  en  étant  logée,  au  moins  en  partie, 
dans  une  rainure  longitudinale  droite  dudit  chariot, 
la  barre  de  manoeuvre  gauche  étant  située  entre  la 
plaque  de  verrouillage  gauche  et  ledit  chariot  en 

35  étant  logée,  au  moins  en  partie,  dans  une  rainure 
longitudinale  gauche  dudit  chariot,  chaque  barre  de 
manoeuvre  étant  munie  de  deux  pions  flottants, 
cylindriques,  verticaux,  perpendiculaires  aux  dites 
rainures  longitudinales  et  logés,  chacun,  dans  une 

40  encoche  réalisée  dans  la  barre,  chaque  plaque  de 
verrouillage  comportant  au  moins  une  gorge  verti- 
cale  de  verrouillage  à  parois  latérales  obliques 
s'écartant  en  allant  de  la  plaque  vers  la  barre,  et  de 
profondeur  au  plus  égale  au  demi-diamètre  d'un  dit 

45  pion  flottant,  et  en  ce  que  la  largeur  dudit  chariot, 
entre  les  deux  plaques  de  verrouillage  est  étagée 
sur  trois  largeurs  distinctes  comprenant,  à  chaque 
extrémité,  un  premier  étage,  de  largeur  égale  au 
plus  à  la  distance  L  séparant  les  deux  plaques  de 

50  verrouillage  moins  deux  fois  le  diamètre  D  d'un 
pion  flottant,  suivi,  de  chaque  côté  du  chariot,  en 
se  rapprochant  axialement  vers  le  milieu  du  chariot, 
d'un  second  étage,  de  largeur  comprise  entre  L-2D 
et  L-D  et  enfin  d'un  étage  central  de  largeur  infé- 
rieure  à  L  et  supérieure  à  la  largeur  dudit  second 
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stage,  le  passage  du  premier  étage  au  second 
îtage  se  faisant  par  une  paroi  oblique,  la  distance 
séparant  les  deux  encoches  d'une  barre  de  ver- 
@ouillage  étant  au  moins  égale  à  la  longueur  de 
'étage  central,  plus  deux  fois  la  longueur  d'un 
second  étage  et  inférieur  à  la  longueur  de  l'étage 
:entral,  plus  la  longueur  d'un  second  étage,  plus  la 
ongueur  d'un  premier  étage. 

Dans  le  cas  où  l'on  souhaite  que  l'aiguillage 
soit  talonnable  seulement  sur  l'une  des  deux  voies 
de  talon,  par  exemple  dans  les  voies  d'évitement, 
pour  les  croisements  sur  les  voies  uniques  à  dou- 
ble  sens  de  circulation,  l'une  des  deux  plaques  de 
verrouillage  comporte  deux  dites  gorges  verticales 
de  verrouillage. 

Dans  le  cas  où  l'on  souhaite  un  aiguillage  non 
talonnable,  les  deux  plaques  de  verrouillage  droite 
et  gauche  comportent  chacune  deux  dites  gorges 
de  verrouillage. 

Selon  une  autre  caractéristique,  lesdits  moyens 
moteurs  sont  réversibles. 

Dans  la  suite  du  texte,  ainsi  que  dans  les 
revendications,  on  entend  par  réversible  le  fait  que 
le  moteur,  quelqu'il  soit,  n'étant  pas  alimenté,  peut 
être  entraîné  en  temps  que  récepteur,  par  exemple 
par  effort  sur  une  barre  de  manoeuvre  non  ver- 
rouillée  et  liée  à  une  lame  d'aiguille  subissant  un 
effort  de  talonnement. 

Selon  une  autre  réalisation  de  l'invention,  s'ap- 
pliquant  à  un  aiguillage  dont  les  deux  lames  d'ai- 
guille,  droite  et  gauche  sont  liées  par  une  unique 
barre  de  manoeuvre,  et  non  talonnable,  c'est-à-dire 
où  les  deux  lames  d'aiguilles,  droite  et  gauche, 
sont  verrouillées,  le  dispositif  est  caractérisé  en  ce 
qu'il  comprend  un  chariot  mobile  axialement  entre 
une  plaque  de  verrouillage  et  une  paroi  fixe  de 
guidage,  solidaires  d'un  bâti,  ladite  barre  de  ma- 
noeuvre  étant  située  entre  la  plaque  de  verrouillage 
et  le  chariot  en  étant  logée,  au  moins  en  partie, 
dans  une  rainure  longitudinale  du  chariot,  ladite 
barre  de  manoeuvre  étant  munie  de  deux  pions 
flottants,  cylindriques,  verticaux,  perpendiculaires  à 
ladite  rainure  longitudinale  et  logés,  chacun,  dans 
une  encoche  réalisée  dans  la  barre,  la  plaque  de 
verrouillage  comportant  deux  gorges  verticales  à 
parois  latérales  obliques  s'écartant  du  fond  de  la 
gorge  vers  son  ouverture  et  dont  la  profondeur  est, 
au  plus,  égale  au  demi-diamètre  d'un  pion  flottant, 
et  en  ce  que  la  distance  de  l'écartement  séparant 
ladite  plaque  de  verrouillage  dudit  chariot  s'étage 
sur  trois  dimensions  distinctes  comprenant,  à 
chaque  extrémité  du  chariot,  un  premier  écarte- 
ment  de  dimension  Xi  égale  au  moins  au  diamètre 
D  d'un  dit  pion  flottant,  suivi,  de  chaque  côté,  en 
se  rapprochant  axialement  vers  le  milieu  du  chariot, 
d'un  second  écartement  de  dimension  X2  inférieur 
à  D  et  supérieur  à  i  et  enfin,  au  milieu  de  la 
longueur  du  chariot,  d'un  troisième  écartement 

inférieur  a  X2,  le  passage  de  l'écartement  de  valeur 
Xi  à  l'écartement  de  valeur  X2  se  faisant  par  une 
paroi  verticale  oblique  du  chariot,  la  distance  sépa- 
rant  les  deux  encoches  de  la  barre  de  manoeuvre 

5  étant  au  moins  égale  à  la  longueur  de  la  partie 
centrale  du  chariot  pour  laquelle  ledit  écartement 
est  inférieur  à  l'écartement  de  valeur  X2,  plus  la 
longueur  totale  des  deux  parties  du  chariot  pour 
lesquelles  ledit  écartement  est  X2,  et  inférieure  à  la 

w  longueur  de  ladite  partie  centrale,  plus  la  longueur 
de  l'une  des  deux  parties  de  chariot  pour  les- 
quelles  ledit  écartement  est  X2,  plus  la  longueur  de 
l'une  des  deux  parties  de  chariot  pour  lesquelles 
ledit  écartement  est  Xi  ,  ledit  chariot  étant  associé 

15  à  des  moyens  moteurs  d'entraînement  en  trans- 
lation  axiale. 

Dans  les  deux  cas  de  réalisation,  à  une  ou 
deux  barres  de  manoeuvre,  chaque  pion  flottant 
comporte  avantageusement,  à  chacune  de  ses  ex- 

20  trémités,  un  galet  de  roulement  coopérant,  en 
dehors  desdites  gorges,  par  roulement,  avec  ladite 
plaque  de  verrouillage. 

Selon  une  autre  caractéristique,  la  ou  les  pla- 
ques  de  verrouillage  comporte,  au  voisinage  aval 

25  immédiat  d'une  dite  gorge,  considéré  par  rapport 
au  sens  de  déplacement  du  chariot  vers  ladite 
gorge,  une  butée  anti-surcourse  du  pion  flottant. 

Selon  une  autre  caractéristique,  chaque  pion 
flottant  est  maintenu  axialement  par  une  collerette 

30  solidaire  du  pion,  d'un  diamètre  supérieur  à  celui 
du  pion,  pénétrant,  d'une  part,  dans  une  rainure 
longitudinale  de  la  plaque  de  verrouillage  associée 
au  pion  considéré  et  d'autre  part,  dans  une  portion 
agrandie  de  ladite  encoche  de  logement  du  pion 

35  dans  une  barre  de  manoeuvre. 
Avantageusement,  les  moyens  moteurs  com- 

prennent  une  vis  à  bille  avec  écrou  lié  au  chariot, 
la  vis  à  bille  étant  entraînée  en  rotation  par  un 
moto-réducteur  par  l'intermédiaire  d'-jn  limiteur  de 

40  couple. 
On  va  maintenant  donner  la  description  d'un 

exemple  de  mise  .en  oeuvre  de  l'invention,  en  se 
référant  au  dessin  annexé  dans  lequel  : 

Les  figures  1A  à  1E  sont  des  figures  - 
45  schématiques  montrant  le  fonctionnement  d'un  ai- 

guillage  selon  l'invention  à  deux  barres  de  ma- 
noeuvre  et  talonnable.  Ces  figures  permettent  en 
outre  de  comprendre  le  principe  de  l'invention  et 
d'en  décrire  les  éléments  essentiels. 

50  Les  figures  2A  à  2C  sont  des  figures  corres- 
pondant  à  un  dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguilla- 
ge  conforme  à  celui  des  figures  1A  à  1E,  et 
montrant  son  fonctionnement  au  cours  d'une  circu- 
lation  prenant  l'aiguillage  en  talonnement. 

55  Les  figures  3A  à  3E  sont  similaires  aux 
figures  1A  à  1E,  mais  pour  un  aiguillage  non  talon- 
nable. 

3 
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Les  figures  4A  a  4E  sont  semblables  aux 
gures  1A  à  1E  et  3A  à  3E  mais  pour  un  dispositif 
e  manoeuvre  d'aiguillage  à  une  seule  barre  de 
îanoeuvre  et  non  talonnable. 

La  figure  5  montre  en  vue  de  dessus  simpli- 
ée  un  dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage 
elon  l'invention. 

La  figure  6  montre  en  perspective,  partiei- 
îment  éclatée,  les  parties  essentielles  du  dispo- 
itif,  les  moyens  moteurs  et  le  châssis  n'étant  pas 
sprésentés. 

La  figure  7  reprend  partiellement  la  figure  5, 
m  plus  détaillée  et  agrandie.  Dans  cette  figure  vue 
le  dessus,  la  partie  située  au  dessus  de  l'axe 
nontre  le  dispositif  avec  le  mécanisme  de  vis  à 
tilles  d'entraînement  du  chariot,  tandis  que  dans  la 
lartie  située  sous  l'axe,  on  a  supprimé  toutes  ces 
nèces  de  façon  à  ne  voir  que  le  chariot. 

La  figure  8  est  une  vue  en  coupe  selon  VIII- 
/III  de  la  figure  7  et  pour  laquelle  la  coupe  a  été 
epoussée  plus  en  arrière  selon  VIII  A  et  jusqu'à 
'axe  pour  la  partie  supérieure  concernant  le  méca- 
îisme  d'entraînement  par  vis  à  billes. 

En  se  reportant  aux  figures  1A  à  1E  on  va 
iécrire  les  éléments  essentiels  du  dispositif  de 
nanoeuvre  d'un  aiguillage  selon  l'invention  ainsi 
lue  son  fonctionnement. 

Sur  les  figures  1A  et  1E,  on  a  représenté  - 
ichématiquement,  à  gauche  du  dispositif  de  ma- 
loeuvre,  un  aiguillage.  Cet  aiguillage  comprend 
jne  lame  d'aiguille  droite  1,  une  lame  d'aiguille 
gauche  2,  un  contre-rail  de  voie  directe  3  et  un 
;ontre  rail  de  voie  déviée  4.  Sur  la  figure  1A, 
'aiguillage  est  en  position  correspondant  à  une 
:irculation  provenant  de,  ou  allant  vers,  la  voie 
déviée. 

Au  contraire,  sur  la  figure  1  E  l'aiguillage  est  en 
josition  correspondant  à  une  circulation  sur  la  voie 
directe.  Le  passage  de  l'une  à  l'autre  position  est 
fait  par  le  déplacement  des  deux  lames  d'aiguilles 
droite  et  gauche,  la  lame  droite  1,  ouverte,  deve- 
nant  plaquée  et  la  lame  gauche  2,  plaquée,  deve- 
nant  ouverte.  Sur  la  figure  1A,  une  circulation  dans 
le  sens  de  la  flèche  F-  est  dite  prendre  l'aiguillage 
en  pointe,  une  circulation  dans  le  sens  de  la  flèche 
F;  est  dite  prendre  l'aiguillage  en  talon  et  enfin  une 
circulation  dans  le  sens  de  la  flèche  F3  est  dite 
prendre  l'aiguillage  en  talonnement.  L'aiguillage  est 
dit  être  talonnable  si  le  passage  de  l'aiguillage 
dans  le  sens  de  la  flèche  F3  ne  détruit  rien,  celui-ci 
passant  de  la  position  voie  déviée  à  la  position  voie 
directe  sous  la  pression  de  l'essieu  sur  la  lame 
droite  1  ouverte.  Cette  sorte  de  fonctionnement  est 
possible  avec  le  dispositif  de  manoeuvre  repré- 
senté  sur  les  figures  1A  à  1E  et  son  fonction- 
nement  est  représenté  sur  les  figures  2A  à  2C. 

Sur  la  figure  1  E  c'est  le  sens  représenté  par  la 
flèche  F2  qui  est  dit  prendre  l'aiguillage  en  talonne- 

ment  et  le  sens  1-3  qui  est  ait  prenare  1  diyuuictye 
en  talon. 

Le  dispositif  de  manoeuvre  de  l'aiguillage  com- 
prend  une  barre  de  manoeuvre  droite  5  liée  à  la 

5  lame  d'aiguille  droite  1  perpendiculairement  à  elle 
et  au  voisinage  de  son  extrémité  et  une  barre  de 
manoeuvre  gauche  6  liée  à  la  lame  d'aiguille  gau- 
che  2  perpendiculairement  à  elle  et  au  voisinage 
de  son  extrémité.  Ces  deux  barres  de  manoeuvre 

0  peuvent  être  mues  axialement  par  des  moyens 
moteurs,  non  représentés  sur  ces  figures,  par  l'in- 
termédiaire  d'un  chariot  7.  entraîné  en  translation 
axiale  par  ces  moyens  moteurs,  et  de  pions  flot- 
tants  8,  9,  10  et  11. 

5  Comme  on  le  voit  sur  les  figures,  chaque  barre 
de  manoeuvre  est  munie  de  deux  de  ces  pions. 

Le  chariot  7  est  mu  en  translation  axiale  entre 
une  plaque  de  verrouillage  droite  12  et  une  plaque 
de  verrouillage  gauche  13  rigidement  fixées  dans 

>o  un  bâti  non  représenté.  La  barre  de  manoeuvre 
droite  5  est  située  entre  la  plaque  de  verrouillage 
droite  12  et  le  chariot  7  et  au  moins  partiellement 
logée  dans  une  rainure  longitudinale  droite  14  (voir 
figures  6  et  8)  dans  laquelle  elle  peut  coulisser. 

>5  De  la  même  façon,  la  barre  de  manoeuvre 
gauche  6  est  située  entre  la  plaque  de  verrouillage 
gauche  13  et  le  chariot  7  et  au  moins  partiellement 
logée  dans  une  rainure  longitudinale  gauche  15 
(figures  5  et  8)  dans  laquelle  elle  peut  coulisser. 

30  Chaque  pion  flottant  8  à  11,  cylindrique,  est 
disposé  verticalement,  c'est-à-dire  perpendiculaire- 
ment  aux  rainures  longitudinales  14  et  15  du  cha- 
riot  7,  dans  une  encoche,  respectivement  16  à  19, 
de  la  barre  de  manoeuvre.  Ainsi  chaque  pion  est 

35  immobilisé  dans  le  sens  de  l'axe  de  sa  barre  de 
manoeuvre  et  donc  se  déplace  avec  elle,  par  son 
encoche,  et  latéralement  maintenu  entre  le  chariot 
et  sa  plaque  de  verrouillage. 

La  plaque  de  verrouillage  droite  12  comporte 
40  une  gorge  de  verrouillage  20  verticale  à  parois 

latérales  obliques  s'écartant  depuis  le  fond  de  la 
gorge  jusqu'à  son  ouverture.  De  même,  la  plaque 
de  verrouillage  gauche  13  comporte  une  gorge  de 
verrouillage  21  verticale  à  parois  obliques. 

45  Comme  le  montre  les  figures,  la  largeur  du 
chariot  7  est  étagé  sur  trois  largeurs  distinctes 
comprenant  à  chaque  extrémité  un  premier  étage 
22,  22A  dont  la  largeur  est  égale  à  la  distance  L 
séparant  les  deux  plaques  de  verrouillage  12  et  13 

50  moins  deux  fois  le  diamètre  D  d'un  pion  flottant  8  à 
11. 

Ce  premier  étage  est  suivi  de  chaque  côté,  en 
se  rapprochant  vers  le  milieu  du  chariot  d'un  se- 
cond  étage  23,  23A  de  largeur  comprise  entre  L-2D 

55  et  L-D  et  enfin  d'un  étage  central  24  dont  la  largeur 
est  supérieure  à  celle  du  second  étage  et,  au  plus 
égale  à  L  En  outre,  la  profondeur  des  gorges  20  et 
21  est  au  plus  égale  à  |  .  Enfin,  la  distance 

4 
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séparant  deux  encoches  telles  que  16  et  17  d'une 
nême  barre  de  manoeuvre  est  au  moins  égale  à  la 
ongueur  de  l'étage  central  24  plus  la  longueur  des 
jeux  seconds  étages  23  et  23A  mais  au  plus  égal 
i  la  longueur  de  l'étage  central  24  plus  la  longueur 
l'un  second  étage  23  ou  23A  plus  la  longueur  d'un 
premier  étage  22  ou  22A.  de  manière  à  ce  que, 
;omme  on  le  voit  sur  la  figure  1A,  les  deux  pions 
lottants  10  et  11  restent  toujours  situés  entre  le 
;hariot  et  la  plaque  de  verrouillage  correspondante. 

Le  fonctionnement  est  le  suivant  : 
Dans  la  figure  1A,  le  pion  flottant  10  est  logé  à 

a  fois  dans  son  encoche  18  de  la  barre  de  ma- 
noeuvre  gauche  6  et  dans  la  gorge  de  verrouillage 
21  de  la  plaque  de  verrouillage  gauche  13  et  ne 
Deut  pas  en  sortir  car  le  second  étage  23A  du 
;hariot  l'en  empêche.  La  barre  de  manoeuvre  gau- 
;he  6  est  donc  bloquée  dans  les  deux  sens,  l'effort 
axial,  éventuellement,  exercé  sur  elle  se  transfor- 
mant,  par  l'intermédiaire  du  pion  flottant  10,  en  des 
sfforts  transversaux  et  longitudinaux  sur  la  plaque 
de  verrouillage  13  maintenue  par  le  bâti,  mais  en 
aucun  effort  longitudinal  sur  le  chariot  7. 

Un  ordre  de  manoeuvre  de  changement  de 
direction  ayant  été  donné,  les  moyens  moteurs 
agissent  sur  le  chariot  7  qui  se  déplace  vers  la 
droite  :  figure  1  B. 

Lorsque  le  premier  étage  22A  est  situé  devant 
le  pion  18,  celui-ci  peut  sortir  de  la  gorge  21  ;  à  ce 
moment,  le  flanc  incliné  25  de  passage  du  premier 
étage  22  au  second  étage  23  vient  prendre  appui 
sur  le  pion  flottant  1  1  et  donc  aussi  sur  la  barre  de 
manoeuvre  gauche  6  par  l'intermédiaire  de  l'enco- 
che  19,  entraînant  ainsi  la  barre  6  ;  le  pion  10  est 
alors  obligé  de  sortir  de  la  gorge  21  grâce  à  la 
paroi  inclinée  de  la  gorge  21. 

La  barre  de  manoeuvre  droite  5  est  également 
entraînée  par  le  pion  9  et  le  flanc  incliné  26  (figure 
1B). 

Figure  1C  :  Déplacement  axial  de  l'ensemble 
chariot  7,  barres  5  et  6. 

Figure  1D  :  Le  pion  9  arrive  en  face  de  la 
gorge  20,  une  butée  45,  non  représentée  sur  ces 
figures  mais  que  l'on  voit  sur  la  figure  6,  empêche 
le  pion  9  d'aller  plus  loin  et  celui-ci  vient  se  loger 
dans  la  gorge  20,  ce  qui  permet  au  chariot  7  de 
poursuivre  sa  course,  l'étage  23  venant  de  couvrir 
le  pion  flottant  20.  On  arrive  enfin  à  la  figure  1  E,  la 
barre  de  manoeuvre  droite  est  bloquée  et  l'aiguilla- 
ge  a  changé  de  position  donnant  accès  à  la  voie 
directe. 

Dans  ces  figures  1A  à  1E,  seule  une  barre  est 
bloquée  :  la  barre  de  manoeuvre  gauche  6  dans  la 
figure  1  A  et  la  barre  de  manoeuvre  droite  5  dans  la 
figure  1E. 

En  effet,  en  1A  par  exemple,  aucun  des  deux 
pions  8  ou  9  n'est  logé  dans  la  gorge  20  aussi,  un 
effort  sur  la  lame  d'aiguille  droite  1  peut  entraîner 

le  chariot  7  vers  la  droite  et  permettre  ie  talonnage. 
C'est  ce  que  montre  les  figures  2A  à  2C.  En  27.  a 
été  représenté  le  premier  essieu  d'un  véhicule 
prenant  l'aiguillage  en  talonnement. 

5  Le  diagramme  de  ces  trois  figures  2A,  2B  et 
2C  montre  le  renversement  de  l'aiguillage. 

Les  figures  3A  à  3E  sont  identiques  aux  figures 
1A  à  1E  mais  sont  relatives  à  un  aiguillage  non 
talonnable  pour  lequel  les  deux  lames  d'aiguilles, 

o  aussi  bien  la  lame  ouverte  que  la  lame  plaquée 
sont  bloquées  et  dans  les  deux  positions  de  l'ai- 
guillage.  A  cet  effet,  la  plaque  de  verrouillage  droite 
12  porte  deux  gorges  de  verrouillage  :  20  et  28.  De 
même,  la  plaque  de  verrouillage  gauche  13  porte 

@5  deux  gorges  de  verrouillage  :  21  et  29.  Dans  ce 
cas,  les  deux  lames  d'aiguilles  sont  reliées  entre 
elles  par  une  barre  d'écartement  70A. 

Enfin,  les  figures  4A  à  4E  montrent  une  va- 
riante  représentant  un  dispositif  de  manoeuvre  d'ai- 

20  guillage  dans  lequel  les  deux  lames  d'aiguille  droi- 
te  et  gauche  1  et  2  sont  liées  et  mues  par  une 
unique  barre  de  manoeuvre  30.  L'aiguillage  ne 
comporte  alors  qu'une  seule  plaque  de  verrouillage 
31  et  n'est  pas  talonnable,  la  plaque  de  verrouillage 

25  31  comportant  deux  gorges  de  verrouillage  32  et 
33. 

A  droite,  le  chariot  7  n'est  muni  que  de  galets 
34  et  35  de  roulement  et  de  guidage  du  chariot  qui 
prennent  appui  contre  le  bâti  36. 

30  Dans  ces  figures,  la  profondeur  des  gorges  32 
et  33  est  également,  au  plus  égale  à  la  moitié  du 
diamètre  D  des  pions  flottants  10  et  11.  En  outre, 
l'écartement  entre  la  plaque  de  verrouillage  31  et  le 
chariot  7  s'étage  en  trois  dimensions  :  à  chaque 

35  extrémité  un  premier  écartement  X<  égal  au  moins 
au  diamètre  D  des  pions  ;  puis  un  second  écarte- 
ment  |  <  X2  <  D  ;  enfin,  au  centre  du  chariot,  cet 
écartemen  inférieur  à  X2.  Le  passage  de  l'écarte- 
ment  de  Xi  à  X2se  fait  par  des  parois  inclinées  70 

40  et  80. 
En  revenant  sur  les  figures  3A  à  3E,  on  peut 

aussi  avoir  un  aiguillage  talonnable  dans  l'une  de 
ses  deux  positions  et  non  talonnable  dans  l'autre. 
Dans  ce  cas,  une  seule  des  deux  plaques  de 

45  verrouillage  comporte  deux  gorges  de  verrouillage 
et  l'autre  seulement  une  seule. 

Un  tel  cas  peut  s'appliquer  par  exemple  aux 
aiguillages  des  voies  d'évitement  pour  les  croisse- 
ments  sur  voies  uniques  à  double  sens  de  circu- 

50  lation. 
Les  figures  5  à  8  donnent  une  réalisation  pra- 

tique  du  dispositif  selon  l'invention  dans  le  cas  d'un 
dispositif  à  deux  barres  de  manoeuvre  5  et  6. 

La  figure  5  est  une  vue  générale  simplifiée  de 
55  dessus.  On  reconnaît  la  barre  de  manoeuvre  droite 

5,  la  barre  de  manoeuvre  gauche  6,  les  plaques  de 
verrouillage  droite  et  gauche  12  et  13  maintenues 
par  un  bâti  36  entre  des  traverses  37  et  38.  Dans 

5 
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'exemple  représenté,  figure  5,  les  plaques  de  ver- 
rouillage  comportent  chacune  deux  gorges  de  ver- 
ouillage  respectivement  20,  28  et  21  29. 

Comme  on  le  voit  sur  cette  figure,  les  barres 
le  manoeuvre  5  et  6  sortent  des  deux  côtés  du 
îâti  36  de  telle  sorte  que  le  dispositif  peut  être 
jlacé  indifféremment  d'un  côté  ou  de  l'autre  de  la 
?oie  ou  même  entre  les  deux  rails. 

On  reconnaît  également  le  chariot  7  et  les 
jions  flottants  8.  9,  10  et  11  avec  leurs  encoches 
16,  17,  18  et  19. 

Le  chariot  7  est  entraîné  axialement  par  une  vis 
î  bille  39  entraînée  en  rotation  par  l'intermédiaire 
fune  courroie  crantée  40,  un  limiteur  de  couple  41 
3t  un  moto-réducteur  42.  La  vis  à  bille  39  actionne 
e  chariot  7  au  moyen  de  son  écrou  en  deux 
parties  43  et  44  (figure  8)  solidaire  du  chariot  7. 

La  figure  6  montre  en  perspective  éclatée  le 
;hariot  7,  ou  plus  exactement  une  partie  du  chariot 
7,  la  partie  supérieure  portant  l'écrou  en  deux 
Darties  43,  44  ayant  été  coupée,  la  barre  de  ma- 
noeuvre  droite  5,  la  b.arre  de  manoeuvre  6  ainsi 
que  les  deux  plaques  de  verrouillage  12  et  13  et 
es  quatre  pions  flottants  8,  9,  1  0  et  1  1  . 

Sur  cette  figure,  on  voit  que  la  gorge  de  ver- 
-ouillage  21  porte,  en  aval  par  rapport  au  sens 
d'avancement  du  chariot  vers  cette  gorge,  une 
autée  45  anti-surcourse  du  pion  10  l'obligeant  à 
pénétrer  dans  la  gorge  21  .  Les  autres  gorges,  non 
représentées  sur  cette  figure,  portent  également, 
chacune,  une  telle  butée  anit-surcourse. 

Comme  le  montre  cette  figure,  ainsi  que  la 
figure  8,  chaque  pion  flottant  est  maintenu  axiale- 
ment,  c'est-à-dire  verticalement,  par  une  collerette 
46,  46A  qui  pénètre,  d'une  part,  dans  une  rainure 
longitudinale  47,  47A  de  sa  plaque  de  verrouillage 
associée  et  d'autre  part,  dans  une  portion  agrandie 
48,  48A  des  encoches  16  à  19  de  logement  des 
pions  dans  les  barres  de  manoeuvre  5  et  6. 

Enfin,  chaque  pion  flottant  porte  à  chaque  ex- 
trémité  un  galet  de  roulement  49,  50  qui  roule  sur 
un  chemirj  de  roulement  avancé  51  ,  52,  53,  54  des 
plaques  de  verrouillage  12  et  13. 

Ces  pions  flottants  servent  ainsi  également, 
outre  leur  fonction  d'entraînement  des  barres  et  de 
leur  blocage,  au  guidage  du  chariot  7. 

La  figure  8  montre  la  fixation  des  plaques  de 
verrouillage  12  et  13  sur  le  bâti  36  par  vis  et 
écrous  55,  56,  57  et  58. 

Sur  cette  figure  8,  on  voit  que  l'écrou  en  deux 
parties  44,  43  de  la  vis  à  bille  39  est  monté 
élastiquement  sur  le  chariot  7  par  l'intermédiaire  de 
pièces  centrales  59,  60  fixées  dans  la  partie  cen- 
trale  du  chariot  7  par  des  moyens  élastiques  com- 
prenant  un  chapeau  61  ,  des  ressorts  62  et  63  des 
tiges  filetées  64  et  65  et  des  écrous  66  et  67. 

La  figure  7  montre  la  figure  8  en  vue  de 
dessus. 

Sur  la  partie  inférieure  de  cette  ngure  /  on  a 
ôté  les  pièce  64,  66,  60,  43,  44,  59. 

Comme  on  le  voit,  le  dispositif  de  manoeuvre 
d'aiguillage  de  l'invention  peut  s'adapter  très  faciie- 

5  ment  à  toutes  les  fonctions. 
Seules  les  plaques  de  verrouillage  12  et  13 

diffèrent  selon  le  choix  de  l'option  choisie  :  aiguilla- 
ge  talonnable  avec  une  seule  gorge  par  plaque  ou 
non  talonnable  avec  deux  gorges  par  plaques.  De 

ro  même,  quelle  que  soit  la  course  à  effectuer  pour 
les  lames  d'aiguilles,  le  matériel  est  le  même, 
seules  diffèrent  les  plaques  de  verrouillage  pour 
l'emplacement  plus  ou  moins  rapproché  des  gor- 
ges  de  verrouillage. 

15  En  outre,  un  avantage  du  dispositif  consiste  en 
ce  que  la  même  et  unique  pièce  intermédiaire  :  un 
pion  flottant  sert  à  la  fois  au  mouvement  de  ma- 
noeuvre  d'une  barre  et  à  son  verrouillage,  ce  qui 
n'est  le  cas  dans  aucun  des  systèmes  actuels  où 

20  l'on  peut  très  bien  actionner  les  lames  d'aiguilles 
sans  les  verrouiller,  si  une  pièce  est  cassée. 

Enfin,  étant  donné  le  système  de  verrouillage 
par  pion  flottant  entre  "cuir  et  chair"  on  obtient  une 
section  de  cisaillement  importante  avec  des  dimen- 

25  sions  faibles  du  pion  flottant.  L'ensemble  est  extrê- 
mement  robuste,  beaucoup  plus  que  les  systèmes 
existants  actuels.  Les  pièces  sont  simples,  notam- 
ment  les  plaques  de  verrouillage  et  le  chariot  qui 
sont  des  pièces  fraisées  très  simplement. 

30  Bien  entendu,  associé  à  ce  dispositif  de  ma- 
noeuvre,  on  peut  ajouter  comme  cela  est  habituel, 
un  système  de  contrôle  connu  de  la  position  réelle 
des  pointes  des  lames  d'aiguilles. 

35 
Revendications 

1/  Dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage 
constitué  de  deux  lames  mobiles  :  une  lame  d'ai- 

40  guille  droite  (1)  et  une  lame  d'aiguiile  gauche  (2), 
l'une  des  lames  étant  ouverte  et  l'autre  plaquée  par 
rapport  à  leur  contre-rail  respectif  (4,  3),  au  moins 
la  lame  plaquée  étant  verrouillée,  dispositif  com- 
prenant  une  barre  de  manoeuvre  droite  (5),  liée 

45  perpendiculairement  à  la  lame  d'aiguille  droite  au 
voisinage  de  sa  pointe,  une  barre  de  manoeuvre 
gauche  (6),  liée  perpendiculairement  à  la  lame 
d'aiguille  gauche  au  voisinage  de  sa  pointe,  des 
moyens  moteurs  d'entraînement  axial  desdites  bar- 

50  res  de  manoeuvre  (42),  caractérisé  en  ce  qu'il 
comprend  un  chariot  (7)  entraîné  en  translation 
axiale  par  lesdits  moyens  moteurs,  ledit  chariot 
étant  mobile  axialement  entre  une  plaque  de  ver- 
rouillage  droite  (12)  et  une  plaque  de  verrouillage 

55  gauche  (13),  parallèles  entre,  elles  et  aux  axes 
desdites  barres  de  manoeuvre,  lesdites  plaques 
étant  maintenues  par  un  bâti  (36),  la  barre  de 
manoeuvre  droite  (5)  étant  située  entre  la  plaque 
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de  verrouillage  droite  (12)  et  ledit  chariot  (7)  en 
étant  logée,  au  moins  en  partie,  dans  une  rainure 
longitudinale  droite  (14)  dudit  chariot,  la  barre  de 
manoeuvre  gauche  (6)  étant  située  entre  la  plaque 
de  verrouillage  gauche  (13)  et  ledit  chariot  (7)  en 
étant  logée,  au  moins  en  partie,  dans  une  rainure 
longitudinale  gauche  (15)  dudit  chariot,  chaque  bar- 
re  de  manoeuvre  (5,  6)  étant  munie  de  deux  pions 
flottants  (8  à  11),  cylindriques,  verticaux,  perpendi- 
culaires  auxdites  rainures  longitudinales,  et  logés 
chacun  dans  une  encoche  (16  à  19)  réalisée  dans 
la  barre,  chaque  plaque  de  verrouillage  comportant 
au  moins  une  gorge  (20,  21)  verticale  de  ver- 
rouillage  à  parois  latérales  obliques  s'écartant  en 
allant  de  la  plaque  vers  la  barre,  et  de  profondeur 
au  plus  égale  au  demi-diamètre  d'un  dit  pion  flot- 
tant,  et  en  ce  que  la  largeur  dudit  chariot,  entre  les 
deux  plaques  de  verrouillage  est  étagée  sur  trois 
largeurs  distinctes  comprenant,  à  chaque  extré- 
mité,  un  premier  étage  (22,  22A),  de  largeur  égale 
au  plus  à  la  distance  L  séparant  les  deux  plaques 
de  verrouillage,  moins  deux  fois  le  diamètre  D  d'un 
pion  flottant,  suivi,  de  chaque  côté  du  chariot,  en 
se  rapprochant  axialement  vers  le  milieu  du  chariot, 
d'un  second  étage  (23,  23A),  de  largeur  comprise 
entre  L-2D  et  L-D  et  enfin  d'un  étage  central  (24) 
de  largeur  inférieure  à  L  et  supérieure  à  la  largeur 
dudit  second  étage,  le  passage  du  premier  étage 
au  second  étage  se  faisant  par  une  paroi  oblique, 
la  distance  séparant  les  deux  encoches  d'une  barre 
de  manoeuvre  étant  au  moins  égale  à  la  longueur 
de  l'étage  central,  plus  deux  fois  la  longeur  d'un 
second  étage  et  inférieure  à  la  longueur  de  l'étage 
central,  plus  la  longueur  d'un  second  étage,  plus  la 
longueur  d'un  premier  étage. 

2.  Dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage  se- 
lon  la  revendicaiton  1.  caractérisé  en  ce  que  au 
moins  l'une  des  deux  plaques  de  verrouillage  com- 
porte  deux  dites  gorges  verticales  de  verrouillage. 

3<  Dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage  se- 
lon  l'une  des  revendications  1  ou  2  caractérisé  en 
ce  que  chaque  pion  flottant  comporte  à  chacune 
de  ses  extrémités,  un  galet  de  roulement  (49,  50) 
coopérant,  en  dehors  desdites  gorges,  par  roule- 
ment,  avec  sa  plaque  de  verrouillage  adjacente. 

4-  Dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage  se- 
lon  la  revendication  1,  caractérisé  en  ce  que 
chaque  plaque  de  verrouillage  comporte  au  voi- 
sinage  aval  immédiat  d'une  dite  gorge,  considéré 
par  rapport  au  sens  d'un  déplacement  du  chariot 
vers  ladite  gorge,  une  butée  (45)  anti-surcourse  du 
pion  flottant. 

5.-  Dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage  se- 
lon  l'une  des  revendications  1  à  4,  caractérisé  eh 

@ce  que  lesdits  moyens  moteurs  sont  réversibles. 
6-  Dispositif  de  manoeuvre  d'un  aiguillage 

constitué  de  deux  lames  mobiles  :  une  lame  d'ai- 
guille  droite  (1)  et  une  lame  d'aiguille  gauche  (2), 

l'une  des  lames  étant  ouverte  et  l'autre  plaquée  par 
rapport  à  leur  contre-rail  (4,  3)  respectif,  les  deux 
lames  étant  verrouillées,  dispositif  comprenant  une 
unique  barre  de  manoeuvre  (30),  caractérisé  en  ce 

5  que  ladite  barre  de  manoeuvre  est  liée  à  chacune 
des  deux  lames  d'aiguilles,  perpendiculairement  et 
au  voisinage  de  leur  pointe  et  en  ce  qu'il  comprend 
un  chariot  (7)  mobile  axialement  entre  une  plaque 
de  verrouillage  (31)  et  une  paroi  fixe  de  guidage 

10  (36),  solidaires  d'un  bâti,  ladite  barre  de  manoeuvre 
(30)  étant  située  entre  la  plaque  de  verrouillage 
(31)  et  le  chariot  (7)  en  étant  logée,  au  moins  en 
partie,  dans  une  rainure  longitudinale  du  chariot, 
ladite  barre  de  manoeuvre  étant  munie  de  deux 

75  pions  flottants  (10.  11),  cylindriques,  verticaux  per- 
pendiculaires  à  ladite  rainure  longitudinale  et  logés 
chacun  dans  une  encoche  (18,  19)  réalisée  dans  la 
barre,  la  plaque  de  verrouillage  comportant  deux 
gorges  verticales  (32,  33)  à  parois  latérales  ob- 

20  liques  s'écartant  du  fond  de  la  gorge  vers  son 
ouverture  et  dont  la  profondeur  est,  au  plus,  égale 
au  demi-diamètre  d'un  pion  flottant,  et  en  ce  que  la 
distance  de  l'écartement  séparant  ladite  plaque  de 
verrouillage  dudit  chariot  s'étage  sur  trois  dimen- 

25  sions  distinctes  comprenant,  à  chaque  extrémité  du 
chariot,  un  premier  écartement  de  dimension  Xi 
égale  au  moins  au  diamètre  D  d'un  dit  pion  flottant, 
suivi,  de  chaque  côté,  en  se  rapprochant  axiale- 
ment  vers  le  milieu  du  chariot,  d'un  second  écarte- 

30  ment  de  dimension  X2  inférieure  à  D  et  supérieure 
ou  égal  à  \  ,  et  enfin  au  milieu  de  la  longueur  du 
chariot,  d'un  troisième  écartement  inférieur  à 
l'écartement  de  valeur  X2,  le  passage  de  l'écarte- 
ment  de  valeur  Xi  à  l'écartement  de  valeur  X2  se 

35  faisant  par  une  paroi  verticale  oblique  du  chariot 
(7),  la  distance  séparant  les  deux  encoches  de  la 
barre  de  manoeuvre  étant  au  moins  égale  à  la 
longeur  de  la  partie  centrale  du  chariot  pour  la- 
quelle  ledit  écartement  est  inférieur  à  X2,  plus  la 

40  longueur  totale  des  deux  parties  du  chariot  pour 
lesquelles  ledit  écartement  est  X2  et  inférieure  à  la 
longeur  de  ladite  partie  centrale,  plus  la  longueur 
de  l'une  des  deux  parties  du  chariot  pour  les- 
quelles  ledit  écartement  est  X2,  plus  la  longueur  de 

45  l'une  des  deux  parties  du  chariot  pour  lesquelles 
ledit  écartement  est  X-,  ,  ledit  chariot  étant  associé 
à  des  moyens  moteurs  d'entraînement  en  trans- 
lation  axiale. 

7  Dispositif  selon  la  revendication  6,  carac- 
50  térisé  en  ce  que  chaque  pion  flottant  comporte,  à 

chacune  de  ses  extrémités,  un  galet  de  roulement 
(49,  50)  coopérant,  en  dehors  desdites  gorges,  par 
roulement,  avec  ladite  plaque  de  verrouillage. 

8/  Dispositif  selon  la  revendication  6,  carac- 
55  térisé  en  ce  que  la  plaque  de  verrouillage  com- 

porte,  au  voisinage  aval  immédiat  d'une  dite  gorge, 

7 
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onsîdéré  par  rapport  au  sens  d'un  déplacement 
lu  chariot  vers  ladite  gorge,  une  butée  anti-sur- 
ourse  (45)  du  pion  flottant. 

9/  Dispositif  selon  l'une  des  revendications  1, 
i,  6  ou  7,  caractérisé  en  ce  que  chaque  pion  5 
lottant  est  maintenu  axialement  par  une  collerette 
46,  46A)  solidaire  du  pion,  d'un  diamètre  supérieur 
i  celui  du  pion,  pénétrant,  d'une  part,  dans  une 
ainure  longitudinale  (47,  47A)  de  la  plaque  de 
errouillage  associée  au  pion  considéré  et  d'autre  w 
iart,  dans  une  portion  agrandie  (48,  48A)  de  ladite 
incoche  de  logement  du  pion  dans  une  barre  de 
nanoeuvre. 

10/  Dispositif  selon  l'une  des  revendications  5 
>u  6  caractérisé,  en  ce  que  lesdits  moyens  mo-  15 
eurs  comprennent  une  vis  à  billes  (39)  avec  écrou 
43,  44)  lié  audit  chariot,  la  vis  à  billes  étant  entraî- 
îée  en  rotation  par  un  moto-réducteur  (42)  par 
'intermédiaire  d'un  limiteur  de  couple  (41). 
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