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La pré&sente invention due & la collaboration de Monsieur
Roger JACQUELIN se rapporte 3@ un dispositif de ramassage au
s0l de maté&riaux de forme parallélépipé&dique, notamment de
bottes de paille ou de foin, de chargement de ces bottes sur
un véhicule, et de déchargement de ces mémes bottes dudit
véhicule. L'invention se rapporte &galement 3 un véhicule pour
le ramassage et le chargement automatique de maté&riaux de
forme parallé&lépipé&dique, notamment de bottes de paille ou de
foin.

De telles bottes de foin ou de paille sont formées 3
1l'aide d'une presse qui d&pose les bottes & plat sur le sol.
Dans certains vé&hicules du type d&fini ci-dessus, les bottes

. ramass€es. une 3 une sont lanc@es dans le volume de chargement

du v&hicule, de sorte que les diff&rentes bottes occupent des
positions d&sordonnées 3 1l'inté&rieur de ce volume. Par con-
séquent, il n'est pas possible d'introduire de cette maniére
un nombre optimal de bottes dans un volume de chargement
donné. '

Dans d'autres v&hicules connus du type défini ci-dessus,
les bottes ramassées sont transférées en position couchée dans
le volume de chargement et stockées dans cette position sur
plusieurs plans de chargement superposé&s. De ce fait, les
bottes occupent certes des positions ordonnées dans le volume
de chargement, mais, du fait que les bottes sont couchées, il
est n&cessaire de prévoir, pour remplir un volume de char-
gement de hauteur prédéterminée, un nombre relativement impor-
tant de plans superpos&s de chargement de bottes dont chacun
supporte une couche de bottes. Lorsque ces plans, sauf le plus
bas, sont mobiles, les m&canismes de levage des différents
plans de chargement mobiles sont compliqués. Dans le cas ol
les plans de chargement superpos&s sont fixes, il est néces-
saire de pré&voir des &lé&vateurs de bottes et des dispositifs
de rangement entre les différents plans de chargement super-
posés.

I1 existe enfin des v&hicules du type d&fini ci-dessus
sur lesquels les bottes sont empilées en rang@es superposées,
soit a plat, soit debout, dans le volume de chargement, de
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sorte que les différentes rang&es de bottes superposées repo-
sent toutes sur le fond du volume de chargement qui ne com-
porte pas de plans intermé&diaires. Le mécanisme de transfert
des bottes sur le volume de chargement est, dans ce cas,
relativement encombrant et/ou compliqhé. Par ailleurs, en
cours de chargement, les rangées de bottes superpos&es man-
quent de stabilité et risquent de s'&crouler lorsque le véhi~
cule circule sur un terrain accidenté.

Enfin, un inconvénient commun 3 tous les véhicules connus
consiste dans le fait que le chargement de bottes de longueurs
différentes est difficile, voire impossible. Or, une presse
produit des bottes ayant toujours la méme base, mais pouvant
présenter des longueurs différentes.

La présente invention a pour objet un dispositif de char-
gement de matériaux de forme parall&lépipédique, notamment de
bottes de paille ou de foin, dans un volume de chargement d'un
véhicule de manié&re 2 permettre un remplissage optimal de ce
volume de chargemént, méme lorsque les bottes pré&sentent des
longueurs différentes. '

’ L'invention a &galement pour objet un véhicule, notamment
une remorque, pour le ramassage et le chargement automatique
de mat&riaux de forme parallélépipé&dique, notamment de bottes
de paille ou de foin, permettant, grice a des moyens simples,
de remplir de fagon optimale un volume de chargement pré&dé-
terming&, en assurant aux bottes une bonne stabilit& dans ce
volume, méme en cours de chargement.

Le dispositif conforme a_l'invention, ramasse une a une
les bottes parall&lé&pipédiques reposant sur une face, a plat,
sur le sol, sous la forme d'une rang€e. Pour transférer les
bottes dans le volume de chargement dé&fini par au moins un
plan de chargement sensiblement horizontal, il accumule les
bottes, au fur et & mesure qu'elles sont ramassées, 3 l'avant
du volume de chargement et transversalement 3 la longueur de
ce dernier sous la forme d'une rang8e horizontale de bottes
jointives se touchant par leurs faces latérales. La longueur
de cette rangée correspond sensiblement & la largeur du volume
de chargement. Il fait ensuite basculer toute la rang&e de
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bottes accumulées, vers le haut autour du bord horizontal
inférieur, c6té volume de chargement, pour transférer la
rangée de bottes sur le plan inférieur du volume de chargement
sous la forme d'une rangée de bottes jointives reposant par
une base sur ledit plan. Enfin, il pousse successivement vers
l'arridre dudit plan chague rang&e de bottes reposant sur ce
dernier, par la rangée de bottes suivantes, jusqu'au rem-
plissage complet dudit plan par les rangées de bottes.

Le véhicule conforme & l'invention, notamment une remor-
que, pour le ramassage et le chargement automatiques de maté-
riaux de forme parallélépipé&dique, notamment de bottes de
paille ou de foin, comprend un volume de chargement d&fini par
au moins .un plan sensiblement horizontal. Ce véhicule comprend
en outre, un dispositif de ramassage une & une des bottes
reposant sur le sol sous la forme d'une rangée. Ce vé&hicule
comprend, par ailleurs, un dispositif d'accumulation des
bottes et de transfert des bottes dans le volume de charge-
ment. Le dispositif de ramassage comprend, de fagon connue en
soi, un convoyeur incliné paralld&le i la longueur du volume de
chargement. Le dispositif d'accumulation et de transfert
comprend une plate-forme d'accumulation sensiblement hori-
zontale s'&tendant & 1l'avant du volume de chargement sensi-
blement sur toute la largeur de ce dernier. Cette plate-forme
est articul@e par un axe horizontal transversal & la longueur
du volume de chargement, sur le bord avant inférieur du volume
de chargement. Le dispositif d'accumulation et de transfert
comprend, en outre, des moyens pour faire pivoter vers le haut
ladite plate-forme autour dudit axe. Enfin, le dispositif
d'accumulation et de transfert comprend un transporteur trans-
versal intermédiaire sensiblement horizontal, situd entre la
sortie des bottes du dispositif de ramassage et 1l'entrée des
bottes sur la plate-forme, dans le prolongement de cette
derniére.

Pour assurer la stabilité des bottes sur le plan de char-
gement, en cours de chargement des bottes sur ce plan, le
v&hicule comprend, en outre, un &lément de butée s'étendant
sur toute la largeur du plan de chargement et déplagable pas &
pas dans le sens de la longueur dudit plan, en direction de
1'extrémité arrigre du volume de chargement, & la cadence de
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transfert des rangées de bottes sur ledit plan. Dans le méme
but, le véhicule comprend, en outre, un &lément de retenue
monté 3 1'extrémité avant du volume de chargement et commandé
en synchronisme avec le mouvement de pivotement deuladite
plate-fofme d'accumulation pour s'effacer lorsque ladite
plate-forme pivote vers le haut pour transférer une rangée de
bottes sur le plan de chargement et venir en position de
retenue de la dernidre rangde de bottes transférée sur ledit
plan lorsque ladite plate-~forme pivote de nouveau vers le bas.

Le véhicule conforme a l'invention permet également un
déchargement autdmatique des bottes. A cet effet, il suffit
gue 1l'élément de butée précité soit déplagable, pendant le
déchargement, pas & pas en direction de 1'extrémité avant du
volume de chargement, et que la plate-forme d'accumulation
soit complétée ou remplacée par un convoyeur transversal
déplagant les bottes & dé&charger, retir@es par rangées suces-
sives du volume de chargement, vers l'extrémité& de la plate-
forme opposée au dispositif de ramassage et au transporteur
iptermédiaire précité. '
. D'autres éaractéristiques et avantages de l'invention
ressortiront de la description ci-apr@s de plusieurs modes de
réalisation non limitatifs d'un véhicule conforme & 1'inven-
tion, illustrés par les dessins annex&s, sur lesquels :

la fig. 1 est une vue en &Elé&vation latérale d'une remor-
que 3 chargement et dé&chargement automatique conforme & 1'in-
vention; ,

la fig. 2 est une vue en plan de la remorque de la figqg.
1;

la fig. 3 est une vue schématique de 1la remorqué de la
fig. 1, montrant la commande de la montée et de la descente
d'un plan de chargement mobile;

la fig. 4 est une vue en plan schématique des moyens de
commande de la fig. 3;

la fig. 5 montre, & plus grande &chelle, une variante des
moyens de montée et de descente du plan de chargement mobile,
et de 1'8lément de butée des rangées de bottes;

la fig. 6 repr@sente, & plus grande échelle, une autre

variante de 1'8lément de butée des rangé&es de bottes.
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Les fig. 1 et 2 illustrent une remorque 1 comprenant un
chissis 2 support& par un essieu avec roues 3, le ch&ssis 2
&tant prolongé vers l'avant par une fl&che 4 permettant 1'at-
telage de la remorque 1 & un véhicule tracteur non représenté.

Le chissis 2 porte, en plus plusieurs montants délimitant
avec des rembardes horizontales un volume de chargement, et un
fond fixe 5 constituant la base de ce volume de chargement. Un
plancher mobile 6 (ou plusieurs planchers mobiles superposés)
est monté& 3 l'intérieur du volume de chargement, ce plancher
mobile 6 pouvant &tre &lev& par des moyens qui seront décrits
par la suite d'une position inférieure 6a oil il repose sur le
plancher fixe 5 2 une position supérieure 6b dans laquelle il
se trouve &loigné du fond fixe 5 d'une distance l&gdrement
supfrieure 3 la longueur d'une botte.

Une plate-forme 7 s'&tendant sensiblement sur toute la
largeur du volume de chargement est articulée autour d'un axe
transversal horizontal 8 sur le ché@ssis 2, au voisinage du
bord transversal inférieur avant du volume de chargement. Un
v&rin hydraulique 9 mont& en dessous du plancher fixe 5 permet
de faire pivoter la plate-forme 7 autour de l'axe 8 vers le
haut en position verticale.

La plate-forme 7 comporte deux ouvertures 10 en forme de
fentes transversales permettant, lorsque la plate-forme 7 se
trouve en position horizontale, le passage, 3 travers la
plate~forme 7, d'&€l&ments d'entrainement en saillie d'un
convoyeur double 11. Ce convoyeur 11 peut &tre constitué& par
exemple par deux chaines munies d'ergots ou par deux cré&mail-
l@res anim&es d'un mouvement saccadé. Le convoyeur 11 est
mont& en position fixe sur le ch@ssis 2 ou la fl&che d'atte-
lage 4 de la remorque.

A la partie inférieure du plancher fixe 5, de chaque co6té&
de la remorque, des convoyeurs & chafne sans fin 12 supportent
un El&ment de butée 13 constitu& par plusieurs griffes ver-
ticales déplagables de l'avant vers l'arridre de la remorque
et inversement dans des ouvertures 5c, 6c correspondantes
s'€&tendant entre les extr&mités avant et arridre des planchers
5 et 6. Le déplacement de cet &l&ment de butde 13 s'effectue
pas 3 pas sous l'effet d'impulsions d'une amplitude &gale &
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1'épaisseur des bottes. Ces impulsions sont produites par
1'intermédiaire de biellettes 14 et de cliquets 15, & partir
du mouvement de pivotement (vers le haut ou vers le bas) de la
plate-forme 7. Les cliquets 15 peuvent &tre orienté&s dans deux
positions 15a et 15b pour assurer, lors du pivotement de la
plate-forme 7, le déplacement de 1'&lément de but&e 13 soit
vers l'avant, soit vers l'arri&re.

Un élément de retenue 16 est mont& 3 l'avant du volume de
stockage. Cet &€lément de retenue 16 est &galement commandé,
par des biellettes 17, par le mouvement de pivotement de la
plate-forme 7. Lorsque la plate-forme 7 se trouve en position
relevée, 1'élément de retenue 16 occupe une position haute 1l6a
dans laqguelle il ne g&ne pas le transfert des bottes reposant
sur la plate-forme 7 vers l‘1ntér1eur du volume de chargement,
sur le plancher fixe 5 ou sur le plancher mobile 6 en position
basse 6a. Lorsque la plate-forme 7 occupe la position horizon-
tale représentée, 1'&lément de retenue 16 occupe une position
basse 16b dans laquelle il emp&che les bottes se trouvant sur
le plancher 5 ou sur le plancher 6 en position basse 6b, de
ietomber du volume de chargement vers 1l'avant.

Dans le mode de ré&alisation repré&sentg, 1'&lément de re-
tenue 16 est constitué par un cadre pivotant qui pourrait
cependant, dans le cadre de 1'invention, &tre remplacé& par un
élément coulissant verticalement dans des glissi@res sous
1'effet du pivotement de la plate-forme 7. '

Un transporteur transversal horizontal 18 comprenant une
plate-forme 19 et un convoyeur double 20 formé par exemple de
deux chatnes 3 griffes est monté sur le chissis 2, sur un cdté
de la plate-forme 7, de manidre & se trouver sensiblement au
méme niveau que la plate-forme 7 en position horizontale. Un
dispositif de ramassage 21 comprenant un convoyeur incliné& 22
8quipé par exemple d'une chatne & griffes est monté& a 1'avant
du transporteur transversal 18. Ce convoyeur 22 ramasse au sol
les bottes 23 pour les amener sur le transporteur transversal
18.

Le dispositif de ramassage 21 est articulé sur le plateau
19 du transporteur transversal 18 par un axe horizontal trans-
versal 24 et le transporteur 18 est & son tour articulé@ sur la
plate-forme 7 par un axe horizontal longitudinal 25, ce qui
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permet de replier le transporteur 18 et le dispositif de
ramassage 21 par dessus la plate~forme 7 ou la fldche 4 afin
de r&duire la largeur de 1l'ensemble au cours du transport sur
route.

Le plateau 19 du transporteur transversal 18 porte, &
1l'extrémité opposée au dispositif de ramassage 21, un dé-
clencheur 26 qui, 1orsqﬁ'il est actionné par une botte 23
amen&e par le dispositif de ramassage 21 sur le transporteur
18, met en mouvement le convoyeur 20. La plate-forme 7 est
€quipée 3 son tour, & l'extré&mité& opposée au transporteur 18,
d'un déclencheur 27 qui, lorsqu'il est actionné&, provoque
1'alimentation dQu vérin 9 en vue du soul&vement de la plate-
forme 7 en position verticale.

A l'arriére de la remorque est mont& un déclencheur 28
actionné par 1'&lément de butde 13 lorsque ce dernier a at-
teint la position arridre extr@me dans laquelle le plancher
mobile 6 en position basse 6a ou le plancher fixe 5 est en-
tiérement chargé de bottes, ce déclencheur 28 provoquant soit,
la monté&e du plancher mobile 6 en position haute 6b pour
permettre ensuite le chargement des bottes sur le plancher
fixe 5, soit 1l'arr&t du dispositif de ramassage 21, la remor-
gue &tant pleine.

Les fig. 3 et 4 repré&sentent un mode de réalisation du
dispositif de montée et de descente du plancher mobile du vo-
lume de chargement de la remorque.

Le plancher mobile 6 est suspendu, & chacun de ses quatre
coins, & un cadblie 29 (a, b, ¢, d) dont une extrémité est
accroché&e au plancher mobile 6 en un point 30. A partir de ce
point d'accrochage 30, chague c@ble 29 passe vers le haut sur
une poulie 31 montd@e sur 1l'un des quatre montants d'angle
délimitant le volume de chargement., Le c8ble 29 redescend le
long du montant pour passer sur une poulie 32 montde sur le
chéissis de la remorque en dessous du plancher fixe 5. Le cible
29 s'@tend ensuite dans le sens longitudinal de la remorque
jusqu'd une poulie 33 par laguelle le c@ble 29 est dévié
horizontalement vers le milieu de la largeur de la remorque ol
il passe sur uns poulie 34 montde sur la tige de piston 35

d'un v&rin hydrauligue 36 finzé en dessous du plancher 5, au
Je o *

{
[ TR SN
0]

milieu de la largeur 4 nier, en &tant orienté dans le
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sens longitudinal de la remorque. Les extrémité&s libres des
deux cables 29a, 29b, d'une part, qui passent dans un sens sur
la poulie 34, et les extrémité&s libres des &eux autres cébles
29¢, 294, d'autre part, qui passent dans l'autre sens sur la
poulie 34, sont accroch&es en deux points fixes 37a, b et 37c,
d situds respectivement de part et d'autre du vérin 36. On
reconnaft sur la fig. 4 le trajet en traits interrompus suivi
par chaque c8ble 29 entre la poulie 33 et le point fixe 37
lorsque le v&rin 36 n'est pas actionng&, et le trajet en traits
pleins lorsque le vérin 36 est actionné. L'actionnement du
vérin 36 provoque un allongement identique d'une partie de
chaque c&ble 29, si bien que les points d'accrochage 30 des
extrémités opposées des ci@bles 29 se déplacent vers le haut et
provogquent la montée du plancher mobile 6 en position 6b.

I1 peut &tre avantageux de remplacer 1'élément de butée
13 constitud par des griffes sur les fig. 1 et 2 par un élée-
ment de but@e transversal continu, par exemple en tdle pleine,
pour assurer un appui plus positif des bottes entreposées.
Cela permet &galement de supprimer dans les planchérs 5, 6 les
ouvertures longitudinales 5c¢c, 6c destinées 3 permettre le
passage de ces griffes.

I1 se produit alors, & la partie arriére de 1a remorque,
une interférence entre 1l'élément de butée 13 et les cdbles de
suspension 29b et 294 du plancher mobile 6. '

La fig. 5, d'une part, et la fig. 6, d'autre part, mon-
trent 3 titre d'exemples deux solutions permettant d'éviter
cette interférence.

Selon la fig. 5 le plancher mobile 6 poss&de sur ses deux
c6tés, des glissidres 38 longitudinales dans iesquelles est
déplagable d'avant en arriére et inversement, en dessous de la
face supérieure du plancher 6, un axe traversant 39.

L'&lément de but&e 13 qui's‘étend sur toute la largeur du
volume de chargement et est dé&plagable pas a pas, de l'avant
vers l'arridre et inversement, sous l1'action des convoyeurs a
chatne 12 comporte, dans chacune de ses deux joues latérales
40 fix8es aux chatnes 12, une encoche 41 ouverte vers le haut.
Lorsque le plancher mobile 6 est en position basse 6a, l'axe

39 vient s'engager dans ces encoches 4l.
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Ainsi, en cours de chargement du plancher mobile 6 se
trouvant en position basse 6a, le déplacement de 1'élément de
but&e 13 d'avant en arridre ou inversement entrafne un dépla-
cement correspondant de 1l'axe 39 du plancher mobile 6.

Les montants d'angle arridre 42 du volume de chargement
sont constitués par des profil&s creux ouverts vers 1'exté-
rieur et renferment chacun un &trier 43 déplagable verticale-
ment dans le montant 42 correspondant. Le montant 42 présente,
3 la hauteur de la glissidre 38 du plancher 6 se trouvant en
position basse 6a, une ouverture 44 dont la hauteur est léga-
rement sup&rieure au diam&tre d'un galet 45 monté& sur chaque
extrémité libre de 1'axe 39. L'&trier 43 présente, de son
c6t&, une encoche 46 ouverte vers l'avant dans laquelle le
galet 45 peut s'engager, & travers l'ouverture 44 du montant
42, lorsque l'é&lément de but&e 13 se trouve en position ar-
ridre extr@me correspondant au chargement complet du plancher
mobile 6.

Les c@bles de suspension 29b et 294 du plancher mobile 6,
au lieu d'étre accroché directement sur ce dernier, sont fixés
en 47 sur les &triers 43 et provoquent ainsi la montde du
plancher mobile 6 par 1'interm&diaire des &triers 43 et de
1'axe 39.

Ainsi, lors de la mont&e du plancher mobile 6, l'axe 39
sort des encoches 41 des joues laté&rales 40 de 1'&lé&ment de
retenue 13 et lors de la descente du plancher mobile 6, 1'axe
revient se loger dans les encoches 41.

La fig. 6 montre un autre mode de réalisation permettant
d'&viter 1'interférence entre 1'&lément de butée 13 et les
c@bles de suspension arri&re 29b, 294 du plancher mobile 6.

Selon la fig. 6, 1'&lé&ment de butde 13 et les chatnes 12
monté&s sur le plancher fixe 5 ou le chdssis 2 de la remorque
selon 1l'exemple de ré&alisation des fig. 1 et 2, sont remplacés
par une palette transversale 48 supportée par des chafnes 4S
mont&es sur le plancher mobile 6. Cette palette 48 peut, sous
l'action des chafnes 49, se déplacer pas 3 pas de l'avant vers
l'arriére et inversement au-dessus du plancher mobile 6, comme
repr&sent& en traits pleins, lorsque le.plancher mobile 6 se
trouve en position basse, et en dessous du plancher mobile 6,
comme repr&sent& en tirets, lorsque le plancher mobile 6 se
trouve en position haute.
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La remorgque telle gque décrite ci-dessus fonctionne de la
maniére suivante : ’

a) Chargement

Le plancher mobile 6 de la remorque entidrement vide est
abaissé sur le plancher fixe 5 en position 6a. L'El&ment de
butée 13 se trouve en position avant, i'élément de retenue 16
en position basse 16b et la plate-forme 7 en position basse
horizontale. Les cliquets 15 sont en position 15a pour entraf-
ner les convoyeurs 15 de manig&re & déplacer 1'é&lément de butée
13 d'avant en arridre. Les convoyeurs 11 et 20 sont en posi-
tion débrayée et le convoyeur 22 du dispositif de ramassage
est en mouvement. '

Lors de l1l'avancement de la remorque 1 dans le sens de la
flache A sur la fig. 1 le dispositif de ramassage 21 déporté
latéralement par rapport 3@ la remorque (et au tracteur auquel
est attelé la remorque) ramasse une 3 une les bottes 23 repo-
sant 3 plat en une rangée sur le sol. Le convoyeur 22 les
transporte sur le plateau 19 du transporteur 18. D&s qu'une
botte 23 vient en but@e contre le déclencheur 26, ce dernier
met en mouvement le convoyeur 20 qui pousse la botte en ques-
tion transversalement sur la plate-forme 7. Cette méme opé&ra-
tion se reproduit pour chaque botte 23 jusqu'a ce que la
plate-forme 7 soit compl&tement remplie de bottes disposées &
plat, en une rangée transversale, les bottes se touchant par
leurs faces latérales.

A ce moment, la premig&re botte 23 vient en buté&e contre
le déclencheur 27 qui commande le débrayage du convoyeur 22 du
dispositif de ramassage, la mise hors circuit du dé&clencheur
26 et 1'alimentation du vérin 9. Le vérin 9 fait alors pivoter
la plate-forme 7 vers le haut autour de l'axe d'articulation
8, avec la rangée de bottes 23 reposant sur la plate~forme 7.
En méme temps, 1'élément de but&e 13 est déplacé d'un pas cor-
respondant 3 une épaisseur de botte, vers l'arriére de la
remorque par les biellettes, les cliquets 15 et les chafnes,
et 1'6lément de retenue 16 est soulevé de la position basse
16b 3 la position haute 16a. '

La rangée de bottes 23 reposant & plat sur la plate-forme
7 bascule ainsi de 90° vers je haut et est introduite dans le
volume de chargement de manidre que les bottes reposent par

une base sur le plancher mobile 6.
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Lorsque la plate-forme 7 est arrivée en position verti-
cale, l'alimentation du vérin 9 est inversée de sorte que ce
dernier abaisse la plate-forme 7. En méme temps, 1'Elé&ment de
retenue 16 est abaissé& de la position haute 16a i la position
basse 16b, 1'élément de butée 13 est arrété par débrayage du
cliquet 15, le déclencheur 26 est remis en circuit et le con-
voyeur 22 du dispositif de ramassage 21 est réembrayé&. Dé&s que
la plate-forme 7 a atteint 1la position hofizontale, 1'opéra-
tion de chargement d'une rangée de bottes 23 sur la plate-~
forme 7 peut recommencer. .

Lorsque le plancher mobile 6 en position basse 6a est
complétement rempli, 1°'&l&ment de butde 13 vient porter contre
le déclencheur arri&re 28 qui commande 1'alimentation du vérin
36 pour soulever le plancher mobile 6 en position haute 6b.
D&s que le plancher mobile 6 a atteint la position haute 6b,
1'&l&ment de butée 13 est ramend & la position avant et le
plancher fixe 5 peut alors &tre chargé de manidre identique
jusqu'a ce que 1'él8ment de butde 13 vienne porter contre le
déclencheur arriare 28.

b) Déchargement

Le plancher mobile 6 en position haute 6b et le plancher
fixe 5 &tant pleins de bottes, les cliquets 15 sont amends en
position 15b de manidre & inverser le sens de mouvement des
convoyeurs 12, donc de 1'@lément de butde 13. Le convoyeur 11
est embrayé& de manidre & se déplacer dans le sens de la flache
D sur la fig. 2. ’

Le déclencheur 27 est escamotad.

Le vérin 9 est alimentd® et fait pivoter la plate-forme 7
vers le haut. Lorsque la plate-forme 7 se trouve en position
verticale, l'@lément de retenue 16 est levé en position 16a et
l1'alimentation du vérin 9 est inversée.

Dés gue la plate-forme 7 s'abaisse, 1'&l8ment de butde 13
est déplac& d'un pas vars 1'avant, en faisant tomber la pre-
miére rangde de bottes sur la plate~-forme 7 et 1'€lément de
retenue 16 s'abaisse en position 16b pour retenir la rangée de
bottes suivante.

A la fin du mouvement de descente de la plate-forme 7,

les bottes ropo U a plate~forme viennent en contact
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D&s que toutes les bottes ont &té dégages de la plate-
forme 7, l'opération qui vient d'@tre décrite se répéte jus-
qu'ad ce que toutes les bottes reposant sur le plancher fixe 5
soient déchargé&es.

A ce moment, le plancher mobile 6 rempli de bottes est .
abaissé&, par commande du vérin 36, en position basse 6a et la
méme opération que celle d&crite pour le déchargement des
bottes du plancher fixe 5 se répéte.

Dans la variante représentée sur la fig. 5, les opéra-
tions de chargement et de déchérgement se déroulent &galement
de la manidre qui vient d'@tre dé&crite.

Par contre, dans la variante suivantrla fig. 6 ol 1'Elé-
ment de butée est constitué par une palette 48 montée sur le
plancher mobile 6, ce plancher 6, aprés avoir été'chargé de
bottes de la manidre décrite, en position basse, la palette 48
&tant tournée vers le haut et d&placée pas i pas vers l'ar-
ridre, est soulevé & mi-hauteur et la palette 48 est amenée de
la position arridre au-dessus du plancher 6 ad la position
avant en dessous du plancher 6. Le planchér mobile 6 est
ensuite monté én position haute maximale et le plancher fixe 5
peut alors &tre rempli de bottes, la palette 48 se déplagant
pas 3 pas d'avant en arridre en dessous du plancher mobile 6.

Pour le d&chargement, la palette 48 se déplace de fagon
correspondante d'abord d'arri&re en avant en dessous du plan-
cher mobile 6 en position haute, pour vider le plancher fixe
5. La palette 48 est ensuite amen&e au-dessus du plancher 6
lorsque ce dernier est abaiss& & mi-hauteur et pousse ensuite
d'arridre en avant, le plancher 6 &tant en position basse, les
rangées de bottes reposant sur le plancher 6.

La commande de la remorque comporte plusieurs systémes de
s8curité& pour assurer :

- la mise hors-circuit du déclencheur 26 au moment de la
manoeuvre de la plate-forme 7,

- 1'impossibilité de remonter ou d'abaisser le plancher
mobile 6 sans que 1'élément de butée 13 (ol la palette 48) se
trouve en position .arriére;

- 1l'impossibilité& de mettre en mouvement le convoyeur 20
du transporteur transversal 18 sans que le déclencheur 26 ne
soit actionn& et pendant la manoeuvre de la plate-forme 7.
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Au lieu d'@tre commandé dans ses mouvement pas i pas
d'avant en arriére et inversement par le systé&me de cliquets
15, 1'€lément de buté&e 13 peut &galement &tre commandé par un
moteur hydraulique a8 deux sens, le mouvement d'avant en ar-
ridre pendant le chargement des bottes &tant freiné afin que
1'&lément de butée 13 reste toujours en appui sur la rangée de
bottes venant d'@tre introduite dans la remorque. Une telle
commande est &galement évantageuse pour la variante de la fig.
6 ol la palette 48 est mont&e sur le plancher mobile 6.

On constate que le stockage des bottes en position verti-
cale, les bottes reposant toutes par une base sur les plan-
chers 5 et 6, permet d'obtenir un volume de stockage important
sur deux-plans superposés seulement. Dans le cas des remorques
connues dans lesquelles les bottes sont stockées 3 plat,
c'est-a-dire en reposant sur une face, on doit utiliser plus
de deux planchers pour stocker un nombre correspondant de
bottes. Les variations de hauteur des bottes (c'est-3-dire de
longueur si 1'on consid@re les bottes en position couché&e)
n'ont aucun effet sur le nombre de bottes chargées sur chaque
plancher. Le chargement et en particulier le d&chargement des
bottes reposant sur un plancher sur la remorque conforme 3
1'invention ne posent aucun probléme, contrairement aux re~
morques connues dans lesquelles plusieurs bottes sont empilées
les unes sur les autres de sorte qu'en raison de leur poids,
les bottes ont tendance 3 &tre comprimées et & se coincer
entre elles, ce qui entrafne en particulier des difficultés au
déchargement lorsque les bottes doivent &tre séparées les unes
des autres.

Bien entendu, il serait possible, dans le cadre de la
présente invention, de munir la remorque de plus de deux
planchers de support de bottes pour remplir un volume de
chargement plus haut. Il suffirait dans ce cas que le plancher
mobile le plus haut soit command& de la manidre décrite pour
le plancher 6 et que le ou les planchers intermé&diaires soient
suspendus en dessous du plancher le plus haut.

Les circuits de commande pour les mouvements des diffé-
rents &€l&ments mobiles &quipant la remorque n'ont pas &té
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décrits en dé&tail. Ces circuits qui peuvent de préférence &tre
hydrauliques ou &lectro-hydrauliques- ne constituent pas 1l'ob-

jet de la présente invention et sont 3 la portée de 1'homme de
1'art.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule, notamment remorque, pour le ramassage et le
chargement automatiques de matériaux de forme parallélépipédi-

que, notamment de bottes de paille ou de foin, comprenant un
volume de chargement défini par au moins un plan sensiblement
horizontal, un dispositif de ramassage une a une des bottes
reposant par une face i plat sur le sol, un dispositif d'ac-
cumulation des bottes et de transfert des bottes dans le
volume de chargement, caractérisé par le fait que le dispo-
sitif de ramassage (21) comprend, de fagon connue en soi, un
convoyeur (22} incliné parallélé d& la longueur du volume de
chargement et que le dispositif d'accumulation et de transfert
comprend.: une plate-forme (7) sensiblement horizontale,
s'&tendant 3 l'avant du volume de chargement sensiblement sur
toute la largeur de ce dernier et articuléde par un axe hori-
zontal (8) transversal & la longueur du volume de chargement
sur le bord avant infé&rieur de ce volume; des moyens (9) pour
faire pivoter vers le haut ladite platewformerautour dudit
axe, dans une position sensiblement verticale} et un trans-
porteur transversal interms8diaire (18) sensiblement hori-
zontal, situé entre la sortie des bottes {23} du dispositif de
ramassage et l'entrde des bottes sur ladite plate-forme, dans
le prolongement de cette derni&re.

2. Véhicule suivant la revendication 1, caractdrisé par
le fait que le transporteur intermédiaire (18) comprend, 3 son
extrémité oppos€e 3 la sortie des botites du dispositif de
ramassage, un déclencheur (26) actionné& par chague botte
arrivant sur ledit transporteur pour faire avancer ce dernier
en dirvection de la plate-forme (7) et repousser la botte sur
cette derniére.

3. VZhicule suivant la revendication 1 ou 2, caractérisé
par le fait gue la plate~forme (7) présente, & son extrémité
oppos&e au transporteur intermédiaire (18), un dsclencheur
(27) actionné&, par la premidre botte de la rang@e de bottes
accumulées sur la plate-forme, pour dé&clencher le pivotement
vers le haut de ladite ple
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4. Véhicule suivant 1l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé par le fait qu'il comprend un &lément
de butée (13, 48) couvrant toute la largeur du plan de charge=-
ment et déplagable pas & pas dans le sens de la longueur dudit
plan en réponse au pivotement vers le haut de ladite plate-
forme, l'amplitude de chaque pas correspondant 3 1l'épaisseur
d'une botte, et un &lément de retenue (16) monté a 1'extrémité
avant du volume de chargement et commandé en réponse au mouve-
ment de pivotement de ladite plate-forme, pour venir en posi-
tion d'effacement (16a) lorsque ladite plate-forme s'&lé&ve en
vue de transférer une rangée de bottes sur le plan de charge-
ment et pour venir en position de retenue (16b) de la dernidre
rangée de bottes transférée sur ledit plan lorsque ladite
plate-forme redescend.

5. Véhicule suivant 1l'une quelconque des revendications
précédentes, dont le volume de chargement est défini par un
plancher inférieur fixe (5) et au moins un plancher mobile (6)
suspendu 3 chaque coin par un cdble (29), caractérisé par le
fait qu'une extrémité de chaque c&ble (29a & 29c) &tant accro-
chée au plancher mobile, l'autre extré&mité& de chaque c@ble est
accrochée 3 un point fixe (37), et la longueur du trajet des
cébles entre ledit point fixe et une poulie de renvoi fixe
(33) est variable sous 1'action d'un organe de manoeuvre (36),
en vue de la montde et de la descente de la plate-forme mobile.

6. Véhicule suivant 1'une quelcongue des revendications
précédentes, permettant &galement le d&chargement automatique
des bottes se trouvant dans le volume de chargement, caracté&-
risé par le fait gu'il comprend un convoyeur transversal (11)
installé en dessous de ladite plate-forme et susceptible
d'entréiner, lorsque la plate-forme se trouve en position
horizontale, les bottes reposant sur cette dernigre vers le
c6té opposé au transporteur interm&diaire.

7. Véhicule suivant la revendication 6, caract&risé& par
le fait que ledit &lé&ment de butée (13) est déplagable d'avant
en arridre pendant le chargement et d'arridre en avant pendant
le déchargement.

8. Véhicule suivant la re#endication 7, caractérisé par
le fait gque ledit &l&ment de butée (13) est monté& sur le plan-
cher fixe (5) de mani&re & faire saillie vers le haut sur ce
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dernier et sur le ou les planchers mobiles (6) se trouvant en
position basse.

9. Véhicule suivant la revendication 7, caractérisé par
le fait que ledit &l&ment de but&e (13) est monté& sur le
plancher mobile (6) de mani&re & faire saillie vers le haut
sur ledit plancher mobile lorsque ce dernier se trouve en
position basse (6a) et & faire saillie vers le bas sur ledit
plancher mobile lorsque ce dernier se trouve en position haute
(6b).

10. Dispositif de ramassage au sol de matériaux de forme
parall&l&pipé&dique, notamment de bottes de paille ou de foin,
et de chargement de ces bottes sur un vé&hicule présentant un
volume de chargement défini par au moins un plan de chargement
sensiblement horizontal, destiné & ramasser une 3 une les
bottes reposant 3 plat par une face sur le sol et & transférer
les bottes dans le volume de chargement, caract&risé& par le
fait qu'il accumule les bottes successives, au fur et 3 mesure
qu'elles sont ramassées, a l'avant du volume de chargement,
transversalement & la longueur de ce dernier, sous la forme
d'une rang&e horizontale de bottes jointives se touchant par
leurs c6té&s lat&raux, rang&e dont la longueur correspond
sensiblement 3 la largeur du volume de chargement, qu'il fait
basculer toute la rang&e de bottes accumul&es vers le haut,
autour du bord horizontal inférieur, c6té volume de charge-
ment, de la rangée de bottes, pour transférer cette derniére
sur le plan inférieur du volume de chargement sous la forme
d'une rangée de bottes jointives reposant par une base sur
ledit plan, et qu'il pousse successivement vers l'arriére
dudit plan chaque rang&e de bottes reposant sur ce dernier,
par la rangée suivante, jusqu'au remplissage complet dudit
plan par les rang&es de bottes.
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