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(57) Abstract: The invention relates inter alia to a rail vehicle (10) comprising at least one boarding area (60) for passengers for
boarding from and/or disembarking onto a platform, at least one restroom area (20) and at least one seating area (40). According to
the invention, the floor in the seating area (40) and the floor in the boarding area (60) is raised or can at least be raised to a floor
level (Hs, He) higher than the floor level (Ht) in the restroom area (20).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich u. a. auf ein Schienenfahrzeug (10) mit mindestens einem Einstiegsbereich (60)
fiir Passagiere zum Fin- und/oder Aussteigen von bzw. auf einen Bahnsteig,

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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mindestens einem Toilettenbereich (20) und mindestens einem Sitzbereich (40). Erfindungsgemill ist vorgesehen, dass der
Fullboden im Sitzbereich (40) und der Fullbboden im FEinstiegsbereich (60) auf eine héhere FuBlbodenhshe (Hs, He) als die
Fullbodenhéhe (Ht) im Toilettenbereich (20) aufgesténdert oder zumindest aufstéanderbar sind.
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Beschreibung

Schienenfahrzeug

Die Erfindung bezieht sich auf ein Schienenfahrzeug mit min-

destens einem Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich - nachfol-
gend durchgehend nur kurz Einstiegsbereich genannt - fiir Pas-
sagiere zum Ein- und/oder Aussteigen von bzw. auf einen Bahn-
steig, mindestens einem Toilettenbereich und mindestens einem

Sitzbereich.

Um einen optimalen Fahrgastfluss und einen guten Zugang ins
Fahrzeuginnere auch flir Personen mit reduzierter Mobilitat,
insbesondere auch fiir Rollstuhlfahrer, zu gewdhrleisten, ist
es wlnschenswert, den Einstiegsbereich der Schienenfahrzeuge
auf der HOhe der anzufahrenden Bahnsteige zu positionieren.
In den Staaten der Europaischen Union sind Bahnsteighdhen wvon
nominal 55 cm und nominal 76 cm {blich, so dass der Ein-
stiegsbereich entweder an die Bahnsteighdhe von nominal 55 cm
oder an die BRahnsteighéhe von nominal 76 cm angepasst werden
sollte.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Schienenfahr-
zeug anzugeben, das sich fir unterschiedliche Bahnsteighdhen
einfach fertigen und auch nach Inbetriebnahme des Schienen-
fahrzeugs einfach auf eine andere Bahnsteighdhe umriisten

lasst.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemd@B durch ein Schienenfahrzeug
mit den Merkmalen gemal Patentanspruch 1 geldst. Vorteilhafte
Ausgestaltungen des erfindungsgemaBen Schienenfahrzeugs sind

in Unteranspriichen angegeben.

Danach ist erfindungsgemdl vorgesehen, dass der FuBboden im
Sitzbereich und der FuBlboden im Einstiegsbereich auf eine ho-
here FuBbodenhdéhe als die FuBbodenhdhe im Toilettenbereich

aufgestandert oder zumindest aufstanderbar sind.
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Ein wesentlicher Vorteil des erfindungsgemalen Schienenfahr-
zeugs ist darin zu sehen, dass wahrend der erstmaligen Monta-
ge sowie auch nachtrdglich nach der Erstinbetriebnahme die
FuBbodenhdhe geeignet festgelegt werden kann, indem eine Auf-
standerung bei der erstmaligen Montage oder nachtraglich vor-
gesehen oder eine bereits installierte Aufstanderung wieder
entfernt wird. Es ist somit moéglich, den Einstiegsbereich des
Schienenfahrzeugs ideal an die jeweilige Bahnsteighohe der
Bahnsteige auf der Strecke, auf der das Schienenfahrzeug be-
trieben werden soll, anzupassen. Vorzugsweise wird man die
FuBbodenhdhe im Einstiegsbereich ebenerdig zur Bahnsteighdhe
auf der jeweiligen Strecke wahlen, da eine Ebenerdigkeit zwi-
schen Bahnsteig und FuBRboden im Einstiegsbereich ein schnel-
les Ein- und Aussteigen ermdglicht und die Unfallgefahr redu-
ziert. Dariiber hinaus ist im Falle einer Ebenerdigkeit auch
ein einfaches Ein- und Aussteigen fir Personen mit reduzier-

ter Mobilitat, insbesondere Rollstuhlfahrer, moglich.

Ein weiterer wesentlicher Vorteil des erfindungsgemiaBen
Schienenfahrzeugs besteht darin, dass trotz der Anpassbarkeit
der FuBbodenhdthe im Einstiegsbereich keine Anpassung der Ful-
bodenhthe im Toilettenbereich oder ein sonstiger Umbau des
Toilettenbereichs (z. B. eine Neupositionierung der Sanitar-
objekte) vorgesehen werden muss. Es ist somit moéglich, die
FuBbodenhdhe im Toilettenbereich unabhdngig von einer etwai-
gen Anpassung der FuBbodenhdohe im Einstiegsbereich und/oder
einer etwaigen Anpassung der FuBbodenhthe im Sitzbereich auf
einem vorgegebenen niedrigen Niveau zu belassen, beispiels-
welse auf einem Niveau, das der kleinsten zu erwartenden
Bahnsteighdhe, also in Staaten der Europdischen Union einer

Bahnsteighthe von nominal 55 cm, entspricht.

Um im Falle einer Aufstadnderung des Einstiegsbereichs einen
einfachen Ubergang vom Einstiegsbereich zum Toilettenbereich
auch fir Rollstuhlfahrer zu ermdglichen, wird es als vorteil-
haft angesehen, wenn der FuBboden im Sitzbereich aufgestan-

dert ist auf eine Zwischenhohe, die zwischen der Hohe des
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Toilettenbereichs und der des aufgestanderten Einstiegsbe-

reichs liegt.

Vorzugsweise bildet der Sitzbereich ganz oder abschnittsweise
eine Stellflache fir Rollstihle.

Fiir einen einfachen und gefahrlosen Ubergang zwischen dem
Toilettenbereich und dem Sitzbereich sowie zwischen dem Sitz-
bereich und dem Einstiegsbereich wird es als vorteilhaft an-
gesehen, wenn zwischen dem Toilettenbereich und dem aufge-
standerten Sitzbereich sowie zwischen dem aufgestadnderten
Sitzbereich und dem aufgestanderten Einstiegsbereich zur

Hohenanpassung Jjeweils eine Rampe angeordnet ist.

Vorzugsweise weisen die beiden Rampen jeweils dieselbe Ram-
pensteigung und/oder dieselbe Rampenhdhe auf. Die Rampenhdhe

der beiden Rampen liegt vorzugsweise zwischen 5 cm und 15 cm.

Um eine nachtrdgliche Umriistung des Schienenfahrzeugs beziig-
lich der FuBbodenhdhe zu vereinfachen, wird es als vorteil-

haft angesehen, wenn der FuBboden im Sitzbereich und der Fuli-
boden im Einstiegsbereich mittels losbar befestigter Stander-

elemente aufgestandert werden.

Um zu erreichen, dass die FuBbodenhdhe im Toilettenbereich
nicht verdndert werden muss, wenn eine Umriistung des Schie-
nenfahrzeugs wegen eines Wechsels der Bahnsteighohe erforder-
lich oder empfehlenswert ist, wird es als vorteilhaft angese-
hen, wenn die FuBbodenhdthe im Toilettenbereich zwischen 50 cm
und 60 cm Uber der Radunterseite der Rader des Schienenfahr-
zeugs bzw. lUber der Schienenoberkante liegt und somit zu
Bahnsteigen ebenerdig ist, deren Bahnsteighohe iiber der

Schienenoberkante nominal 55 cm betragt.

Mit Blick auf einen Einsatz des Schienenfahrzeugs bei BRahn-
steigen mit einer nominalen Bahnsteighdhe von 76 cm wird es
als vorteilhaft angesehen, wenn der FuBboden im Einstiegsbe-

reich auf eine Hohe zwischen 71 cm und 81 cm Uber der Schie-
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nenoberkante bzw. Uber der Radunterseite der Rader des Schie-
nenfahrzeugs aufgestandert ist und somit zu Bahnsteigen eben-
erdig ist, deren Bahnsteighohe liber der Schienenoberkante no-

minal 76 cm betragt.

Im Falle einer Aufstadnderung des Einstiegsbereichs wird es
beziiglich der Hbhe des FuBbodens im Sitzbereich als vorteil-
haft angesehen, wenn der FuBboden auf eine HOhe zwischen 65
cm und 75 cm Uber der Schienenoberkante bzw. iber der Radun-
terseite der Rader des Schienenfahrzeugs aufgestandert ist;
eine solche FuBbodenhdéhe im Sitzbereich ermdglicht einen
barrierefreien Ubergang vom Sitzbereich in den Einstiegsbe-
reich sowie vom Sitzbereich in den Toilettenbereich - und um-
gekehrt. Besonders bevorzugt ist der FuBboden im Sitzbereich
auf eine HOhe von 70 cm iUber der Schienenoberkante bzw. lber
der Radunterseite der Rader des Schienenfahrzeugs aufgestan-
dert.

Im Falle eines Einsatzes des Schienenfahrzeugs bei Bahnstei-
gen mit einer nominalen Bahnsteighthe von 55 cm bleiben der
Einstiegsbereich und der Sitzbereich vorzugsweise ohne Auf-
stdnderung. In diesem Falle wird es als vorteilhaft angese-
hen, wenn der Schienenfahrzeugboden im Toilettenbereich, im
Sitzbereich und im Einstiegsbereich ohne Aufstanderung durch-

gehend dieselbe HoOhe aufweist.

Vorzugsweise weist der Schienenfahrzeugboden im Toilettenbe-
reich, im Sitzbereich und im Einstiegsbereich ohne Aufstande-
rung jeweils eine FuBlbodenhohe auf, die zu einem Bahnsteig
mit niedriger Bahnsteighohe ebenerdig ist. Unter einem Bahn-
steig mit niedriger Bahnsteighthe ist dabei eine Rahnsteigho-
he zu verstehen, die der tiefsten Bahnsteighdthe der in der
Lebensdauer des Schienenfahrzeugs voraussichtlich zu bedie-
nenden Bahnsteige entspricht. Bei Bahnsteigen, wie sie in den
Staaten der Europdischen Union eingesetzt werden, sind dies
Rahnsteige mit einer nominalen Bahnsteighohe von 55 cm (+/- 5
cm) . Demgemal wird es als vorteilhaft angesehen, wenn der

Schienenfahrzeugboden im Toilettenbereich, im Sitzbereich und
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im Einstiegsbereich ohne Aufstanderung jeweils eine FuBboden-
hohe zwischen 50 cm und 60 cm Ulber der Schienenoberkante bzw.
Uber der Radunterseite der Rader des Schienenfahrzeugs auf-
weist und zu Bahnsteigen ebenerdig ist, deren Bahnsteighohe

ilber der Schienenoberkante nominal 55 cm betragt.

Die Erfindung bezieht sich dariber hinaus auf ein Verfahren
zum Montieren eines Schienenfahrzeugbodens eines Schienen-
fahrzeugs mit mindestens einem Einstiegsbereich fiir Passagie-
re zum Ein- und/oder Aussteigen von bzw. auf einen Bahnsteig,
mindestens einem Toilettenbereich und mindestens einem Sitz-

bereich.

Erfindungsgemall ist beziiglich eines solchen Verfahrens vorge-
sehen, dass der FuBboden im Sitzbereich und der FuBboden im
Einstiegsbereich auf eine hohere FuBbodenhthe als die FuBbo-

denhthe im Toilettenbereich aufgestédndert werden.

Bezliglich der Vorteile des erfindungsgemdBen Verfahrens sei
auf die obigen Ausfiihrungen im Zusammenhang mit dem erfin-
dungsgemalen Schienenfahrzeug verwiesen, da die Vorteile des
erfindungsgemalen Schienenfahrzeugs denen des erfindungsgema-

Ben Verfahrens im Wesentlichen entsprechen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfihrungsbeispie-

len nadher erlautert; dabei zeigen beispielhaft:

Figur 1 ein Ausfiihrungsbeispiel flir ein erfindungsgema-
Bes Schienenfahrzeug in einer aufgeschnittenen
Seitenansicht, in der sich ein aufgestanderter
Sitzbereich und ein aufgestanderter Einstiegsbe-

reich erkennen lassen,

Figur 2 das Schienenfahrzeug gemal Figur 1 in einer

Sicht von oben,

Figur 3 das Schienenfahrzeug gemall Figur 1, nachdem die

Aufstanderung im Sitzbereich und im Einstiegsbe-
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reich entfernt worden ist und der Schienenfahr-
zeugboden im Toilettenbereich, im Sitzbereich
und im Einstiegsbereich durchgehend dieselbe

Hohe aufweist, und

Figur 4 das Schienenfahrzeug ohne Aufstanderung gemal

Figur 3 in einer Sicht von oben.

In den Figuren werden der Ubersicht halber fiir identische
oder vergleichbare Komponenten stets dieselben Bezugszeichen

verwendet.

Die Figur 1 zeigt einen Abschnitt eines beziiglich der Fulbo-
denhdhe umbaubaren bzw. umriistbaren Schienenfahrzeugs 10 in
einer aufgeschnittenen Seitenansicht. Man erkennt einen Toi-
lettenbereich 20 mit einer darin befindlichen Toilette 30,
einen Sitzbereich 40 mit einer Stellflache 50 sowie einen
Einstiegsbereich 60 mit einer Tir 70. Die Rohbauoberkante des
Schienenfahrzeugs 10 im FuBbodenbereich ist mit dem Bezugs-
zeichen 11 gekennzeichnet; auf der Rohbauoberkante liegt un-
mittelbar oder durch Aufstanderung getrennt FuBbodenbelag

auf.

Der Einstiegsbereich 60 ermdéglicht es Personen, in das Schie-
nenfahrzeug 10 einzusteigen; selbstverstandlich ist es auch
moglich, den Einstiegsbereich 60 zum Aussteigen zu benutzen,
so dass der Einstiegsbereich 60 auch als Ausstiegsbereich
bzw. als Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich bezeichnet wer-
den kénnte. Nachfolgend wird dieser Rereich lediglich kurz

Einstiegsbereich genannt.

Auf der Stellfldche 50 im Sitzbereich 40 kdénnen Rollstiihle
abgestellt werden, von denen beispielhaft nur einer darge-

stellt und mit dem Bezugszeichen 80 gekennzeichnet ist.

Das Schienenfahrzeug 10 weist eine Vielzahl an Radern 100
auf, die auf einer das Schienenfahrzeug 10 in Langsrichtung

fithrenden Schiene 110 aufgesetzt sind. Dabei liegt die Radun-
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terseite 101 der Rader 100 unmittelbar auf der Schienenober-
kante 111 der Schiene 110 auf, so dass sowohl die Radunter-
seite 101 als auch die Schienenoberkante 111 dieselbe raumli-

che Hohe aufweisen.

Die Figur 1 zeigt, dass sich die FuBbodenhéhen in den drei
Bereichen 20, 40 und 60 voneinander unterscheiden. Die Fulbo-
denhthe Ht im Toilettenbereich 20 liegt bei dem Ausfiihrungs-
beispiel gemal Figur 1 bei 55 c¢cm = 5 cm, also in einem Be-
reich zwischen 50 cm und 60 cm, Uber der Radunterseite 101
der Rader 100 des Schienenfahrzeugs 10 und damit 55 cm = 5 cm
Uber der Schienenoberkante 111 der Schiene 110. Der Toilet-
tenbereich 20 ist somit zu Rahnsteigen ebenerdig, deren Bahn-
steighthe {iber der Schienenoberkante 111 nominal 55 cm be-

tragt.

Der FuBRboden im Sitzbereich 40 liegt hdher als der Fulboden
im Toilettenbereich 20, weil er mittels vorzugsweise losbar
angebrachter Standerelemente auf eine hohere Hohe aufgestan-
dert worden ist. Von den Standerelementen sind in der Figur 1
beispielhaft nur drei dargestellt und dort mit dem BRezugszei-
chen 130 gekennzeichnet. Die FuBbodenhdhe Hs im Sitzbereich
40 betragt vorzugsweise 70 c¢cm * 5 cm, also zwischen 65 cm und
75 cm, iiber der Schienenoberkante 111 bzw. {iber der Radunter-
seite 101 der Rader 100. Um fir im Sitzbereich 40 befindliche
Rollstithle 80 einen Ubergang vom Sitzbereich 40 in den Toi-
lettenbereich 20 und umgekehrt vom Toilettenbereich 20 in den
Sitzbereich 40 zu ermdglichen bzw. zu vereinfachen, ist zwi-
schen dem Sitzbereich 40 und dem Toilettenbereich 20 eine
Rampe 200 angebracht, die den Toilettenbereich 20 mit dem
Sitzbereich 40 verbindet. Die Rampe 200 dient dazu, den
Hohenunterschied zwischen der FuBbodenhdhe Ht im Toilettenbe-
reich 20 und der FuBbodenhdhe Hs im Sitzbereich 40 fir Roll-
stithle geeignet zu Uberbriicken. Die Rampenhéhe der Rampe 200
betragt vorzugsweise 10 cm = 5 cm. Die Rampensteigung betragt

vorzugsweise zwischen 5° und 20°.
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Wie sich in der Figur 1 erkennen lédsst, ist die FuBRbodenhohe
He im Einstiegsbereich 60 groRer als die FuBbodenhdhen Hs und
Ht im Sitzbereich 40 und im Toilettenbereich 20. Die Fulbo-
denhdéhe He im Einstiegsbereich 60 ist mittels vorzugsweise
ldosbar angebrachter Stédnderelemente auf eine Hohe von 76 cm =+
5 cm, also auf eine Hohe zwischen 71 cm und 81 cm, uUber der
Schienenoberkante 111 bzw. {iber der Radunterseite 101 aufge-
stdndert. Von den Stadnderelementen sind in der Figur 1 aus
Grinden der Ubersicht lediglich drei dargestellt und mit dem

Bezugszeichen 131 gekennzeichnet.

Aufgrund der Aufstadnderung mittels der Standerelemente 131
ist der FuBboden im Einstiegsbereich 60 ebenerdig zu Bahn-
steigen, deren Bahnsteighdhe nominal 76 cm lber der Schienen-
oberkante 111 betragt.

Zwischen dem Einstiegsbereich 60 und dem Sitzbereich 40 be-
findet sich zur Hohenanpassung eine Rampe 210, die den Ein-
stiegsbereich 60 und den Sitzbereich 40 verbindet und fiir
Rollstiihle geeignet ist. Um eine einfache Befahrbarkeit wvom
Einstiegsbereich 60 in den Sitzbereich 40 und umgekehrt zu
ermbglichen, betragt die Rampenhdhe der Rampe 210 vorzugswei-
se 10 cm * 5 cm. Die Rampensteigung betragt vorzugsweise zwi-

schen 5° und 20°.

Das Schienenfahrzeug 10 kann neben dem in der Figur 1 gezeig-
ten Toilettenbereich 20, dem Sitzbereich 40 und dem Ein-
stiegsbereich 60 weitere Toilettenbereiche, weitere Sitzbe-
reiche sowie weitere Einstiegsbereiche aufweisen. Diese wei-
teren Toilettenbereiche, weiteren Sitzbereiche sowie weiteren
Einstiegsbereiche kdénnen FuBbodenhdhen aufweisen, die denen
des Toilettenbereichs 20, des Sitzbereichs 40 oder des Ein-
stiegsbereichs 60 gemal Figur 1 entsprechen; alternativ ist
es moglich, dass einzelne oder alle der weiteren Bereiche an-
dere FuBbodenhdhen aufweisen, als die korrespondierenden Be-
reiche, die in der Figur 1 dargestellt sind. So ist es bei-
spielsweise mdéglich, im Schienenfahrzeug 10 zusatzlich zu dem

in der Figur 1 gezeigten Sitzbereich 40 einen oder mehrere
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weltere Sitzbereiche vorzusehen, deren FuBRbodenhdhe der des
Toilettenbereichs 20 entspricht, um einen rampenfreien Uber-
gang vom Sitzbereich in den Toilettenbereich 20 zu ermdgli-
chen. Auch ist es moglich, einen oder mehrere weitere Sitzbe-
reiche vorzusehen, deren FulBbodenhthe der des Einstiegsbe-
reichs 60 gemal Figur 1 entspricht, um einen rampenfreien
Ubergang zwischen Sitzbereich und Einstiegsbereich 60 zu

schaffen.

Auch konnen weitere Toilettenbereiche vorgesehen sein, deren
FuBbodenhdhe der FuBbodenhdhe He im Einstiegsbereich 60 gemal
Figur 1 oder der FuBbodenhdhe Hs im Sitzbereich 40 gemal Fi-
gur 1 entspricht, so dass rampenfreie Ubergidnge zwischen Ein-
stiegs- und Toilettenbereich oder zwischen Sitz- und Toilet-

tenbereich geschaffen werden.

Die Figur 2 zeigt das Schienenfahrzeug 10 gemdal Figur 1 in
einer Sicht von oben. Man erkennt den Toilettenbereich 20 mit
der Toilette 30, den Sitzbereich 40 mit zwel auf der Stell-
fldche 50 befindlichen Rollstithlen 80 sowie den Einstiegsbe-
reich 60. Auch lassen sich die beiden Rampen 200 und 210 er-
kennen, die wvon den Rollstiithlen 80 befahrbar sind und einen
rollstuhlgerechten Ubergang vom Einstiegsbereich 60 in den
Sitzbereich 40 sowie einen rollstuhlgerechten Ubergang vom

Sitzbereich 40 in den Toilettenbereich 20 gewadhrleisten.

Die Figur 3 zeigt das umbaubare bzw. umriistbare Schienenfahr-
zeug 10 gemall den Figuren 1 und 2 nach erfolgtem Umbau, bei
dem die Standerelemente 130 und 131 gemal Figur 1 sowie die
darauf befindlichen Bodenplatten entfernt worden sind und im
Sitzbereich 40 sowie im Einstiegsbereich 60 eine FuBbodenhohe
geschaffen wurde, die der FuBlbodenhdéhe Ht im Toilettenbereich
20 entspricht. Der Toilettenbereich 20, der Sitzbereich 40
sowie der Einstiegsbereich 60 weisen aufgrund der fehlenden
Aufstanderung somit dieselbe Hohe Ht auf. Die FuBbodenhdhe Ht
in den drei Bereichen 20, 40 und 60 ist derart gewahlt, dass

diese zu einem Bahnsteig mit niedriger Bahnsteighdhe, also
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beispielsweise einem Bahnsteig mit einer nominalen Bahnsteig-

hohe von 55 cm, ebenerdig ist.

Die Figur 3 lasst einen wesentlichen Vorteil des umrlistbaren
Schienenfahrzeugs gemal den Figuren 1 bis 3 erkennen, der auf
der méglichen Aufstanderung des Sitzbereichs 40 und des Ein-

stiegsbereichs 60 beruht:

Soll das Schienenfahrzeug 10 auf Strecken eingesetzt werden,
bei denen die Bahnsteighdhe nominal 76 c¢cm betragt, so wird
das Schienenfahrzeug 10 mittels der in der Figur 1 gezeigten
Standerelemente 130 und 131 derart aufgestandert, dass der
Einstiegsbereich 60 die in der Figur 1 gezeigte Hohe He und
der Sitzbereich 40 die in der Figur 1 gezeigte Fulbodenhohe
Hs aufweist. Bei einer solchen Aufstdnderung ist der Ein-
stiegsbereich 60 zu der Bahnsteighdhe von nominal 76 cm eben-
erdig und ermdglicht ein einfaches und gefahrloses Ein- und
Aussteigen der Passagiere. Aufgrund der Zwischenebene im
Sitzbereich 40 und aufgrund der beiden Rampen 200 und 210 ist
es auch fiir Rollstuhlfahrer einfach méglich, sowohl den Sitz-

bereich 40 als auch den Toilettenbereich 20 zu erreichen.

Soll das Schienenfahrzeug 10 gemdal den Figuren 1 bis 3 hinge-
gen auf einer Strecke eingesetzt werden, bei der die Bahn-
steighthe iber der Schienenoberkante nominal 55 cm betragt,
so wird auf die in der Figur 1 gezeigte Aufstanderung im
Sitzbereich 40 und im Einstiegsbereich 60 verzichtet oder ei-
ne eventuell bereits vorhandene Aufstanderung einfach ent-
fernt, so dass im Toilettenbereich 20, im Sitzbereich 40 so-
wie im Einstiegsbereich 60 eine durchgehende identische Ful-
bodenhthe gebildet wird, wie dies in der Figur 3 gezeigt ist.
Bei dieser FuBRbodenhdhe ist ein ebenerdiges Einsteigen im
Einstiegsbereich 60 mdglich; gleichzeitig besteht zwischen
dem Einstiegsbereich 60 und dem Sitzbereich 40 sowie dem Toi-

lettenbereich 20 eine rampenfreie Zugadnglichkeit.

Die Figur 4 zeigt das Schienenfahrzeug 10 gemal Figur 3 ohne

Aufstanderung in einer Sicht von oben. Es ladsst sich erken-
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nen, dass aufgrund der fehlenden Aufstanderung auch keine

Rampen 200 oder 210 erforderlich sind, wie sie in der Figur 2
dargestellt sind. Der Schienenfahrzeugboden weist im Toilet-
tenbereich 20, im Sitzbereich 40 sowie im Einstiegsbereich 60

stets durchgidngig dieselbe Hohe auf.

Obwohl die Erfindung im Detail durch bevorzugte Ausfiihrungs-

beispiele ndher illustriert und beschrieben wurde, so ist die
Erfindung nicht durch die offenbarten Beispiele eingeschrankt
und andere Variationen kdnnen vom Fachmann hieraus abgeleitet

werden, ohne den Schutzumfang der Erfindung zu verlassen.



10

15

20

25

30

35

WO 2014/118026 PCT/EP2014/050990
12

Patentanspriiche

1. Schienenfahrzeug (10) mit mindestens einem Einstiegsbe-
reich (60) fiir Passagiere zum Ein- und/oder Aussteigen von
bzw. auf einen Bahnsteig, mindestens einem Toilettenbereich
(20) und mindestens einem Sitzbereich (40),

dadurch gekennzeichnet, dass

der FuBboden im Sitzbereich (40) und der FuBboden im Ein-
stiegsbereich (60) auf eine hdhere FuBbodenhdhe (Hs, He) als
die FuBbodenhdhe (Ht) im Toilettenbereich (20) aufgestandert

oder zumindest aufstanderbar sind.

2. Schienenfahrzeug (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

der FuBboden im Sitzbereich (40) aufgestandert ist auf eine
Zwischenhdhe, die zwischen der Hohe des Toilettenbereichs
(20) und der des aufgestanderten Einstiegsbereichs (60)

liegt.

3. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Sitzbereich (40) ganz oder abschnittsweise eine Stellfla-
che (50) fir Rollstiihle (80) bildet.

4. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

zwischen dem Toilettenbereich (20) und dem aufgestanderten
Sitzbereich (40) sowie zwischen dem aufgestanderten Sitzbe-
reich (40) und dem aufgestidnderten Einstiegsbereich (60) zur

Hohenanpassung Jjeweils eine Rampe (200, 210) angeordnet ist.

5. Schienenfahrzeug (10) nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
die beiden Rampen (200, 210) jeweils dieselbe Rampensteigung

und/oder dieselbe Rampenhdhe aufweisen.
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6. Schienenfahrzeug (10) nach Anspruch 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
die beiden Rampen (200, 210) jeweils eine Rampenhdhe zwischen

5 cm und 15 cm aufweisen.

7. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der FuBboden im Sitzbereich (40) und der FuBboden im Ein-
stiegsbereich (60) mittels ldsbar befestigter Stédnderelemente

(130, 131) aufgestandert sind.

8. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die FuBbodenhdhe (Ht) im Toilettenbereich (20) zwischen 50 cm
und 60 cm Uber der Schienenoberkante (111) liegt und somit zu
Bahnsteigen ebenerdig ist, deren Bahnsteighohe iiber der

Schienenoberkante (111) nominal 55 cm betragt.

9. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der FuBboden im Einstiegsbereich (60) auf eine Hbhe zwischen
71 cm und 81 cm iUber der Schienenoberkante (111) aufgestan-
dert ist und somit zu Bahnsteigen ebenerdig ist, deren Bahn-
steighthe {iber der Schienenoberkante (111) nominal 76 cm be-

tragt.

10. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der FuBboden im Sitzbereich (40) auf eine HOhe zwischen 65 cm

und 75 cm iiber der Schienenoberkante (111) aufgestandert ist.
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11. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der FuBboden im Sitzbereich (40) auf eine Hohe von 70 cm Uber

der Schienenoberkante (111) aufgestadndert ist.

12. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schienenfahrzeugboden im Toilettenbereich (20), im Sitz-
bereich (40) und im Einstiegsbereich (60) ohne Aufstanderung

durchgehend dieselbe HOhe aufweist.

13. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schienenfahrzeugboden im Toilettenbereich (20), im Sitz-
bereich (40) und im Einstiegsbereich (60) ohne Aufstanderung
jeweils eine Fulbodenhdhe (Ht, Hs, He) aufweist, die zu einem

Bahnsteig mit niedriger Bahnsteighdhe ebenerdig ist.

14. Schienenfahrzeug (10) nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schienenfahrzeugboden im Toilettenbereich (20), im Sitz-
bereich (40) und im Einstiegsbereich (60) ohne Aufstanderung
jeweils eine FuBRbodenhthe zwischen 50 cm und 60 cm Uber der
Schienenoberkante (111) aufweist und zu Bahnsteigen ebenerdig
ist, deren Bahnsteighdhe liber der Schienenoberkante (111) no-

minal 55 cm betragt.
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15. Verfahren zum Montieren eines Schienenfahrzeugbodens ei-
nes Schienenfahrzeugs (10) mit mindestens einem Einstiegsbe-
reich (60) fiir Passagiere zum Ein- und/oder Aussteigen von
bzw. auf einen Bahnsteig, mindestens einem Toilettenbereich
(20) und mindestens einem Sitzbereich (40),

dadurch gekennzeichnet, dass

der FuBboden im Sitzbereich (40) und der FuBboden im Ein-
stiegsbereich (60) auf eine hdhere FuBbodenhdhe (Hs, He) als
die FuBbodenhdhe (Ht) im Toilettenbereich (20) aufgestandert

werden.
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