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Til forggelse af t port} i af et & t:
bind med korrugerede sidevagge ved lodret transport af bulk-
eller styrtgods under en stejl vinkel har hver medbringer pa

ba et med to vinkler og omfatter en
farste del, der er vinkelret pid transportbindets plan, en
midterste, i transportbidndets langderetning skré del og en
tredie endnu mere skrd del, hvor langden i tvarsnittet af de
tre dele er mindst for den tredie og stgrst for den farste
dels vedkommende.
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Den foreliggende opfindelse angdr et transportbind
til stejl eller lodret transport af bulk- eller styrtegods
og forsynet med korrugerede sidevagge og vinkelret pd disse
forlgbende, med samme indbyrdes afstand placerede og af
elastomert materiale fremstillede medbringerlister, der er
fastgjort med vinkelprofiler til transportbandet og even-
tuelt ogsd fastgjort til de mod transportbdndet vendende
toppe af sidevaggene, og som i tvarsnit omfatter en inder-
ste, pd transportbdndet tilnzrmelsesvis vinkelret, retli-
niet del og en til denne tilsluttet, i forhold til den fgr-
ste del hzldende anden del, idet den indbyrdes langdeaf~
stand mellem medbringerlisterne udggr 60 - 100% af den vin-
kelret mellem planet af transportbdndet og den frie ende

af medbringerlisten mdlte hgjde.
Et fra fransk patentskrift nr. 24 37 359 kendt trans-

portband af denne type har medbringerlister, der er placeret
mellem korrugerede sidevagge og har et vinkelformet tversnit,
som er dannét af to i tvarsnit retliniede dele. Af disse for-
lgber den inderste del tilnarmelsesvis vinkelret pd trans-
portbdndet, medens den anden i forhold til den anden yder-
ligere del er skrd i forhold til den fgrste del. Hgjden af
medbringerlisterne malt vinkelret pd transportbéndets plan
svarer tilnarmelsesvis til hgjden af de korrugerede side-
vegge. Transportbdndet installeres pd en sddan mdde, at

de hazldende andre dele af medbringerlisten peger fremefter

i transportretningen. De korrugerede sidevagge og medbrin-
gerlisterne mellem dem afgrenser individuelle rum til mod-
tagelse af det lgse materiale, som skal transporteres.
Transportbdndet fyldes eller lasses normalt pd en horison-
talt forlgbende strakning. Pa stejle eller lodrette trans-
portafsnit forhindrer den skrd del af medbringerlisten lgst
materiale i at falde ud af rummene. Transportkapaciteten

af transportbandet afhaznger bortset fra transportbandets
hastighed, som ikke kan forgges vilkdrligt, af den indbyr-
des afstand i langderetningen mellem medbringerlisterne,
hvilket vil sige antallet af lister per langdeenhed og

af kvantiteten af 1lgst materiale, som kan blive holdt til-
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bage pd de stejle eller lodrette transportafsnit af hver
medbringerliste i forbindelse med de korrugerede sidevag-
ge. Ved det beskrevne transportbdnd med dets enkelt vin-
kelformede medbringere er det vanskeligt at opnd en hgj
transportkapacitet, idet vinkelformen, hvis den skal bi-
drage til at en stor m@ngde materiale skal kunne medfgres
" p& de stejle afsnit, er starkt begrensende for indfyld-
ningen af det maksimale kvantum styrtegods p& en vandret
strzkning af transportbandet.

Det er formdlet med opfindelsen at tilvejebringe
et transportbdnd af den ovenfor navnte art, hvor trans-
portkapaciteten er forgget pad en ukompliceret made, sdle-
des at de enkelte rum mellem medbringerne har stor kapa-
citet og ifyldningen kan ske sd uhindret, at denne kapa-
citet kan udnyttes.

Svarende hertil er transportbéndet ifglge opfindel-
sen ejendommeligt ved, at der til den anden del af hver
medbringerliste er tilsluttet en tredie retliniet del, der
hzlder i samme retning i forhold til den anden del, som
denne halder i forhold til den fgrste del, og har mindre
lengde end den anden del, at den tredie del med

. N )
transportbandet danner en vinkel i omradet 48 - 58
og den anden del danner en vinkel med transportbén-

det i omradet 35 - 45° , i langden af den

anden del er 45 - 70% af lengden af den fgrste del, og
lzngden af den tredie del er 23 - 47% af langden af den fgr-
ste del og at der i medbringerne er indbygget to med afstand
placerede, flade indlag.

Transportbéndet ifglge opfindelsen har sdledes medbringer-
lister med to vinkler i tvarsnittet og har en tvarsnitsform
bestemt af haldningsvinklerne og de indbyrdes langder af
de tre dele af hver medbringer. Denne konstruktion mulig-
ggr en sarlig stor transportkapacitet for transportbéndet
pd grund af to forhold, nemlig at hver medbringer i sig
selv kan indeholde et stort rumfang af lgst materiale i
stejle eller lodrette transportafsnit pd grund af tvarsnits-

formen og for det andet fordi ifyldningen af materialet



148548

kan ske forholdsvis uhindret for en given indbyrdes afstand
af medbringerne i transportbdndets lzngderetning, fordi for-
men sikrer en rimelig dbningsvidde mellem medbringerne til
ifyldning af materialet. Medbringerne har endvidere pd grund
af indlaggene en hgj grad af formstabilitet, sdledes at de
ikke giver efter under vagten af materialet.

Serligt fordelagtige udformninger fremgdr af krav
2 og 3.

I tvarsnit kan hver medbringer ved overgangen fra
fgrste til anden del og fra anden til tredie del have en
afrunding og ved afrundingen en forgget tykkelse. Denne kon-
struktion giver medbringerne en s@rlig stor formstabilitet
og forbedrer samtidig afleveringen af materialet under t¢gm-
ningen p& grund af krumningerne. Formstabiliteten kan for-
gges yderligere ved hijalp af forstarkningsribber fastgjort i den
stumpe vinkel mellem fgrste og anden del. De to indlag i
hver medbringer udggr en armering af denne
og forgger dens holdbarhed, idet indlaggene fortrinsvis
bestar af staltrdde.

Opfindelsen skal i det fglgende beskrives naermere
under henvisning til tegningen, p& hvilken

fig. 1 viser en isometrisk afbildning af et trinvist
overskdret transportbdnd til stejl og lodret transport af
lgst materiale,

fig. 2 viser et tversnit gennem fig. 1, og

fig. 3 viser et langdesnit gennem transportbandet
ifglge £ig. 1.

I tegningens fig. 1 og 2 er der vist et transport-
badnd 1 af gummi eller lignende materiale og af konventionel
opbygning, hvor der ud for hver af bédndets to kanter findes
en korrugeret sidevag 2 af gummi eller lignende elastisk
materiale, som stdr under en tilnarmelsesvis ret vinkel
pé béndet 1. Med tilnazrmelsesvis samme indbyrdes afstande
pé transportbandet (se fig. 3) er der fastgjort medbringere
5 af gummi pd tvers af transportbandets :lengderetning, hvil-
ke medbringere opdeler mellemrummet mellem de korrugerede
sidevegge i adskilte transportkasser. Hver medbringer har
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V,én bred, tilnezrmelsesvis T-formet basis 6, som er frem-
stillet af to vinkelformede profiler 6a og 6b. Profilerne
6a og 6b er fast forbundet med transportbandet 1 ved klab-
ning. Selve medbringerne er forbundet til profilerne 6a,
6b ved hjelp af skruer 8, sdledes at de kan udskiftes, hvis
der skulle blive behov derfor.

Hver medbringer har et tvarsnit med to krumninger,
som forbinder tre retliniede dele 10, 1l og 12. En fgrste indre
del 10 er forbundet til foden eller basis 6 og forlgber
tilnzrmelsesvis vinkelret p& transportbdndets 1 plan. En
anden midterste del 11 helder 1 transporiretningen i for-
hold til den fgrste del og danner en vinkel pd tilnzrmel-
sesvis 53° med transportbédndets plan.

En tredie yderste del 12 halder endnu mere i samme
retning som den midterste del og danner en vinkel pé til-
.narmelsesvis 41° med transpdrtbéndets plan. Lengderne af an-
den og tredie del 11, 12 mdlti tversnittet udggr tilnermel-
sesvis 57% og 35%, respektive, af langden af fgrste del.

Hgjden af hver medbringer mdlt vinkelret mellem transportban-
dets plan og den fri ydre kant af tredie del 12, er tilnzrmel-

sesvis 8% mindre end hgjden af de korrugerede sidevagge 2, sa-
ledes at medbringerne kan have sig en smule under belastning
uden samtidig at stikke frem over de korrugerede sidevagge.
Den indbyrdes afstand mellem medbringerne 5 i lengderetningen
udggr ca. 68% af disses hgjde. Typiske dimensioner er en hgjde
af de korrugerede sidevagge pd 400 mm og en indbyrdes afstand
mellem medbringerne pa tilnarmelseévis 250 mm.

Hver medbringer er s&ledes anbragt p& transportbindet 1,
at dets nedre vinkelrette del 10 er placeret ngjagtigt mellem
Vto indbyrdes modstdende og indadrettede toppe 15 pa& korrugerin-
gerne af de to korrugerede sidevagge 2. Ud over fastggrelsen til
foden ellef basis 6 er den i sideretningen fastgjort til disse
" toppe 15 ved hjzlp af bolte 16, som er fastgjort i den nedre
del 10 af medbringeren og fastboltet til de korrugerede sidevagge.

Tre -armeringsribber 18, som strakker sig vinkelret pa
medbringeren, er anbragt pd hver medbringer 5 i den stumpe vin-
kel mellem den nedre fgrste del 10 og den midterste anden del
11, hvorved bgjningsstyrken af medbringeren 15 forgges. To pla-
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ne indleg 19 af stdltrdde er som det ses i tvarsnittet indlej-
ret i hver medbringer med indbyrdes afstand og strakker sig
fra den nedre del 10 til et pd den fri kant af den ¢gvre del
12 til samme formal.

Ved overgangen fra fgrste til anden og fra anden til
tredie del har hver medbringer 5 en krumning henholdsvis 20
og 21. Yderligere har medbringerne en forgget vagtykkelse i
omrdderne ved krumningerne, hvilket ligeledes klart forbedrer
formstabiliteten,. '

Det teoretiske modtagevolumen for hver enkelt medbrin-
ger er proportionalt med arealet, se fig. 3, som er begrenset af
medbringeren og transportbdndet, samt linien 25 eller 26, hvor
linien 25 er anvendelig for l¢gst materiale med en skridvinkel
pé 10° og linien 26 for l¢st materiale med en skridvinkel péa
Oo, begge i forbindelse med lodret transport. Mellem to tilstg-
dende medbringere er der en lasseabning, hvis bredde 27 bestem-
mer lasbarheden af transportbandet og af dets enkelte transport-
kasser.

Som det er tilfaldet ved transportbandet ifglge opfin-
delsen er tvarsnittet eller formen af medbringerne optimeret
pé en sadan made, at der pa den ene side opnas et stort modtage-
volumen af hver medbringer, men for en given, ret lille ind=-
byrdes afstand mellem medbringerne langs transportbéndet
vil der alligevel vare tilstrakkelig &bningsvidde 27 mellem
medbringerne til at modtagevoluminet af medbringerne kan
udnyttes optimalt ved en passende lasning.
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Patentkravw

1. Transportbdnd til stejl eller lodret transport af
bulk- eller styrtegods og forsynet med korrugerede sidevag-
ge og vinkelret pd disse forlgbende, med samme indbyrdes
afstand placerede og af elastomert materiale fremstillede
medbringerlister, der er fastgjort med vinkelprofiler til
transportbdndet og eventuelt ogsd fastgjort til de mod
transportrummet vendende toppe af sidevaggene, og som i
tversnit omfatter en inderste, pd transportbdndet tilnzrmel-
sesvis vinkelret, retliniet del'og en til denne tilsluttet,
i forhold til den fg¢rste del hazldende anden del, idet den
indbyrdes lengdeafstand mellem medbringerlisterne udggr

60 - 100% af den vinkelret mellem planet af transportbdn-
det og den frie ende af medbringerlisten mdlte hgjde,

ken a etegne t ved, at der til den anden del (11)

"af hver medbringerliste er tilsluttet en tredie retliniet
del (12), der hzlder i samme retning i forhold til den an-
den del som denne hzlder i forhold til den fgrste del (10)
og har mindre langde end den anden del, at den tredie del
med transportbindet danner en vinkel i omrddet 48 - 58° og
den anden del danner en vinkel med transportbd&ndet i omrddet
35 - 45°, at langden af den anden del er 45 - 70% af langden
af fgrste del og langden af tredie del er 23 - 47% af langden
af fgrste del og at der i medbringerne er indbygget to med
afstand placerede, flade indlag (19).

2. Transportbdnd ifglge krav 1, kende tegnet
ved, at lengden af anden del (1l1l) pd hver af medbringer-
listerne udggr 52 - 63%, fortrinsvis ca. 57% af langden

af fgrste del.

3. Transportbénd ifglge krav 1, k ende tegnet
ved, at langden af tredie del (12) pd hver medbringerliste
udggr 30 - 40%, fortrinsvis 35% af lezngden af den fgrste
del. ! ’

4. Transportband ifglge krav 1, 2 eller 3, kX e n d e-
t e gne t ved, at hver medbringerliste (5) i tvarsnittet



ved overgangen fra f¢rste til anden del (11) og fra anden
til tredie del (12) har en afrunding (20, respektive 21)
og ved afrundingerne har forgget tykkelse.

5. Transportbdnd ifglge krav 1, 2, 3 eller 4, k e n-
detegnetved, at der pd hver medbringerliste (5) i
den stumpe vinkel imellem fgrste (10) og anden del (11)
er fastgjort i det mindste &n forsterkningsribbe (18).

6. Transportbdnd ifglge et hvilket som helst af kra-
vene 1 - 5, kendetegnet ved, at indleggene be-
stdr af stdltrade.

Fremdragne publikationer:
FR offentliggerelsesskrift nr. 2437359.
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