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@ Einrichtung zum Transport von heissem Koks.

@ Diese Einrichtung besteht aus einem Kokstransportbe-
halter und dem dazugehérigen Transportwagen. Dabei ist an
der AuBenwand (3) des sich im Unterteil konisch verjtingen-
den Kokstransportbehilters (1) eine kreisférmige Fiihrungs-
schiene (6) angebracht, wihrend auf der Triagerkonstruktion
(8) des Transportwagens mindestens vier Laufrader (7)
angeordnet sind, deren Abstand dem Durchmesser der

kreisformigen Fiihrungsschiene (6) angepaBt ist. Wahrend
des Fiillvorganges wird der Kokstransportbehslter (1) auf
den Laufradern (7) abgestellt und Gber das ebenfalls an der
Tragerkonstruktion (8) befestigte Antriebsaggregat (8), das
mit mindestens einem der Laufrider (7) gekuppelt ist, in eine
Drehbewegung versetzt.
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Einrichtung zum Transport von heissem Koks.

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Transport von heissem
Koke, bei der der Kokstransportbehilter eine runde und sich im

Unterteil konisch verjlingende Form aufweist und wiéhrend des Ftil-

lens in Drehung versetzt werden soll.

Die erfindungsgemésse Einrichtung soll dabei insbesondere zum
Transport des heissen Kokses von der Kokeofenbatterie zum Kthl-
schacht einer Kokstrockenktthlanlage geeignet sein. Es ist bekannt,
dase bei der sogenannten Kokakp&zﬂdihlung die Kokstransportbehil-
ter im Gegensatz zu den bei der nassen Kok-kiihlung (Lbschen) ein-
gesetzten Lbschwagen nicht verfahren werden, sondern stillstehen
sollen. Dadurch soll wihrend des Ftllvorganges ein optimaler
Rauchabzug durch die Abzugshaube, die in diesem Falle dicht am
Kokstraneportbehilter anliegt, erreicht werden. Hierdurch erge-
ben sich jedoch grosse Schwierigkeiten, den Inhalt einer Koksofen-
kammer unter Berficksichtigung des Schiittwinkels gleichm&ssig in
dem Kokstra.ns'portbehé'.lter unterzubringen. Hierbei ist ausserdem
auch zu berficksichtigen, dass die Bauhthe der Kokstransportbehil-
ter durch die voréegebenen Masse zwischen dem Ldschwagengleis

und der Ofensohle der Koksofenbatterie begrenzt ist.

Esg ist deshalb bereits vorgeschlagen worden, die Verteilung des
Kokses im Kokstransportbehélter durch sogen. Deckelleitvorrich-

tungen zu verbessern. Dies filhrt jedoch zu aufwendigen Konstruk-
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tionen, deren Dauerstandfestigkeit und Funktionstiichtigkeit ins-

besondere bei grossen Verkokungedfen noch fraglich sind.

In einem nicht zum Stande der Technik gehSrenden Vorschlag
der Anmelderin (deutsche Patentanmeldung P 30 03 374.0) ist
daher bereits angeregt worden, den 2us der Ofenkammer aus-
gestossenen Koks dadurch gleichméssipg in den Kokstransport-
behdlter einzubringen, dass man deneelben wihrend deg Ftill-
vorganges in Drehung versetzt, so dass alle Behélterbereiche
an die Kokskuchenfiithrung herangebracht werden. Hierzu wird
in nicht n#her dargesteliter Weise vorgeschlagen, den Koks-
transportbehilter mit einem Rotationsantrieb zu versehen und

ihn auf Rollen oder Kugellagern zu lagern.

Die vorliepende Erfindung verfolgt nun das Ziel der weiteren
konetruktiven Ausgestaltung dieses Vorschlages, wobei jedoch
daven ausgegangen wird, dass sich die Anordnung eines Rota-
tionsantriebes am Kokstransportbehilter als nicht zweckmissig
erweisen diirfte, weil sich einerseits dieser Rotationsantrieb »
aus rédumlichen Grilinden nur schwer am Kokstransportbehilter
anbringen l&sst und andererseits derselbe auch beim erforder-
lichen Krantransport deg Kokstraneportbehflters im nicht un~
erheblichen Um:nfange der Gefahr von Beschédigungen ausgesetzt

wire.

Der Erfindung lag deshalb insbesondere die Aufgabe zugrunde,
eine Einrichtung der eingangs erwihnten Art zum Transport von

heissem Koks zu schaffen, bei der die Anordnung eines Antriebs-
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aggregates am Kokstransportbehélter vermieden wird. Die an-
gewandte Konstruktion soll dabei méglichst einfach und robust
sein und sich durch eine moglichst hohe Dauerstandfestigkeit

und Funktionstlichtigkeit auszeichnen.

Dies wird erfindungsgemdéss dadurch erreicht, dass an der
Aussenwand des Kokstransportbehidlters imn Bereich der koni-
schen Verjingung eine kreisftrmige Filhrungsschiene angebracht
ist und dass auf der Trégerkonstruktion des dazugehtrigen Trans-
portwagens, auf dem der Kokstransportbehilter wihrenddes Fuill-
vorganges abgestellt wird, mindestens vier l‘aufrédgr angebracht
sind, deren Abstand dem Durchmesser der kreisfdrmigen Fiih-
rungsschiene angepasst ist, wobei mindestens ein Laufrad mit
einem ebenfalls an der Trigerkonstruktion befestigten Antriebs~
aggregat in Verbindung steht. .

Die erfindungsgeméisse Einrichtung besteht also aus dem Koks-
transportbehilter und dem dazugehtrigen Transportwagen, die
funktionell aufeinander abgestimmt sind. Der Kcokstransport-
behilter wird dabei wihrend des Fiillvorganges auf dem Trans-
portwagen abgestellt und auf diesem von der Koksofenbatterie
zum Kithlschacht der Kokstrockénkﬁhlanlage transportiert. Bei
der erﬁ.ndungséemé‘.ssen Einrichtung befindet sich am Kokstrans-
portbehédlter nur die kreisftrmige nund somit endlose Fihrungs-
schiene, wihrend die dazungehtrige Abstlleinrichtung mit den Lauf-
réddern sowie dem Antriebsaggregat, das iber die Laufrédder die
Drehung des Kokstransportbehidlters wihrend des Filllvorganges

bewirkt, auf bzw. an der Trigerkonstruktion des Transportwa-
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gens angebracht sind. Dadurch wird eine relativ geringe Stdr-
anfilligkeit der erfindungsgeméssen Einrichtung erreicht, da
sich die zur Erzeugung der Drehbcwegung des Kokstransport-
bebilters bendétigten Anlageteile nunmehr in einem Bereich be-
finden, in dem sie nur in einem verhiltnismisgig geringen Um-
fanpge der Gefahr von Beschidigungen ausgesetzt gind. Ausser-
dern hat die Anerdnung des Antriebsaggregates an der Triger-
konstruktion des Transportwagene den Vorteil, dass es an die-
ser Stelle besonders leicht mit den fiir die Automatisierung des
Ftll- und Transportvorganges notwendigen Mess- und Repgel-

einrichtungen in Verbindung gebracht werden kann.

Gemiéss einer bevorzugten Ausftthrungsform weist der Koks-
transportbehilter an seinem oberen Rand eine gich fiber den
gesamten Umfang erstreckende Randerweiterung auf, wodurch
erreicht wird, dass der obere Rand des Kokstransportbehilters
bis unter das Bodenblech der Kokskuchenftthrung reicht und
somit ein Beflillen des Kokstransgportbehilters ohne Verluste

mdglich ist.

Die kreigftrmige Fiithrungsschiene kann entweder unmittelbar
an der Aussenwand des Kokstransportbehilters befestigt wer-
den, oder es wird an der Augsenwand zundchst ein sogen. Auf-
lagering angebracht, an dessen Unterseite dann die Fiihrungs-

schiene befestigt wird.

Der Transportwagen kann statt einer auch zwei mit Laufréddern
und Antriebsaggregat versehene Abstelleinrichtungen fiir die

Kokstransportbehilter aufweisen.
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Weitere Einzelheiten der erfindungsgemé&ssen Einrichtung sollen
nachfolgend an Hand der Abbildungen erliiutert werden. Es zei-

gen dabei ¢

Fig. 1 eine als Ausfilhrungsbeispiel dienende erfindungs-
geméisse Einrichtung in der Hauptansicht, wobei
in der linken Bildh&lfte der Schnitt nur durch den
vorderen Teil des Transportwagens und in der
rechten Bildh#lfte durch den Kokstransportbeh#l-

ter und den Transportwagen verliuft,

sowie

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Teil des Transport-

wagens.

Bei der in Fig. 1 als Aucfuhrungsbeiarpriel dé.rgeltcllten Einrich-
tung wird der Kokstransportbehilter mit 1 berzeichhet.r Dieser
weist eine runde Form auf, wobel sich das Unterteil nach unten
hin konisch verjlingt. Wie aus dem Schnitt in der rechten Bild-
h&lfte zu erkennen ist, besit;'zt der Kokstransportbehdlter eine "
feuerfeste Auskleidung 2, die unmittelbar auf der Aussenwand 3
angebracht ist. * An seinem oberen Rand weist der Kokstransport-
behilter 1 die s,iclrxrﬁber de;-.n ge#ax_nten Umfang erstreckende Rand-
erweirtcrun‘g 4 auf., Dadurch wird erreicht, dass sich die obere
Oifnung des Kokstransportbeh&lters 1 bis unter das 'Bodernrblech
19 der Kokskuchenfilhrung erstreckt, wodurch Koksverluste beim
Befiillen des Kokstransportbehiltera ]l vermieden werden. Im

Bereich der konischen Verjingung im Unterteil des Kokstrans-
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portbeh&lter 1 ist an der Aussenwand 3 der Auflagering 5 anpe-~
bracht, an dessen Unterseite die kreisférmige Fthrungsschiene 6
befestigt ist. Diese liegt, wenn der Kokstransportbehilter 1 auf
dem Transportwagen abgestellt ist, auf den lLaufridern 7 auf, die
5 an der Trégerkonstruktion 8 des Transportwagens angebracht
gind. Der Abstand der lLaufrider 7 ist dabei dem Durchmesser
der kreisftrmigen Fihrungsschiene 6 genau angepasst, so dass
letztere exakt auf den lLaufridern 7 aufliegt und damit der Koks-
transportbehilter 1 wiéhrend der Drehbewegung einwandirei ge-
10 fthrt wird. Zur Erzeugung derselben dient das Antriebsaggregat
(Elektromotor) 9, das Uber das Getriebe 10 das linke Laufrad 7
in Bewegung versetzt. Die dadurch herbeigeftihrte Drehbewegung
des Kokstransportbehilters 1, bei der cierlelbe wihrend des Fdll-
vorganges mindestens einmal um seine senkrechte Achse gedreht
15 wird, markiert der Pfeil oberhalb der Mittellinie, Selbstverstind-
lich richtet sich die Leistung des Antriebsaggregates 9 nach der
Grésse des Kokstransportbehilters 1, und es kénnen gepgebenen-
falls auch zwei oder mehr Laufridder 7 mit einem Antriebsaggre-
gat 9 versehen sein. Auf der rechten Bildh&lfte erkennt man ferner
20 den heb- und senkbaren konischen Bodenverschluss 11 des Koks-
transportbehilters 1, der ebenfalls mit einer feuerfesten Ausklei-
dung 2 versehen ist. Unterhalb des Kokstransportbehilters 1 sieht
man die zum Transportwagen gehSrenden Réder 12, die auf den
Schienenu}si hi%f%gdeﬁgfgé% l%ben im Bild ist schliesslich noch das
25 Fahrgestell 14/des nicht niher dargestellten Kokskuchenfithrungs-
wagens zu erkennen. Dessen Rider 15 laufen auf dén Schienen 16,

die gich in etwa in Hthe der Ofensohle befinden.
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In Fig. 2 ist ein Teil des Transportwagens in der Draufsicht
dargestellt. Man erkennt im Vorderteil des Wagens die Réder
12 sowie die Puffer 17. Die Trdgerkonstruktion 8 ist im mitt-
leren Teil des Wagens verbreitert. Die Anordnung der beiden
5 Laufrédder 7 an der Trégerkonstruktion 8 ist in der Draufsicht
klar zu erkennen. Zwei weitere Laufré.der 7 8ind in diesem
Falle an den Querstreben 18 befestigt, von denen das eine {iber
das Getriebe 10 mit einem Antriebsaggregat 9 verbunden ist.
Selbstverstindlich kann der Transportwagen gegebenenfalls auch
10 mehr als vier Laufrédder 7 aufweisen. In der Abbildung sind fer-
ner zwei strichpunktierte Kreise eingezeichnet, von denen der
kleinere die Lage der kreisf6rmigen Fihrungsschiene 6 und der
grbssere den dusseren _Rand des Kokstransportbehditers 1 markiert.
Hinter der strichpunktierten Geraden auf der rechten Seite der Ab~
15 bildung ist die Darstellung des Transportwagens abpebrochen. Wenn
dieser so ausgebildet ist, daes er nur eine Abstelleinrichtung flir
die Kokstransportbehilter 1 aufweist, so verjlingt sich hinter der
strichpunktierten Geraden die Trigerkonstruktion 8 in der auf der
linken Bildseite dargestellten Art und Weise. Das heisst, es folgt
20 dann unmittelbar jener Teil des Transportwagens, an dem die Rider
12 und die Puffer 17 angeordnet sind. Wenn jedoch, was als bevor-
zupgte Ausfihrungeform zu gelten hat, der Transportwagen zwei Ab-
stelleinrichtungen .a.u:fweisen soll, dann stellt die strichpunktierte
Gerade praktisch die Symmetrieachse dar. Das heisst, die nicht
25dargestellte rechte Hilfte entspricht spiegelbildlich der dargestell-
ten linken Hi&lfte des Transportwagens.




10

15

20

25

+
.

0047846

-8 - 15. 9. 1980
N 4B23/6

Patentanspriiche :

1.)

2.)

Einrichtung zum Transport von heisem Koks, bei der der
Kokatra.nsportbehé’.lter eine runde und sich im Unterteil
konisch verjingende Form aufweist und wihrend des Fiillens
in Drehung versetzt werden soll, dadurch gekennzeichnet,
dags an der Aussenwand (3) des Kokstransportbehsilters (1)
im Bereich der konischen Verjlingung eine kreisfdrmige
Fthrungsschiene (6) angebracht ist und dase auf der Triger-
konstruktion (8) des dazugehSrigen Transportwagens, auf
dern der Kokstransportbehflter (1) wihrend des Fiillvorgan-
ges abgestellt wird, mindestens vier Laufrdder (7) ange-
bracht gind, deren Abstand dem Durchmesser der kreisftr-
migen Fthrungsschiene (6) angepasst ist, wobei mindestens
ein Laufrad (7) mit einem ebenfalls an der Trigerkonstruk-
tion (8) befestigten Antriebsaggregat (9) in Verbindung steht.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Kokstransportbehflter (1) an seinem oberen Rand eine
gich tiber den gesamten Umiang erstreckende Randerweite-

rung (4) avfweist.

Einrichtung .nach den Anepriichen 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der Aussenwand (3) des Kokstransport-
behflters (1) im Bereich der konischen Verjtingung ein Auf-
lagering (5) angebracht ist, an dem die kreisidrmige Fih-

rungsschiene (6) befestigt ist.
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4.) Einrichtung nach den Anspriichen 1 - 3, dadurch gekennzeich-
net, dass der Transportwagen zwei mit Laufridern (7) und

Antriebsaggregat (9) versehene Abstelleinrichtungen fiir die
Kokstransportbehilter (1) aufweist.
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