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BERENDEZES UVEGPALAEKOK FORMAZASARA

KIVONAT

A talalmany berendezés Uvegtartalyok formazasara. Lényege, hogy elsé és ma-
sodik formatarté-karjai (12, 14) vannak, ezek tengely (20, 22) kéril egymas ira-
nyaba és egymastdl tavolodéan elfordithatéan vannak elrendezve, valamint le-
galabb egy tvegformazé szerszamféllel (16) vannak tarsitva. A formatarté-karok
(12, 14) 6sszezart helyzetében a szerszamfelek (16) 6sszezart formazasi hely-
zetben, a formatartd-karok (12, 14) szétnyitott helyzetében viszont a
szerszamfelek (16) szétnyitott helyzetben vannak. Tovabba, egyetien reverzibilis
villamos szervomotorja 940/ valamint ennek a forgatdbmozgasat a formatartd-
karokra (12, 14) atado fogaskerekes hajtémlive van, amely a formatarto-karokkal

(12, 14) - azok 6sszezart és szétnyitott helyzetei k6zétt - hajtékapcsolatban van

(1. abra).
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BERENDEZES UVEGTARTALYOK FORMAZASARA

A jelen taldlmany targya berendezés ivegpalackok, Gvegtartalyok formazésahoz,
amihez un. ,egyéni szakaszos" tipusU berendezést (a tovabbiakban: IS-tipusu
berendezést) alkalmazhatunk. Kézelebbrél a talédimany targya olyan berendezés,

amely az Gvegformazé gép formatarté-karjainak nyitasara és zarasara valo.

Az US-4427431. sz. szabadalmi leirasbdl (Munford és tarsai) ismert az Gvegtar-

talyok IS-tipust formazégéppel torténd gyartasa (ezt a bejelentést a jelen beje-
lentés jogosultia ruhazta at a jelenlegi tulajdonosra, és a bejelentésben foglalt

ismertetésre referenciaként utalunk).

A technika allasa szerint ismert, hogy az IS-tipusu Gvegpalackgyarté gép egy-
mashoz képest oldalt elrendezett szakaszokkal (altalaban 8, 10 vagy 12 ilyen
szakasszal) rendelkezik, és ezekkel a parosaval elrendezett szakaszokkal for-
mazzak az Uvegtartalyokat kétmliveletes formazasi technoldgiaval. Az elsé mii-
veleti Iépésben a formazando tivegtartaly elédarabjat formazzak az IS-tipusu gép
el6formazo alloméasan, ez térténhet nyomassal vagy felfivassal. Ezt kévetéen az
elGallitott félkész-terméket 180°-0s megforditasi miivelet utan fuggoleges sikban
az 1S-gép masodik, végsé formazasi alloméaséra tovabbitjak, ezt a formazoegy-
séget fuvéformanak is hivjdk, amelyben végul is a kész Gvegtartalyt favatassal
készitik. A modern IS-tipust gépeknél tébb lvegtartalyt, azaz kettd, harom vagy
akar négy Uvegtartalyt egyidejlileg formaznak az 1S-gép minden egyes szaka-

szaban, mégpedig a fentebb ismertetett kétlépcsés eljaras szerint.

A fenti formazégéphez alkalmazott szerszamoknal a nyersdarabot formazé allo-
mason és a végleges fuvoformazast végzé allomason osztott formazdszersza-
mokat alkalmaznak, ezek mindegyike két szerszamfélbdl van kialakitva. Minden

formazészerszamnak belsé formazéfelilete van, valamint a szerszamfelek min-
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den egyes formazdészerszamban periodikusan 6sszezarddnak és szétnyilnak,

azaz egyuttmikédnek egymassal.

A formazoészerszamok szerszamfelei a végeiken egymashoz illeszkednek, ha a
szerszamfelek dsszezart allapotban vannak, és ilyenkor egyuttesen képezik a
formazouveget, amelyben a palackot vagy tartalyt formazzak. A gép minden al-
lomasan a szerszamfelek egyikét els6é formatartdo-kar tartjia, a masik
szerszamfeleket pedig a gép masik allomasan masodik formatarté-kar tartja. Az
els6 és masodik formatarté-karok egymassal ellentétes iranya elmozdulasokat
végeznek, hogy periodikusan szétnyissak vagy 6sszezarjdk a szerszamokat az

adott formazo allomason.

Ismert tovabba, pl. az US-5803945. sz. (Grant), valamint az US-5824131. sz.
(Grant és tarsai) szabadalmi leirasokbdl, hogy adott esetben célszer( lehet k-
|16nb6z6 sebességeket alkalmazni az I1S-tipusu gép formatarté-karjainak zarasa-
kor, azaz a zarasi muvelet elsd részében nagyobb sebességet/kisebb nyomaté-
kot alkalmaznak, hogy ezzel csékkentsék a tényleges zarasi mivelethez sziksé-
ges id6t, ugyanakkor kisebb sebességet/nagyobb nyomatékot alkalmaznak a za-
rasi mivelet befejez6 részében, hogy ezzel jelentésen megnéveljék a

szerszamfelek zart helyzetében a befogéeréket.

A gyakorlati tapasztalatok szerint azonban az utébb emlitett két szabadalmi le-
iras szerinti megoldasoknal az IS-tipusu géphez hasznalt szerszamnyité karok
nyitasahoz és azzal ellentétes értelm(i zaraséhoz hajtdbmotorok parjara van szuk-
ség, ezek kézul az egyik motor valamennyi kart mozgatja, ennek megfeleléen a
hajtdmotorok parjainak a fentiek szerinti mikddtetéséhez meglehetésen nagy
beépitési térre van szikség az IS-tipusi formazd gép formazéalloméasain. To-
vabba, a fenti megoldasoknal a hajtomotorok mindegyikének kulénféle sebes-
séggel valé muikodtetése bonyolult és draga elektronikus vezérlést eldfeltételez
(lasd a fenti nyomtatvanyok 16. abréja), és ez a bonyolultsag gyakran (zemi

problémakhoz vezet az ilyen 1S-tipusi gép mikddtetése soran.

A jelen taldlmannyal célunk a fenti hidnyossagok kikiszébdlése, azaz olyan t6-

kéletesitett megoldas létrehozasa Uvegpalackok formazasahoz, amely megol-
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dassal féleg az IS-tipusu formazégépeken tizembiztosabban és gazdasagosab-
ban gyarthatunk Gvegtartalyokat.

Tovabb3d, a jelen talaimannyal célunk az is, hogy tékéletesitsuk az IS-tipusu gé-
pek szerszamfeleinek nyitasi és zarasi mlveletét, ugyanakkor a szerkezeti kiala-
kitas egyszertibbé valjék.

Ismét tovabbi célunk olyan berendezés létrehozasa, amellyel a szerszamfelek

zéarasi ciklusanak kezdeti részén nagyobb sebesség/kisebb forgatonyomaték al-

kalmazhaté az IS-tipusu gép allomasain lévé szerszamtarto-karok egymassal

- ellentétes mikodtetésekor, viszont kisebb sebesség/nagyobb forgatonyomaték

alkalmazhato a szerszamtarto-karok végso zarasi szakaszaban.

A kitlizétt feladatot a bevezetében ismertetett tipusu Gvegtartaly-formazé beren-
dezéssel oldottuk meg, amelynek lényege, hogy elsé és masodik formatarto-
karjai vannak, ezek tengely kérul egymas irdnyaba és egymastol tavolodéan el-
fordithatdan vannak elrendezve, valamint legalabb egy Uvegformazé
szerszamféllel vannak tarsitva. A formatarto-karok &ésszezart helyzetében a
szerszamfelek O6sszezart formazasi helyzetben, a formatarté-karok szétnyitott
helyzetében pedig a szerszamfelek szétnyitott helyzetben vannak. Tovabba,
egyetlen reverzibilis villanymotorja, valamint a villanymotor forgaté mozgasat a
formatartd-karokra atadé fogaskerekes hajtdmive van, amely a formatart6-

karokkal - azok dsszezart és szétnyitott helyzetei k6zétti - hajtékapcsolatban van.

A taldlmany szerinti berendezés elény6s kiviteli alakjanak a villanymotorral hajto-
kapcsolatban 1évé hajté fogaskerékegysége, valamint ezzel hajtdkapcsolatban
lévé elsd haijtott fogaskerékegysége van, amely az elsé vagy masodik formatarto-
karok egyikével van hajtokapcsolatban. Tovabba, a hajté fogaskerékegységgel
kézvetlen hajtokapcsolatban 1évé kézbensd fogaskereke van, amely masodik
haijtott fogaskerékkel van kdzvetlen hajtékapcsolatban a formatartd-karok masi-
kanak mozgatasahoz. A masodik hajtott fogaskerékegység mozgatasi értelme

ellentétes az elsé hajtott fogaskerékegységével.

A talalmany szerinti berendezés tovabbi elényds kiviteli alakjanak elsé allithaté

szerelvénye van, amely a kdzbensd hajtott fogaskeréknek a hajtd fogaskerékhez,
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az elsé hajtott fogaskerékhez és a masodik hajtott fogaskerékhez képesti vi-
szonylagos helyzetét allitani képes, tovabba a hajtott fogaskerék, a kézbensd fo-
gaskerék és az els6 hajtott fogaskerék, valamint a masodik hajtott fogaskerék

k6zotti hézagot minimalizald kiviteld.

A taldlmany szerinti berendezés ismét tovabbi elény6s kiviteli alakjanak masodik
allithaté szerelvénye van, amely a hajté fogaskeréknek az elsé hajtott fogaske-
rékhez, és a masodik hajtott fogaskerékhez képesti viszonylagos helyzetét sza-
balyz6 kialakitasu, valamint a hajté fogaskerék, az elsé hajtott fogaskerék és a

masodik hajtott fogaskerék kdzétti foghézagot minimalisra szabalyzé kivitel(i.

Célszerlien az els6 formatarté-karnak elsé tengelye van, amelyhez szétkapcsol-
hatéan els6 fogasléc kapcsolddik, tovabba a masodik formatartd-kar masodik
tengellyel van ellatva, amelyhez szétkapcsolhaté médon masodik fogasiv kap-
csolddik. Az elsd hajtott fogaskerékegységnek elsé fogaskereke és elsd fogasive
van, ez az elsd hajtott fogaskerékkel koaxidlisan és attdl tavkézzel van elrendez-
ve. Az els6 tengely olyan kézépvonallal rendelkezik, amely az els6 fogasiv ké-
zépvonalatdl tavkézzel helyezkedik el, valamint az els6é fogasiv hajtékapcsolat-
ban van az els fogasiv hajtoegységével. A masodik hajtott fogaskerékegység-
nek masodik hajtott fogaskereke és masodik fogasivhajtasa van, amely a maso-
dik hajtott fogaskerékkel koaxialisan, de attdl tavkzzel van elrendezve. Masodik
tengelye is van, amely a masodik hajtott fogaskerék kézépvonalatédl tavkozzel
van elrendezve, valamint a masodik fogasiv hajtéegysége hajtékapcsolatban van

a masodik fogasivvel.

A talalmany szerinti berendezés elény6s kiviteli alakjanak elsé hajtéegysége van,
amely elsd hajtott fogaskerék és az elsd fogasives hajtdéegység kézétt van elren-
dezve és az elsC fogasiv hajtasat az elsd hajtott fogaskerékkel egyutt forgatni
képes kialakitasu. Tovabba, masodik hajtéegysége van, amely a masodik hajtott
fogaskerék és a masodik fogasives hajtas kdzétt van elrendezve, és amely a

masodik fogasiv hajtasat a masodik hajtott fogaskerékkel egyutt forgatni képes

kialakitasu.
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Célszer( az olyan tovabbi kiviteli alak, amelynek elsé oldhato rogzitdbegysége
van, amely az elsé fogasivnek az elsé tengelyhez valé oldhaté kapcsolatat bizto-
sité kialakitasu. Ezen tdlmenden, masodik oldhaté régzitéegysége van, amely a

masodik fogasivnek a masodik tengelyhez valé oldhato régzitését biztositja.

Az els6 oldhat6 rogzitbegységnek elényésen elsé fogasiv-nydlvanya van, amely
az els6 fogasivhez van régzitve, tovabba az elsd fogasiv-nydlvanynak nyilasa
van, amelynek kézépvonala az elsé tengely kézépvonalara meréleges helyzeta.
Ezen tdlmenden, elsé elmozdithaté csapegysége van, amely az elsé tengelyen
az els6 fogasiv-nyudlvany nyilasaval szelektiv kapcsolatba hozhatéan van elren-
dezve. Tovabba, els6 csapmiikédteté egysége van, amely az elsé elmozdithatd
csapot az els6 fogasiv-nyulvany nyilasaval kapcsolatba hozza. A méasodik old-
hatd reteszeléegységnek masodik fogasiv-nydlvanya van, amely a masodik
fogasivhez kapcsolddik, valamint a masodik fogasiv-nytlvanynak olyan nyilasa
van, amelynek kézépvonala a masodik tengely kézépvonalara keresztiranyu. To-
vabba, masodik elmozdithatd csapegysége van, amely a masodik tengelyen van
elrendezve és a masodik fogasiv-nyulvany nyilasaval szelektiv kapcsolatba hoz-
hato elrendezés(. Masodik csapmUkddtetd egysége is van, amely a masodik el-
mozdithat6 csapnak a masodik fogasiv-nyulvany nyilasaval valé szelektiv kap-

csolatat biztositja.

Olyan kivitel is lehetséges, amelynek els6 kerleti allitéegysége van, amely az
elsd tengelynek a kerileti helyzetét az elsd hajtott fogaskerék keruleti helyzeté-
hez képest allitani képes kivitel(i, tovabba masodik kerdileti allitbegysége van,
amely a masodik tengelynek a kertleti helyzetét a masodik hajtott fogaskerék-

egység kerlleti helyzetéhez képest allito kialakitasu.

Célszertien az els6 keruleti allitbegységnek elsd, kézzel allithatéd csigaja, vala-
mint elsé helyzetet allito fogaskereke van, amely az elsé kézileg allithato csigaval
kapcsolddik. Az elsé helyzetet allitd fogaskerék koaxiélisan helyezkedik el az el-
s6 hajtott fogaskerékegységgel. A masodik kerileti allitéegységnek masodik,
kezzel allithato csigdja és masodik tajolasallité fogaskereke van, amely kapcso-
I6dik a kézileg allithatd csigaval, valamint a masodik helyzetallitd fogaskerék ko-

axialis elrendezésl a masodik hajtott fogaskerékegységhez képest.



10

15

20

25

6

ElényGsen a reverzibilis villamos motor kettds tekercseléssel ellatott szervomo-
tort foglal magaban, ez a kettés tekercselés elsé, nagyobb sebessé-
gl/alacsonyabb forgatényomatéku tekercselést foglal magéban, amely az els6 és
masodik formatarté-karok dsszezarasi mliveletének els® szakaszaban, valamint
a szétnyitasi mivelet soran nagyobb sebességet/alacsonyabb forgatényomatékot
biztosit, valamint masodik, kisebb sebességet/nagyobb forgatdbnyomatékot bizto-
sito tekercselése van az elsé és masodik forgaté karok ésszezarasi miveletének

masodik szakaszahoz.

A talalmanyt részletesebben a csatolt rajz alapjan ismertetjik, amelyen a talal-

many szerinti megoldas példakénti kiviteli alakjat tuntettik fel. A rajzon:

e az 1. abra a taldlmany szerinti berendezés elsé példakénti kiviteli alakjaval
felszerelt Gvegtartaly-formazo IS-tipust gépet szemléltet perspektivikus kép-
ben, mégpedig a gépnek a nyersdarab-formazé allomasat, a jobb attekinthe-

téség kedvéért a gép egyes részeit csak eredményvonallal jeléltuk;
e a2 abraaz1.abran ll-ll vonal mentén vett metszet:

e a3 abraaz 1. eés 2. abrak szerinti megoldas részletét viszonylag nagyobb

Iéptéki perspektivikus képben szemlélteti, részben kitérve;

e a 4. abran az 1-3. abrak szerinti megoldas részletét szemléltetjilk részben

metszve;
e azb. abra a4. abran V-V vonal mentén vett metszet;
e a®b. abra az 1-5. abrak szerinti berendezés részletét nézetben szemlélteti:
e a7.abraab. abra szerinti részletet mas izemi helyzetben mutatja;

e a8 abraa®6. abran VIII-VIll vonal mentén vett metszet.

Az 1. abran az IS-tipusu Uvegtartaly-formdzé gép nyersdarab-formazo, azaz
eléformazoé allomaséat szemléltettuk, és ezt egészében 10-zel jeléltuk. Az el6for-
mazé 10 allomas 12 és 14 formatartd-karok parjaval van ellatva, amelyek kézos

A tengely koérul ellentétes iranyl elmozdulasokat végeznek vizszintes sikban,
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azaz az IS-tipusu gép eléformazo 10 allomasara keresztiranyba. A 12 formatarté-
kar egy vagy tébb 16 szerszamféllel van ellatva, az 1. &bran négy ilyen 16
szerszamfelet tuntettlink fel. A 16 szerszamfelek mindegyikének konkav felilete
van a 16 formatart6-kar fel6li oldalon. Hasonléképpen a 14 formatarté-kar azonos
szamu 18 szerszamfelet tart, ezek mindegyikének konkav feltlete van a 14 for-

matarto-kar feldli oldalon.

A 12 és 14 formatarto-karok, valamint a 16 és 18 szerszamfelek a legbelsé ré-
szukon, a fuggéleges széleik mentén egymassal ugy vannak ésszekapcsolva,
hogy a 16 és 18 szerszamfelek konkav fellletei egyittesen zart Uregeket képez-
nek a szerszamfelek Gsszezart helyzetében, és ezekben a zart forméazoéuregek-
ben alakitjuk az el6irt magas forméazasi hdmérsékletre hevitett Gveget. Az 1. ab-
ran feltintetett el6formazé 10 &allomason 1évd formazdélregekben kialakitott

nyersdarabot azutdn a masodik muveleti Iépésben fuvd formazassal alakitjuk a

végleges tartallya, illetve palackka.

Az 1. abran feltintetett kiviteli alaknal tehat olyan elrendezést tuntettink fel,
amely az IS-tipust formazogép eléformazo 10 allomasan nyersdarabokat készit.
Az ilyen elrendezést gyakran nevezik a szakmaban -négyes” formazogépnek is,
ami alatt az értend6, hogy ennek minden allomason négy-négy szerszama van.
Megjegyezzik azonban, hogy a taldimany szerinti berendezés alkalmazhat6
olyan IS-tipusu formazégépekhez is, amelyek egyidejlileg harom, ketté vagy akar
egyetlen Gvegtartdly megmunkalasara alkalmasak minden egyes allomason.
Hangsulyozzuk tovabba, hogy az 1. abraval kapcsolatosan az eléformazé 10 &l-
lomas kapcsan bemutatott, ellentétes iranyba szétnyithato és Gsszezarhat6 12 és
14 formatarto-karok értelemszer(ien ugyanigy vannak kialakitva a berendezés

favé formazast végzs, masik allomasan is (kilén nem abrazoltuk).

Amint az 1. dbran lathatd, a 12 formatartd-kar reteszeléssel vagy mas modon
egyuttforgathatéan van régzitve 20 tengelyhez, amely elfordithatéan van agyaz-
va. A 14 formatarté-kar hasonldképpen egyittforgathatéan van régzitve 22 ten-
gelyhez, amely szintén elfordithatéan van agyazva. A 20 és 22 tengelyek az
egymassal ellentétes elfordulasukat egyidejiileg végzik, és ehhez villamos 24

szervomotor szolgaltatja a hajtast (4. abra) hajtd 26 fogaskeréken keresztiil.
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A haijto 26 fogaskerék kdzvetlen hajtokapcsolatban van hajtott 28 fogaskerékkel.
Tovabba, a hajté 26 fogaskerék ugyancsak kézvetlenl hajtja kézbensé 30 fo-
gaskereket, amely allithaté 32 konzolon elfordithatéan van elrendezve, amelynek
helyzete allithaté a kézbensé 30 fogaskerékhez és a hajtott 34 fogaskerékhez

képest, amely utébbi hajtékapcsolatban van a kézbensé 30 fogaskerékkel.

A 32 konzol allitasa révén csokkentheté a hajtd 26 fogaskerék és a kézbensé
hajtott 30 fogaskerék, valamint a hajté 26 fogaskerék és a hajtott 28 fogaskerék
kozotti hézag. Az Aallithatd 32 konzol 36 tartokaron van allithatéan elrendezve,
amely ugyancsak az IS-tipusu gép eléformazé 10 allomasan van allithatéan el-
rendezve. A 36 tartokar allitasaval egyuttal beallithaté a 24 szervomotor, a hajtott
28 fogaskereék, a hajtott kozbensé 30 fogaskerék és a hajtott 34 fogaskerek Vi-

szonylagos helyzete az eléformazé 10 dllomashoz képest.

A hajtott 28 fogaskerék reteszeléssel vagy mas médon 38 tengelycsonkhoz van
régzitve, valamint a hajtott 34 fogaskerék hasonloképpen reteszeléssel vagy mas
maodon 40 tengelycsonkhoz van régzitve. A 38 tengelycsonk tovabbi hajtott kdz-
bens6 42 fogaskerékkel van ellatva, amely helyzetében régzitve van a 38 ten-
gelycsonkon. A 40 tengelycsonk tovabbi hajtott kézbensé 44 fogaskerékkel van

ellatva, amelyet reteszeléssel vagy mas modon régzithetink a 40 tengelycsonk-
hoz.

Megjegyezzik, hogy a hajtott kézbensd 42 fogaskerék kisebb atméréjd, mint a
hajtott 28 fogaskerék, és magasabb helyzetben van elrendezve a 38 tengely-
csonkon, mint a hajtott 28 fogaskerék. Hasonléképpen, a hajtott kézbensd 44 fo-
gaskerék kisebb, mint a hajtott 34 fogaskerék, és magasabban helyezkedik el a
40 tengelycsonkon, mint a hajtott 34 fogaskerék. A 42 fogaskerék 46 fogasivvel
van hajtékapcsolatban, amely a 22 tengelyen van régzitve. A kézbensd hajtott 44
fogaskerék pedig hajtékapcsolatban van 48 fogasivvel, amely a 20 tengelyen van
reteszeléssel vagy mas médon régzitve.

igy tehat a 24 szervomotor a forgatohatasat egyidejlleg adja &t a 22 tengelyre a

hajt6 26 fogaskeréken, a hajtott 28 fogaskeréken, valamint a hajtott k6zbensé 42

fogaskeréken és a 46 fogasiven keresztil. Masrészt, a 24 szervomotor egyide-
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jdleg forgatja a 20 tengelyt a hajté 26 fogaskeréken, a kézbensd 30 fogaskeré-
ken, a hajtott 34 és 44 fogaskerekeken, valamint a 48 fogasiven keresztiil (1-4.
abrak).

A 4., valamint a 6-8. abrakon jol lathaté, hogy a 46 fogasiv 50 fogasiv-
nydlvannyal van ellatva, amely a 46 fogasivhez menetes 52 régzitbegység révén
kapcsolédik. Az 50 fogasiv-nyulvany felallé 50a pereme csonkakup-alaki 50b fé-
szekkel van ellatva, amely eltavolithatéan fogadja be 54 csap szabad végét. Az
54 csap elmozdithaté az elsé helyzetébél, amelyben annak szabad végét befo-
gadja az 50b fészek (lasd 4. és 7. abrak) abba a masik helyzetébe, amelyben a

szabad végét mar eltavolitottuk az 50b fészekbél (lasd 6. és 8. abrak).

A 22 tengelyre nem adddhat at forgatémozgas akkor, ha az 54 csap a 6. és 8.
abréan feltintetett helyzetében van, viszont atadhaté a forgatdbmozgas a 22 ten-
gelyre, ha az 54 csap a 4. és 7. abran feltintetett elsé helyzetében van, Az 54
csapnak a 4. és 7. abran feltintetett elsd helyzetébdl a 6. és 8. abran feltiintetett
mésodik helyzetébe valé elmozditasa a jelen esetben pneumatikus 56 munka-
hengerrel térténik, amely 60 oszlop 60a nyulvanyan tamaszkodik, amely helytal-
I6an van elrendezve és kérulveszi a 22 tengelyt. Az 56 munkahenger 58 rugéval

szemben dolgozik, amely a 60 oszlop 60a nyulvanyanak szembefekvé oldalan

tamaszkodik.

Az 54 csapnak a 6. és 8. abrékon feltiintetett masodik helyzetében a 24 szervo-
motornak a 46 fogasivre atadott forgatohajtdsa nem adodik at a 22 tengelyre. A
46 fogasivnek a 22 tengelyen valé viszonylagos ilyenkori elforditasa céljabél
egymastol tavkézzel elrendezett 62 és 64 csapagyakrol gondoskodtunk. Kalén
nem abrazoltuk ugyan, de megjegyezzik, hogy a 48 fogasiv oldhatéan van rég-
zitve a 20 tengelyhez, hasonloképpen, mint ahogy azt fentebb ismertettik a 46

fogasiv és a 22 tengely oldhaté kapcsolatanal.

A 16 és 18 szerszamfeleknek a zart helyzetbeli és a nyitott helyzetbeli pontos
tajolasa céljabdl a 20 és 22 tengelyek a kerilet mentén allithatéak a 24 szervo-
motorhoz képest. Ehhez kézzel éllithaté 66 csigarol gondoskodtunk, amely kér-

kords elrendezés( 68 fogakkal kapcsolddik, amelyek 70 hajtémiihdzon vannak
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elrendezve, és ezek altal adhat6 4t a hajtott fogaskerék forgatényomatéka a 38
tengelycsonkra. Hasonl6képpen, masik kézi allitdst 72 csigarél is gondoskod-
tunk, amely koérkérésen elrendezett 74 fogak sorozataval kapcsolédik, ezek 76
hajtomdlhazon vannak elrendezve és a hajtott 34 fogaskerékré| adjak at a forga-

tonyomatékot a 40 tengelycsonkra.

A 24 szervomotor a 12 és 14 formatartd-karok legkedvezébb nyitasi és zarasi
mikodtetéséhez kettés tekercseléssel van ellatva; az elsé tekercselés nagyobb
sebességet/kisebb forgatényomatékot képes atadni a 12 és 14 formatarts-
karoknak a zarasi elmozdulas kezdeti szakaszaban és a nyitasi miiveletek soran,
viszont a masodik tekercselése kisebb elfordulasi sebességet/nagyobb forgaté-
nyomatékot képes atadni a 12 és 14 formatarto-karoknak a zarasi miivelet végsé6
szakaszaban, és ezéltal minimalisra csokkentjik a felutkozésbdl szarmazo ter-
heléseket a szerszamzaraskor, valamint egydttal a 12 és 14 formatarté-karok

teliesen ésszezart helyzetében nagy befogasi eréket biztositunk.

A 12 és 14 formatarto-karoknak ebben a hatarozottan dsszezart helyzetében a
16 és 18 szerszamfelek parosaval képezik a formazoiuvegeket. Ha megfelel6
6sszefogberdrél nem gondoskodnank, akkor a 12 és 14 formatarté-karok a for-
mazas kozben igyekeznének szétnyilni. Ebben a vonatkozasban utalunk arra,
hogy a 22 tengelynek a tényleges széghelyzetét 78 rezolverrel érzékeljuk, a 20
tengelynek pedig a tényleges szdghelyzetét 80 rezolver érzékeli. A 78 és 80
rezolverek vezérlGjeleit hasznéljuk a vezéridkérben arra, hogy pontosan szaba-
lyozzuk a 24 szervomotor mlikédését az elsé és masodik tekercseléssel végez-

het6 ketféle tzemmadd megfeleld alkalmazasaval.

A 24 szervomotorhoz alkalmazhatjuk példaul az USA-beli Motor Products

International, Inc., termékét (El Paso, Texas).

Végul megemlitjtik, hogy a taldlmanynak a fenti leirasban és rajzban bemutatott
példakenti kiviteli alakja mellett nyilvanvalo, hogy a taldlméany sok mas valtozat-
ban és kombinacidban is megvaldsithatd az igényelt oltalmi kérén beldl, értelem-
szerlen a taldlmany nem korlatozddik a bemutatott példakénti kiviteli alakra, ha-

nem magaban foglalja a szabadalmi értelemben vett ekvivalens valtozatokat is.
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SZABADALMI IGENYPONTOK:

1. Berendezeés uvegtartalyok formazasara, azzal jellemezve, hogy elsd és méso-
dik formatarté-karjai vannak, ezek tengely kérll egymas iranyaba és egymastol
tavolodéan elfordithatéan vannak elrendezve, valamint legalabb egy uvegforma-
20 szerszamféllel vannak tarsitva, tovabba a formatarté-karok 6sszezart helyze-
teben a szerszamfelek 6sszezart formazasi helyzetben, a formatartd-karok szét-
nyitott helyzetében pedig a szerszamfelek szétnyitott helyzetben vannak, tovab-
ba egyetlen reverzibilis villamos motorija, valamint a villamos motor forgaté moz-
gasat a formatartd-karokra atad6 fogaskerekes hajtémiive van, amely a forma-

tarto-karokkal - azok Gsszezart és szétnyitott helyzetei kézotti - hajtékapcsolat-

ban van.

2. Az 1. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy a villamos motor-
ral hajtékapcsolatban lévé haijté fogaskerékegysége, valamint ezzel hajtékap-
csolatban lév6 els6 hajtott fogaskerékegysége van, amely az elsé vagy masodik
formatarto-karok egyikével van hajtokapcsolatban, tovébba a hajtd fogaskerék-
egyseggel koézvetlen hajtdékapcsolatban lévé kézbensd fogaskereke van, amely
masodik hajtott fogaskerékegységgel van kézvetlen hajtékapcsolatban a forma-
tarté-karok masikanak mozgatasahoz, tovabba a masodik hajtott fogaskerékegy-

ség mozgatasi értelme ellentétes az elsé hajtott fogaskerékegységével.

3. A 2. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy elsé éllithato sze-
relvénye van, amely a kézbensé hajtott fogaskeréknek a hajto fogaskerékegy-
séghez, az elsé hajtott fogaskerékegységhez és a masodik hajtott fogaskerék-
egyseéghez kepesti viszonylagos helyzetét allitani képes kialakitasu, tovabba a
hajtott fogaskerékegység, a kdzbenst fogaskerék és az elsé hajtott fogaskerék-
egység, valamint a masodik hajtott fogaskerékegység kaozotti hézagot minimali-
zalé kiviteld.

4. A 3. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy masodik allithatd
szerelvénye van, amely a hajté fogaskerékegységnek az elsé hajtott fogaskerék-

egységhez, és a masodik hajtott fogaskerékegységhez képesti viszonylagos
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helyzetét szabalyzo kialakitasu, valamint a hajté fogaskerékegység, az elsé haj-
tott fogaskerékegység és a masodik hajtott fogaskerékegység kézétti foghézagot

minimalisra beszabalyzé kivitel(.

5. A 4. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy az elsé formatarté-
karnak elsé tengelye van, amelyhez szétkapcsolhatdéan elsé fogasléc kapcsolé-
dik, tovabba a masodik formatartdé-kar masodik tengellyel van ellatva, amelyhez
szétkapcsolhaté médon méasodik fogasiv kapcsolodik; az elsé hajtott fogaskerék-
egységnek elsé fogaskereke és elsd fogasive van, ez az els6 hajtott fogaskerék-
kel koaxialisan és attél tavkozzel van elrendezve, tovabba az elsé tengely olyan
kézépvonallal rendelkezik, amely az elsd fogasiv k6zépvonalatdl tavkézzel he-
lyezkedik el, valamint az els6 fogasiv hajtokapcsolatban van az els6 fogasiv haj-
toegységével; a masodik hajtott fogaskerékegységnek masodik hajtott fogaske-
reke és masodik fogasiv-hajtasa van, amely a masodik hajtott fogaskerékkel ko-
axidlisan, de attol tavkézzel van elrendezve, tovabba masodik tengelye van,
amely a masodik hajtott fogaskerék kézépvonalatol tavkézzel van elrendezve,

valamint a masodik fogasiv hajtdegysége hajtdkapcsolatban van a masodik

fogasivvel.

6. Az 5. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy els6 hajtéegysége
van, amely els6 hajtott fogaskerék és az elsd fogasives hajtéegyseg kézétt van
elrendezve és az els6 fogasiv hajtasat az elsé hajtott fogaskerékkel egyuttforgat-
ni képes kialakitasu, tovabba masodik hajtéegysége van, amely a masodik hajtott
fogaskerék és a masodik fogasives hajtas kéz6tt van elrendezve, amely a maso-
dik fogasiv hajtasat a masodik hajtott fogaskerékkel egyutt forgatni képes kiala-
kitasu.

7. A 6. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy elsé oldhaté
régzitbegysége van, amely az els6 fogasivnek az elso tengelyhez valo oldhato
kapcsolatat biztositd kialakitasu, tovabba masodik oldhato régzitbegysége van,

amely a masodik fogasivnek a masodik tengelyhez valé oldhaté régzitését bizto-

sit6 kiviteld.
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8. A 7. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy az elsé oldhaté
rogzitéegységnek elsé fogasiv-nyulvanya van, amely az elsd fogasivhez van
régzitve; az els6 fogasiv-nyulvanynak nyilasa van, amelynek kézépvonala az el-
s6 tengely kézépvonalara merdéleges helyzetl, tovabba elsé elmozdithatd csap-
egysége van, amely az elsé tengelyen az els6 fogasiv-nyulvany nyilasaval sze-
lektiv kapcsolatba hozhatéan van elrendezve; els6 csapmukédtetd egysége van,
amely az els6é elmozdithaté csapot az elsé fogasiv-nyulvany nyilasaval kapcso-
latba hozni képes kivitelli, tovabba a masodik oldhatd reteszeléegységnek ma-
sodik fogasiv-nyulvanya van, amely a masodik fogasivhez kapcsolddik; a maso-
dik fogasiv-nyulvanynak olyan nyilasa van, amelynek kbézépvonala a masodik
tengely kézépvonalara keresztiranyu, tovabba masodik elmozdithaté csapegysé-
ge van, amely a méasodik tengelyen van elrendezve, és a masodik fogasiv-
nydlvany nyilasaval szelektiv kapcsolatba hozhaté elrendezésti, tovabba maso-
dik csapmukodtetd egysége van, amely a masodik elmozdithaté csapnak a ma-

sodik fogasiv-nyulvany nyilasaval val6 szelektiv kapcsolatat biztosito kivitell.

9. A 7. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy elsé kerlleti allito-
egysége van, amely az elsé tengelynek a keruleti helyzetét az elsd hajtott fogas-
kerék keruleti helyzetéhez képest allitani képes kivitell, tovabba masodik kerileti
allitéegysége van, amely a masodik tengelynek a keruleti helyzetét a masodik

hajtott fogaskerékegység kertleti helyzetéhez képest allito kialakitasu.

10. A 9. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy az elsd keruleti
allitéegységnek elsd, kézzel allithatd csigaja, valamint elsé helyzetet allité fogas-
kereke van, amely az elsé kézileg éllithaté csigaval kapcsolodik, tovabba az elsé
helyzetet allité fogaskerék koaxidlisan helyezkedik el az els6 hajtott fogaskerék-
egységgel, tovabba a méasodik kerileti allitbegységnek masodik, kézzel allithatd
csigaja és masodik tajolas-allité fogaskereke van, amely kapcsolddik a kézileg
allithaté csigaval, valamint a masodik helyzetallité fogaskerék koaxialis elrende-
zés(i a masodik hajtott fogaskerékegységhez képest.

11. Az 1. igénypont szerinti berendezés, azzal jellemezve, hogy a reverzibilis vil-

lamos motor kettds tekercseléssel ellatott szervomotort foglal magaban, ez a

kettds tekercselés els6, nagyobb sebességli/alacsonyabb forgatdnyomatéku te-
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kercselést foglal magaban, amely az els6 és masodik formatarté-karok 6sszeza-
rasi mlveletének els6 szakaszaban, valamint a szétnyitasi mivelet soran na-
gyobb sebességet/alacsonyabb forgatonyomatékot biztosit, valamint masodik,
kisebb sebességet/nagyobb forgatonyomatékot biztosité tekercselése van az el-

s6 és masodik forgato karok ésszezarasi miveletének masodik szakaszahoz.

A meghataimazott:
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