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€9 Zapt-Parkplatz fiir Elektromobile.

Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein auto- 4
matischer Zapf-Parkplatz (5) fir Elekiromobile (4).
Der Zapi-Parkplatz (5) weist zwei auf dem Zapf-Parkplatz
(5) installierte Kontaktpfosten (1) auf, die dazu dienen, ei- 21
nerseits den elektrischen Strom von der Stromquelle am
Zapt-Parkplatz (5) zum Akkumulator eines Elektromobils
(4) 2u leiten, und andererseits den Zapt-Parkplatz (5) far 22
unberechtigte Fahrzeuge zu sperren. Zur Ubertragung des
elektrischen Stromes durch die Kontaktpfosten (1) sind die
Elektromobile (4) an ihrer Unterseite (25) mit zwei elek-
trisch getrennten Kontaktplatten (2, 3) ausgeriistet. Die
Kontaktpfosten (1) lassen sich in den Erdboden versen-

ken, verschieben oder in die horizontale Lage hinabklap-
pen. Ihr Antriebsmechanismus ist (iber einen Sender (21)
24 28

i)

im Elektromobil (4) und einen stationdren Empténger (22)

steuerbar. Alle Vorgange kénnen automatisch ohne Zutun 1 6 3 25

des Lenkers ablaufen. Das Fahrzeug muss man nicht ge- — ;
nau positionieren. Der Zapfhahn bleibt fir Unberechtigte |

versperrt. 5
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Beschreibung

Elektromobile kénnen sich erst aligemein durch-
setzen, wenn sie eine moglichst hohe Betriebstiich-
tigkeit erreichen. Dazu gehért auch ein gewisser
Bedienungskomfort. Ein Problem bildet das haufige,
aufwendige Aufiaden der Akkumulatoren. Gemass
heutigem Stand der Technik ist zu diesem Zweck
mindestens ein Kabel anzuschliessen. Im weiteren
sind Anlagen mit dffentlichem Zugang vor unerlaub-
ter Fremdbeniitzung zu schitzen.

Man war daher auf der Suche nach Einrichtun-
gen, die das Aufladen der Akkumulatoren von Elek-
tromobilen vereinfachen. Gemass heutigem Stand
der Technik sind Einrichtungen bekannt, die den
Ladevorgang optimieren. Andere Einrichtungen er-
méglichen die automatische Positionierung eines
Fahrzeuges fur den Ladevorgang.

Die Patentschrift US 5 049 802 vom 17. Sept.
1991 von Robert T. Mintus und John C. Paine be-
schreibt eine Einrichtung, die ein Elektromobil auto-
matisch an einen Zapfhahn steuen, die elektrischen
Leiter am Elektromobil anschliesst, den korrekten
Zustand und die Ladebereitschaft signalisiert, den
Elektromotor elektrisch vom Akkumulator trennt,
und einen kontrollierten Ladevorgang einleitet. Die-
se Einrichtung hat vor allem den grossen Nachteil,
dass sie sehr aufwendig und dadurch auch teuer
ist. Sie eignet sich daher nicht far die Schaffung ei-
nes dichten Netzes von Zapistellen.

Die Patentschrift US 4 777 416 vom 11. Oktober
1988 von Robert W. George Il et al. beschreibt eine
Einrichtung zum Aufladen eines selbstfahrenden
Roboters inklusive der Positionierung der Ladekon-
takte. Diese Einrichtung eignet sich jedoch nicht for
Elektromobile.

in der Patentschrift US 3 169 733 vom 16. Fe-
bruar 1965 von Arthur M. Barret Jr. findet man
schliesslich eine Beschreibung einer Einrichtung,
die Kontakte eines Elektromobils mit eigener Lade-
einrichtung an eine Zapfstelle mit Ublichem Netz-
Strom fuhnt.

Gemass heutigem Stand der Technik ist das Pro-
blem der automatischen Positionierung und des au-
tomatischen Anschlusses der Elektromobile an die
Stromquelle geldst.

Geldst ist ebenfalls die Durchtihrung und die
Kontrolle des Ladevorganges des Akkumulators.

Bereits heute sind ein Grossteil der Fahrzeuge
auf uberdachten oder uniberdachten Parkplatzen
abgestellt oder voriibergehend geparkt, die oftent-
lich oder einer Vielzahl von Leuten zugénglich sind.

Es ware sinnvoll, beim Einsatz von Elektromobi-
len diese Parkplatze gleichzeitig fur das Aufladen
der Fahrzeug-Akkumulatoren zu nutzen. Wegen des
kleinen Aktionsradius von Elektromobilen ware es
zudem winschenswert, dass auch auf Parkplatzen
von Einkaufszentren sowie auf &ffentlichen Park-
platzen Zapfstellen fur Elektromobile zur Verfligung
stunden.

Um ein dichtes Netz von Zapfstellen verwirkli-
chen zu kénnen, bendtigt man aber eine Zapfein-
richtung, die man mit kleinem Aufwand realisieren
kann, zuverlassig arbeitet und aut einfache Art und
Weise den Schutz vor Fremdbenutzung ermoglicht.
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Eine solche Zapfeinrichtung wurde sich auch als
Standardeinrichtung fir ein ganzes Zapfstellennetz
eignen.

Gemass heutigem Stand der Technik ist fur die-
sen Zweck keine geeignete Zapfeinrichtung be-
kannt.

Die Erfindung stellt sich daher die Aufgabe, ei-
nen einfachen Zapf-Parkplatz fur Elektromobile zu
finden, der eine automatische Aufladung der Akku-
mulatoren ermoglicht, dabei den Ladevorgang steu-
ert und den momentanen Ladezustand des Akku-
mulators laufend anzeigt.

Der Zapi-Parkplatz soll die Beniitzung durch un-
berechtigte Fahrer und Fahrzeuge automatisch
sperren und die Benltzung durch berechtigte Fah-
rer und Fahrzeuge automatisch freigeben.

im weiteren soll es moglich sein, das Elektromo-
bil an der Stromquelle des Zapi-Parkplatzes auto-
matisch anzuschliessen, ohne das Elektromobil ex-
akt positionieren zu missen.

Die Aufristung, die den Elektromobilen die Be-
nitzung des Zapf-Parkplatzes ermdglicht, sollte mit
wenig Aufwand zu realisieren sein.

Die Losung der Aufgabe erfoigt erfindungsge-
mass mit Hilfe der Ausbildungsmerkmale nach dem
kennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1.

Der vorgeschlagene Zapf-Parkplatz weist zwei
Kontaktpfosten auf, die fest auf dem Zapf-Parkplatz
installiert sind und dazu dienen, einerseits den elek-
trischen Strom von der Stromguelle am Zapf-Park-
platz zum Akkumulator eines Elektromobils zu leiten
und andererseits den Zapf-Parkplatz fiir unberech-
tigte Fahrzeuge zu sperren. Zur Ubertragung des
elektrischen Stromes durch die Kontaktpfosten sind
die Elektromobile an ihrer Unterseite mit zwei von-
einander elektrisch getrennten Kontaktplatten aus-
gerustet.

Die Kontaktpfosten sind in den Erdboden ver-
senkbar oder lassen sich von ihrer vertikalen Stel-
lung hinab in die horizontale Lage kiappen. Der da-
fur eingesetzte Antriebsmechanismus ist Gber einen
Sender im Elektromobil und einen stationaren Emp-
fanger steuerbar.

Die Erfindung ist unter anderem in den Zeichnun-
gen erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 Seitenansicht eines Zapf-Parkplatzes mit
einem geparkten Elektromobil
Fig. 2 Langsschnitt durch einen Kontaktpfosten

Damit ein Elektromobil 4 den vorgeschlagenen
Zapf-Parkplatz 5 benttzen kann, befestigt man an
seiner Unterseite 25 zwei grosse, elektrisch leitende
Kontaktplatten 2, 3 (vgl. Fig. 1). Eine der Kontakt-
platten 2 ist vom Elektromobil 4 elektrisch isoliert.
Sie ist mit dem einen Pol des Akkumulators ver-
bunden. Die zweite Kontakiplatte 3 muss nicht un-
bedingt vom Elektromobil 4 elektrisch isoliert sein,
falls die Ladestrom-Spannung 40 Volt nicht Gber-
schreitet. Sie ist mit dem anderen Pol des Akkumu-
lators verbunden. Die Kontaktplatten 2, 3 konnen
hintereinander  oder nebeneinander angeordnet
sein. Der Abstand zwischen den Kontaktplatten 2, 3
sollte standardisiert sein.

Die Kontaktplatten 2, 3 sollten also bei allen
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Elektromobilen 4 méglichst gleichweit voneinander
entfernt sein. Dadurch ist gewahrleistet, dass Elek-
tromobile 4 jeder Grosse ohne weiteres auf den
gleichen Zapf-Parkplatz 5 passen. Um kleine Ab-
weichungen auffangen zu kénnen, sind die Kontakt-
platten 2, 3 geniigend gross dimensionied. Die
Elektromobile 4 riistet man auch mit einem Sender
21 aus, der zur Steuerung des Zapf-Parkplatzes 5
codierte Signale aussendet.

Bei einer weiterfihrenden Ausbildungsart ist an
den Elektromobilen 4 zudem ein Empfanger 22 vor-
gesehen, der vom Zapf-Parkplatz 5 ausgesendete
Signale zur Positionierung des Elektromobils 4
empfangt bzw. den Motor von der Stromzufuhr
trennt,

Die stationaren Einrichtungen, mit denen der vor-
geschlagene Zapf-Parkplatz 5 ausgeriistet ist, um-
fassen unter anderem zwei Kontaktpfosten 1 (vgi.
Fig. 2). Diese Kontaktpfosten 1 sind im Boden 23
eingebaut und lassen sich durch ibliche Techniken,
zum Beispiel motorisch oder hydraulisch, aus- und
einfahren. Der Antrieb 16 der Kontaktpfosten 1 ist
Uber den Sender 21 im Elektromobil 4 steuerbar.
Der Antrieb 16 ist dafir mit einem geeigneten Emp-
fanger 22 bzw. Steuerteil elektrisch verbunden. Die
Lage der Kontaktpfosten 1 ist auf die Lage der
Kontaktplatten 2, 3 an der Unterseite 25 der Elek-
tromobile 4 abgestimmt.

Jeder Kontakipfosten 1 tragt an seiner oberen
Stirnseite eine Abschlusskappe 6, in deren Zentrum
eine Kontakispitze 7 aus einem elektrisch gut lei-
tenden Material angeordnet ist, die zur Ubertragung
des elektrischen Stromes auf eine Kontaktplatte 2,
3 an der Unterseite 25 der Elektromobile 4 dient.
Die Kontakipfosten 1 kénnen aus einem Metallrohr
bestehen. Sie sind in diesem Fall mit einer Ab-
schlusskappe 6 aus einem nichtleitenden Material
auszurusten. Die Kontaktspitze 7 ist auf der Unter-
seite mit einem Leiter 20 verbunden, der im Kon-
taktpfosten 1 nach unten fihrt. Der Leiter 20 be-
steht vorzugsweise aus einem Kupferlitzendraht.

Falls die Kontaktpfosten 1 aus Kunststoff beste-
hen, sind die Kontaktspitze 7 und der Leiter 20 in
den Kontaktpfosten 1 eingegossen.

Jeder Kontaktpfosten 1 ist an einem Schiebezy-
linder 10, den ein Antrieb 16 in der Vertikalen be-
wegen kann, federbeaufschiagt. Die entsprechende
Druckfeder 9 ist Uber den unteren, schaftartigen
Endabschnitt 8 des Kontaktpfostens 1 geschoben.
Dieser Endabschnitt oder Schaft 8 ist dafir diinner
ausgebildet als der restliche Kontaktpfosten 1. Er
ist etwas langer als 20 cm, so dass er eine Druck-
feder 9 von etwa 20 ¢cm Lénge aufnehmen kann.

Als oberer Anschiag der Druckfeder 9 dient der
Absatz, der beim Ubergang zwischen dem dicken
Kontaktpfostenbereich und dem Schaft 8 zu bilden
ist. Als unterer Anschlag der Druckfeder 9 dient die
obere Stirmwand des Schiebezylinders 10. Der
Schiebezylinder 10 ist hohl. Er weist im Zentrum
seiner oberen Stirnseite ein rundes Loch 11 auf, in
das der Schaft 8 des Kontaktpfostens 1 hineinge-
steckt ist. Der Schaft 8 ragt also von oben in den
zylindrischen Hohiraum 26 des Schiebezylinders 10
hinein. Die Lange des Hohlraumes 26 ist etwas
kirzer als die Lange des Schaftes 8, so dass die
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untere Stirnseite des Schaftes 8 die untere Stim-
wand des Hohlraumes 26 beriihren kann, wenn der
Kontaktpfosten 1 gegen die Federkraft geniigend
weit nach unten drickt.

Der Durchmesser des Loches 11 ist kleiner als
der Innendurchmesser des Hohiraumes 26. Der
Schaft 8 ist im Schiebezylinder 10 derartig gehal-
ten, dass er einerseits in der Vertikalen beweglich
bleibt, andererseits aber nicht mutwillig nach oben
abziehbar ist. Die Befestigungsvorrichtung kann bei-
spielsweise einen Langsschlitz umfassen, der sich
an der Innenseite der Schiebezylinderwand befin-
det, und dessen Lénge der erlaubten Hubhdhe des
Schaftes 8 entspricht. Dieser Langsschlitz ist an
seinem oberen Ende geschlossen. Am Schaft 8 ist
ein Querteil wegnehmbar befestigt, dessen Endab-
schnitt in den Langsschlitz hineinragt. Der Querteil
kann beispielsweise aus einer Schraube bestehen,
die in den Schaft 8 eingeschraubt ist. Die Befesti-
gungsvorrichtung kann aber auch aus einem run-
den, plattenférmigen Schraubteil 13 bestehen, das
am unteren Ende des Schaftes 8 befestigt ist, und
dessen Durchmesser dem Innendurchmesser des
Schiebezylinderhohlraumes 26 entspricht.

Die obere Stimwand des Schiebezylinders 10
fuhnt den Schaft 8. Zusatzlich kann das Schraubteil
13 als Flhrung dienen. In diesem Fall ist das
Schraubteil 13 mit Kugellagern oder Gleitteilen ver-
sehen, die dafiir sorgen, dass es reibungsarm der
Innenseite der Schiebezylinderwand entlanggleiten
kann und sich nicht verkantet. Vorzugsweise ver-
wendet man aber ein Schraubteil 13, das ganz aus
einem Kunststoff mit guten Gleiteigenschaften, wie
zum Beispiel Teflon, besteht.

Der Antrieb 16, der Schiebezylinder 10 und der
Schaft 8 sind vorzugsweise im Hohiraum 12 einer
hohlzylindertdrmigen Hulse 14 untergebracht, die im
Boden 23 vertikal stehend eingegraben ist. Am
oberen Rand der Hilse 14 ist ein ringformiger
Gleiteinsatz 15 aus Kunststoff, durch dessen zen-
trale Offnung der dicke Bereich des Kontaktpfo-
stens 1 ragt. Die Oberseite des Gleiteinsatzes 15
ist gegeniiber der Bodenoberfliche leicht erhoht,
damit méglichst kein Wasser eindringt. Der Durch-
messer der zentralen Offnung des Gleiteinsatzes 15
entspricht dem Durchmesser des Kontaktpfostens 1
in dessen dickem Bereich. Der Gleiteinsatz 15 stellt
also eine zusétzliche Fihrung fiir den Kontaktpfo-
sten 1 dar. Zusétzlich verschliesst er die Hilse 14
an ihrer Oberseite und schitzt dadurch den Aus-
fahrmechanismus des Kontaktpfostens 1 vor Ver-
schmutzungen, Wasser und Beschadigungen.

Der Kontaktpfosten 1 lasst sich durch den Schie-
bezylinder 10 nach oben schieben und nach unten
ziehen. Den Schiebezylinder 10 lasst man z.B. mit
einer Motor-Spindel-Einheit 16 inklusive einem hy-
draulischen Antrieb oder einer anderen geeigneten
Einrichtung antreiben.

Die Schaftlange und die Hubhdhe des Schiebe-
zylinders 10 sind derartig aufeinander abgestimmt,
dass der Schaft 8 bei voll ausgefahrenem Schiebe-
zylinder 10, bzw. Kontaktpfosten 1, nicht dber den
unteren Teil des Gleiteinsatzes 15 hinausragt. Eine
andere Méglichkeit besteht darin, ein Hinausragen
des Schaftes 8 zu erlauben und dafiir die Druckfe-
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der 9 mit einer teleskopartig ausziehbaren Abdek-
kung zu schatzen. Drei Endschaiter 17, 18, 19 be-
stimmen die richtige Funktion des Ausfahrmecha-
nismus: Wenn der Schiebezylinder 10 voll
ausgefahren ist, betatigt er einen Endschalter 17.
Der Schiebezylinder 10 betatigt den zweiten End-
schalter 18, wenn der Schiebezylinder 10 voll ein-
gefahren ist, und den dritten Endschalter 19, wenn
die untere Stirnseite des Schaftes 8 die untere
Stimseite des Schiebezylinderhohlraumes 26 be-
rohrt. Das ist dann der Fall, wenn die Kontaktplat-
ten 2, 3 an der Unterseite 25 eines Elektromobils 4
die Kontaktpfosten 1 gegen die Federkraft nach un-
ten driicken. Der dritte Endschalter 19 hat die Form
eines Druckschalters. Bei Betétigung schaitet er
den Antrieb 16 des Schiebezylinders 10 aus und
arretiert den Schiebezylinder 10. Der Druckschalter
kann derartig ausgebildet sein, dass er zusétzlich
zu seiner Schalterfunktion den Ladestrom auf den
Leiter 20 innerhalb des Kontaktpfostens 1 ubertra-
gen kann. Eine andere Maglichkeit zur Ubertragung
des Ladestromes besteht darin, dass man den Lit-
zendraht, der von der Kontaktspitze 7 aus im Kon-
taktpfosten 1 nach unten verlauft, durch das
Schraubteil 13 aus dem Schaft 8 hinaus und in ei-
ner Bohrung durch den unteren, kompakten Ab-
schnitt des Schiebezylinders 10 hindurchfihrt. Der
Litzendrahtabschnitt zwischen Schaft 8 und Schie-
bezylinder 10 soll genigend lang sein, um den Hub
des Schaftes 8 nicht zu behindern. Dies erreicht
man vorzugsweise dadurch, dass dieser Litzen-
drahtabschnitt spiralférmig verlauft. Vom Schiebezy-

linder 10 aus erstreckt sich der Litzendraht dann -

bis zum Ladegerét, wobei er auch eine Spirale bil-
den kann, um den Hub des Schiebezylinders 10
aufzunehmen. Der Litzendraht verlasst die Hilse 14
vorzugsweise unterhalb des untersten Endschalters
18.

Die Federung des Kontaktpfostens 1 sorgt dafr,
dass der Druck der Kontaktspitze 7 auf die zugeho-

rige Kontaktplatten 2, 3 aufrechterhalten bleibt,
auch wenn sich das Fahrzeug etwas hebt, wenn
beispielsweise Personen aussteigen oder man
Ware entladet.

Einen weiteren Ausgleich ermoglicht der dritte
Endschalter 19. Er kann fUr einen weiteren Schub
sorgen, falls das Elektromobil 4 sich zuviel hebt.
Die heutigen Druckschalter oder ein Doppelschaiter
erméglichen sogar ein automatisches Senken, falis
man das Elektromobil 4 derart stark beladt, dass
der Druck auf die Kontaktplatten 2, 3 sich zu stark
vergréssert.

Anstelle von ausfahrbaren Kontaktpfosten 1 sind
auch kippbare Kontaktpfosten 1 méglich. In diesem
Fall ist eine Abschlusskappe 6 zum Schutz vor Un-
fallen unnétig. Als Kontakt zu den Kontaktplatten 2,
3 dient hier nicht eine Kontaktspitze 7, sondern ein
gratformiger oder radférmiger Kontakt. Solche hoch-
klappbaren Pfosten iassen sich mit Hilfe eines mit
Fedem versehenen Schiebegestanges auf- und ab-
kippen. Zusatzlich zu den Kontaktpfosten 1 kdnnen
die stationaren Einrichtungen bei der §te|le, auf der
die Vorderrader wahrend des Ladevorganges posi-
tioniert sein soliten, ein Kontaktbrett 24, eine Kon-
taktrille oder eine gewdhnliche Rille aufweisen, um
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dem Fanhrer das Plazieren des Elektromobils 4 zu
erleichtern. Wenn die Vorderrader korrekt auf dem
Kontaktbrett 24 oder in der Kontaktrille plaziert sind,
kann der Fahrer ein akustisches oder ein optisches
Bestatigungssignal erhalten. Als Ergénzung oder Al-
ternative lasst sich die Positionierung des Elektro-
mobils 4 mit Hilfe des Senders 21 im Elektromobil
4 und des ortsfesten Empfangers 22 des Zapf-
Parkplatzes 5 steuern. Fur diesen Zweck eignen
sich am besten Ultraschallsender und -empfanger
2o, Der Sender 21 und Empfanger 22 dienen aus-
serdem zur Steuerung der Zapf-Parkplatz-Anord-
nung. Die Steuerung kann auch von Hand Uber Be-
dienungselemente oder eine Fernsteuerung erfol-

gen.

Die Betriebszustande der Zapi-Parkplatz-Anord-
nung zeigen 2zwei optische Anzeigevorrichtungen.
Die optischen Anzeigevorrichtungen weisen vor-
zugsweise je zwei ibereinander angeordnete Lam-
pen auf. Damit auch farbenblinde Personen die An-
lage problemlos bedienen kénnen, ist die obere
Lampe, analog zu den Verkehrsampeln, rot und die
untere Lampe gran.

Es sind auf dem Markt erhéltliche Ladegerate
einsetzbar, die sowohl den Akkumulatorzustand
prifen, als auch den optimalen Ladezustand Uber
langere Zeit aufrechterhalten kdnnen.

Nachdem der Aufbau des Zapf-Parkplatzes 5 be-
schrieben ist, folgt nun die Erlauterung seiner Funk-
tionsweise:

Im unbenutzten Zustand sind die Kontaktpfosten
1 des Zapi-Parkplatzes 5 hochgefahren und verhin-
dern dadurch missbrauchliches Parken auf dem
Zapf-Parkplatz 5.

Beim Heranfahren eines berechtigten Benutzers
des Zapf-Parkplatzes 5 treffen die codierten Signale
des Senders 21 im Elektromobil 4 auf den Empfan-
ger 22. Dies l6st das Einfahren der Kontaktpfosten
1 aus. Die gut sichtbaren stationaren Anzeigevor-
richtungen zeigen den Betriebszustand an. Wah-
rend des Einfahrens der Kontaktpfosten 1 blinkt
beispielsweise eine Anzeigevorrichtung gleichzeitig
rot und griin. Sobald die Kontaktpfosten 1 volistan-
dig eingefahren sind, wechselt die Anzeigevorrich-
tung dann auf gran.

Der Benutzer steuert danach das Elektromobil 4
auf den Zapf-Parkplatz 5. Sobald das Elektromobil
4 genugend gut plaziert ist, signalisieren dies wie-
derum die Anzeigevorrichtungen. Es erscheint zum
Beispiel rot oder grun. Nach Drehen des Kontakt-
schiiissels des Elektromobils 4 (analog dem Zind-
schliissel bei Verbrennungsmotoren) auf die Aus-
Position, was ein Ausschalten des Senders 21 be-
wirkt, fahren die beiden Kontakiptosten 1 wieder
nach oben. Dabei blinkt wieder die Anzeige. Sobald
die Kontaktspitzen 7 mit den Kontaktplatten 2, 3 am
Elektromobilboden 4 einen festen, elektrisch leiten-
den Kontakt bilden, der auch bei einer Entlastung
des Fahrzeuges bestehen bleibt, wechseln die An-
zeigen auf rot oder grin, je nach Ladezustand des
Akkumulators des Elektromobils 4. Grin heisst zum
Beispiel, dass der Akkumulator voll ist, rot zeigt das
Laden der Akkumulatoren an. Vor dem Laden prift
die Anlage den Zustand des Akkumuilators und die
Polung der Kontaktpfosten 1, damit bei rickwarts
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geparkten Elektromobilen 4 keine Falschladung auf-
treten kann.

Wenn man mit dem Elektromobil 4 den Zapt-
Parkplatz 5 verlassen will, lasst das Drehen des
Kontaktschlilssels auf die Ein-Position, was gleich-
zeitig auch den Sender 21 einschaltet, die Kontaki-
pfosten 1 wieder einfahren. Dabei blinken die An-
zeigevorrichtungen ebenfalls. Sobald die Kontakt-
pfosten 1 eingefahren sind, wechselt die Anzeige-
vorrichtung auf griin. Es lasst sich eine zusatzliche
Sicherung einbauen, die ein Wegfahren verhinden,
solange die Kontaktptosten 1 nicht vollstandig ein-
gefahren sind. Dies kann dadurch geschehen, dass
ein stationarer Sender 21 den Stromkreis des Elek-
tromobils 4 unterbricht oder dessen Getriebe blok-
kient. Diese Sicherheitsvorrichtung ist auch dafir
geeignet, unerlaubte Fahrmanipulationen wihrend
des Ladevorganges zu verhindern.

Nachdem das Elektromobil 4 nach dem Wegtfah-
ren vom Zapf-Parkplatz 5 eine gewisse Entfernung
hat (schwacher bzw. kein Emptang), fahren die bei-
den Kontaktpfosten 1 wieder hoch und versperren
den Zapf-Parkplatz 5. Wahrend des Hochfahrens
der beiden Kontaktpfosten 1 blinken wieder die An-
zeigevorrichtungen. Wenn die Kontaktpfosten 1 voll-
standig ausgefahren sind, erléschen die Anzeige-
vorrichtungen. Um zu vermeiden, dass die Kontakt-
pfosten 1 ausfahren, wenn sich das Fahrzeug noch
nicht bzw. nicht mehr an der richtigen Stelle befin-
det und der Kontaktschlissel auf die AUS-Position
gedreht wird, kann ein maximaler Abstand des Sen-
ders 21 vom stationaren Empfanger 22 definiert
sein, nach dessen Uberschreiten das Ausfahren ge-
sperrt ist. Wenn dieser maximale Abstand zwischen
Sender 21 und stationdrem Empfanger 22 iber-
schritten und danach der Kontaktschitssel auf die
AUS-Position gedreht wird, stoppt die Anlage und
schaltet sémtliche Anzeigevorrichtungen ab. Die An-
lage kann also feststellen, ob sich das Elektromobil
4 in der richtigen Position befindet, wenn man den
KontaktschiGssel auf die AUS-Position dreht und
den Sender 21 dadurch ausschaltet.

Das Entfernen des Elektromobils 4 lasst sich bei-
spielsweise Uber das Schwicherwerden des Sen-
dersignals feststellen. Die Entfernungsmessung
lasst sich aber auch mit einem Ultraschallsender
und -empfénger 22 bewerkstelligen.

Im ungebrauchten Zustand ist die Stromzufuhr zu
den Kontaktpfosten 1 unterbrochen. Die Unterbre-
chung der Stromzufuhr kénnen beispielsweise die
Endschaiter 17, 18, 19 auslosen.

Da bei samtlichen Elektromobilen 4 die Kontakt-
platten 2, 3 an der Unterseite 25 voneinander den
gleichen Abstand und die gleiche Grésse haben, ist
es auf einfache Art und Weise méglich, &ffentliche
Tankstellen zu realisieren. Solche Tankstellen sind
ebenfalls pro Zapfstelle mit zwei versenkbaren Kon-
taktpfosten 1 ausgeriistet, die (iber Zuleitungen mit
einem geeigneten Ladegerat verbunden sind. Die
Tankstellen lassen sich mit Geld- oder Kreditkarten-
Automaten betreiben. Nach Einwurf einer bestimm-
ten Geldmenge oder einer Abbuchung von einer
Kreditkarte fahren die Kontaktpfosten 1 hoch und
geben eine bestimmte Menge elektrischen Strom
ab. Auch Parkplatze bei Einkaufszentren kénnen
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als Tankstellen ausgebildet sein. Aus Kostengriin-
den sind neben ausfahrbaren und aufklappbaren
Kontaktpfosten 1 auch unterschiebbare Kontaktvor-
richtungen mit oder ohne Fuhrung realisierbar.

Gegenilber den bisher bekannten Hilfsmittein
zum Aufladen der Akkumulatoren von Elektromobi-
len 4 hat der vorgeschlagene Zapf-Parkplatz 5 in
erster Linie den Vorteil, dass er sich wegen seines
einfachen und zuverldssigen Aufbaus als Standard-
16sung fur ein dichtes Netz von Zapfstellen eignet.

Ein weiterer Vorteil des Zapf-Parkplatzes 5 be-
steht darin, dass keine exakte Positionierung der
Elektrofahrzeuge notwendig ist, um den Ladevor-
gang ausfiihren zu kénnen.

Dank der doppelten Funktion der Kontaktpfosten
1, die sowohl der Ubertragung des Ladestromes als
auch der Absperrung des Zapf-Parkplatzes 5 die-
nen, lassen sich auf einfache Art und Weise
Fremdbenitzungen durch unberechtigte Fahrer ver-
hindern. Abschliessend kann man ausdriicken, dass
der vorgeschlagene Zapf-Parkplatz 5 die Attraktivi-
tat von Elektromobilen 4 wesentlich erhoht, da er
die Einrichtung eines dichten Netzes von Zapfstel-
len fir Elektromobile 4 und deren einfachstes und
automatisches Aufladen ermaglicht.

Hinweisnummernverzeichnis

1 Kontaktpfosten

2 isolierte Kontaktplatte

3 unisolierte Kontaktplatte

4 Elektromobit

5 Zapt-Parkplatz

6 Abschlusskappe

7 Kontaktspitze

8 dinner Schaft des Kontaktpfostens

9 Druckfeder

10 Schiebezylinder

11 rundes Loch in der oberen Schiebezylinder-
stirnwand

12 zylindrischer Hohiraum der Hulse

13 Schraubteil

14 Hilse

15 Gleiteinsatz

16 Antrieb

17 erster Endschalter

18 zweiter Endschalter

19 dritter Endschalter

20 Leiter

21 Sender

22 Empfanger

23 Erdboden

24 Kontaktbrett

25 Unterseite des Elektromobils

26 Hohlraum des Schiebezylinders

Patentanspriiche

1. Zapf-Parkplatz-Anordnung fiir Elektromobile,
insbesondere zum automatischen Aufladen des
Fahrzeuges wahrend des Parkens, mit einer statio-
naren Einrichtung, die eine stationdre Kontakteinheit
umfasst, welche Einheit mit einer am Elektromobil
angeordneten mobilen Kontakteinheit verbindbar ist,
gekennzeichnet dadurch, dass als stationédre Kon-
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takteinheit zwei in den Parkplatzboden (23) einge-
lassene und daraus ausfahrbare Kontaktpfosten (W)
vorgesehen sind, des weiteren an der Unterseite
(25) des Elektromobiles (4) zwei, dem Abstand der
Kontaktpfosten (1) entsprechend angeordnete und
grossflachig dimensionierte Kontaktplatten (2, 3) die
mobile Kontakteinheit bilden, und dass mittels
drahtlosem Signalaustausch zwischen Zapt-Park-
platzt-Einrichtung und Elektromobil (4) nach Berech-
tigungsprifung des Elektromobiles (4) die Herstel-
lung des Kontaktes durch Ausfahren der mit einer
Kontaktspitze (7) versehenen Kontaktpfosten (1) zu
den Kontaktplatten (2, 3) des Elektromobiles (4) er-
folgt.

2. Zapt-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass bei Ladespannung
< 40 Volt nur eine der Kontaktplatten (2) gegen
Masse des Elektromobiles (4) elektrisch isoliert an-
geordnet ist.

3. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktpfosten
(1) jeweils an der oberen Stirnseite eine Abschluss-
kappe (6) aufweisen, in deren Zentrum eine Kon-
taktspitze (7) aus elektrisch gut leitendem Material
angeordnet ist, und dass die Kontaktspitze (7) uber
einen Leiter (20), vorzugsweise aus Kupferlitzen-
draht bestehend, mit einem Ladegerate elektrisch
verbunden ist.

4. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass in aus Kunststoff be-
stehende Kontaktpfosten (1) die Kontaktspitzen (7)
und der Leiter (20) in den Kontaktpfosten (1) fest
vergossen sind.

5. Zapt-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass aus Metallrohr be-
stehende Kontaktpfosten (1) mit einer Abschluss-
kappe (6) aus nichtleitendem Material, vorzugswei-
se aus Kunststoff, versehen sind.

6. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der rohrformig aus-
gebildete obere Teil des Kontaktpfostens (1) unten
in einen Schaft (8) geringeren Durchmessers Gber-
geht und am unteren Ende mittels einer Ober den
Schaft (8) geschobenen Druckfeder (9) federbeauf-
schlagt in einem Schiebezylinder (10) gefuhrt ist.

7. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Anspriichen 1
und 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Schaft (8)
mittels eines zusatzlich daran angeordneten Quer-
teils, in im Schiebezylinder (10) angeordnete Langs-
schlitze eingreifend, oder mittels eines runden,
scheibenformig ausgebildeten Schraubteiles (13),
dessen Aussendurchmesser etwa dem Innendurch-
messer des Schiebezylinders (10) entspricht, tuhr-
bar ist.

8. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Ansprichen 1
und 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Schiebe-
zylinder (10) mittels eines verbundenen Antriebs
(16) insgesamt vertikal verschiebbar ist und dass
der Antrieb (16), der Schiebezylinder (10) und der
Schaft (8) im Hohiraum (12) einer hohlzylinderférmi-
gen Hilse {14) angeordnet sind, deren oberer Rand
zur Fihrung des Kontaktpfostens (1) einen ringfor-
migen Gleiteinsatz (15), vorzugsweise aus Kunst-
stoff bestehend, aufweist.

9. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Ansprichen 1
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und 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Oberseite
des Gleiteinsatzes (15) gegeniber dem Erdboden
(23) leicht erhéht ausgebildet ist.

10. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Anspriichen
1 und 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Hdlse
(14) im Erdboden (23) vertikal stehend eingesenkt
ist.

11. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass Endschalter (17 bis
19) vorgesehen sind, wobei mittels eines ersten
Endschalters (17), dieser innen an der Hulse (14)
unter dem Schiebezylinder (10) angeordnet, die
Ausfahrhdhe des Schiebezylinders (10) begrenzbar
ist, mittels eines zweiten Endschalters (18), dieser
innen an der Hilse (14) unter dem Schiebezylinder
(10) angeordnet, das Einfahren des Schiebezylin-
ders (10) begrenzbar ist und mittels eines als
Druckschalter ausgebildeten dritten Endschalters
(19), dieser unten im Hohlraum (26) des Schiebezy-
linders (10) angeordnet, der Antrieb (16) des Schie-
bezylinders (10) ausschaltbar ist.

12. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der dritte Endschal-
ter (19) zusétzlich als elektrischer Verbindungskon-
takt fur den Ladestrom zum Leiter (20) ausgebildet
ist.

13. Zapi-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktpfosten
(1) kippbar angeordnet sind.

14. Zapi-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die kippbaren Kon-
taktpfosten (1) ein grat- bzw. radformiges Kontakt-
element aufweisen und mittel eines mit Federn ver-
sehenen Schiebegestanges auf- bzw. abkippbar
sind.

15. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Zapf-Parkfiache
auf dem Erdboden (23) ein der exakten Positionie-
rung der Vorderrader des Elektromobiles (4) die-
nendes Kontaktbrett (24) oder eine Kontaktrille auf-
weist, die zur Gewinnung akustischer oder opti-
scher Siganle dienen oder dass nur eine Rille im
Erdboden (23) vorgesehen ist.

16. Zapf-Parkplatz-Anordnung nach Ansprichen
1 und 15, dadurch gekennzeichnet, dass eine die
Betriebszustande der Zapf-Parkplatz-Anordnung si-
gnalisierende Einrichtung der Ublichen Signalisie-
rungsart von Verkehrsampeln entsprechend ausge-
bildet ist.
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