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Urzadzenie wyréwnujace usterki, powstate skutkiom zuzycia sie eiqéci hamulea,
w zastosowaniu do samochodow.

Zgloszono 9 maja 1932 r.
Udzielono 27 wrzesnia 1933 r.
Pierwszenstwo: 18 maja 1931 r. (Niemcy).

Hamulec wedlug wynalazku posiada
sprezyne, ktéra przenosi sile z drazka ha-
mulczego na hamulce, przyczem sila spre-
zystosci tej sprezyny jest wigksza niz
najwicksze sily, przenoszome przez me-
chanizm hamulczy. Poza tem jest ona po-
taczona z kleszczami, sluzacemi do samo-
czynnego nastawiania mechanizmu hamul-
czego, skutkiem czego droga, ktéra odby-
waja szczeki lub tasmy hamulca, jest w
przyblizeniu stata, a nastawianie odbywa
si¢ w ciagu jednej czynnosci.

Na rysunku uwidoczniony jest przy-
klad wykonania wynalazku, fig. 1 przed-

stawia hamulec w przekroju podtuznym,
a fig. 2 — kleszcze w przekroju wzdluz
linji A — B, oznaczonej na fig. 1.

Pedal 1 polaczony jest przegubowo z
widlami 2, do ktérych przysrubowana jest
zerdz 3, tworzaca trzon tloka 4, umieszczo-
nego w cylindrze 6. Pomiedzy ttokiem 4
a dnem 6a cylindra zastosowano sprezyne
5. Czesé 3a trzonu 3 umocowuje sig w
wydrazonym czopie 7 i zapomocg $ruby 8
plytki 9. Przestrzen 7a czopa 7, zamknig-
ta nakretka 20 wypelniona jest smarem.
Przez podluiny otwér widet 11 przepro-
wadzony jest czop 1la drazka 10, pola-
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tzonego na state ze $rubq 8. Drazek 12 13-
czy widly 11.z widlami 14 obracajacemi

si¢ naokolo czopa 13 wieszaka, przynito- .

wanego do podwozia 15. Drazek 17, przy-

) ocowany ‘ dO prkrWY 16 'cy‘lin-d.ra._ 6,

przenosi sity z pedalu na hamulec. Spre-
Zyna 19 przymocowana do pierscienia 18 i

:Aglo podwozia, 15a stuzy do przeprowadza-
"'nia pe&alru w polozienie pierwotne i do

podnoszenia kleszczy ujmujacych czesé
trzonu 3a. Napleme sprezyny 5 reguluje
si¢ zapomoca makretki' 21, po ktérej prze-
dtuzeniu 21/a przesuwa sie cylinder 6,

przyczem ta przedluzona nakretka chroni

gwint trzonu 3 od zanieczyszczenia. Pier-
Sciei 22, nasunigty na przedluzenie 27a
nakretki 21, jest hartowany i ma za zada-
nie zmniejszenie tarcia pomiedzy nakretka
21 a dnem 6a cylindra 6 przy napmamu
sprezyny 5.

Przy czestem hamowaniu okladzina
hamulca zuiywa sig, czego nastepstwem
jest koniecznosé silniejszego naciskania na
pedal 1. Przesunigcie pedalu z polozenia
a w polozenie b (droga x) (fig. 1) powodu-
je przesuniecie czopa 1la z polozenia ¢ w
potozenie d w drugim koricu otworu widet
11. Przy dalszem zuzyciu okladziny ha-
mulca pedal musi by¢ przesuwany poza
polozenie, oznaczone linja b (droga y), po-
niewaz za$ czop Ila nie moze si¢ przesu-
waé dalej w otworze widet 11, wiec dra-
zek 10 przechyla sig, powodujac obrét sru-
by 8, w kierunku wskazoéwki zegara. Po-
miedzy trzonem 3a a sruba 8 powstaje
wskutek tego luz dla nastawiania; réwno-
czesnie jednak pod dziataniem sprezyny 5
czop 7 i cylinder 6 przesuwaja si¢ na dro-

dze e — f tak, ze trzon 3a zostaje ponow--

nie zakleszczony. Oddalenie pomiedzy
czopem 7 a tlokiem 4 zmniejsza si¢ do-
kladnie o wymiar, o jaki przesunely sie
wzgledem siebie idealne osie czopéw 7 i
11a. Spreiyna przesuwa wiec hamulec o
droge L, odpowiadajaca drodze y pedalu.

Przy zwolnieniu pedatu hamulec zostaje
réwniez zwolniony, a droga przebywana
przez odnosne czesci hamulca jest ponow-
nie normalna. Czop 1la otrzymuje poto-
Zenie pierwotne, poniewaz Sruba 8 prze-
kreca si¢ w prawo odpowiednio do prze-
suniecia tego czopa w lewo.

Przy ciagle powtarzajacem sie masta-

~ wianiu hamulcéw powloka zuzywa si¢ tak

dalece, iz droga L nie wystarcza do ma-
stawiania, a pierscieri 22 przylega do na-
kretki 21. Azeby cylinder 6 méglt wrdcié
do pierwotnego polozenia, zostaje on prze-
sunigty zapomocs - nakretki 21/ w prawo
(na rysunku), przyczem napina si¢ spre-
Zyna 5.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie, wyréwnujace usterki,
powstale skutkiem zuzycia czesci hamul-
ca w zastosowaniu do samochodéw, przy
ktérem na narzad, stuzacy do nastawiania
hamulca, dziala sprezyna, uruchomiana
zapomoca nasady, polaczonej z podwo-
ziem samochodu tak, iz droga zwalniane-
go hamulca jest w przyblizeniu niezmien-
na, znamienne tem, Ze posiada spreiyne
zderzakowa (5), przenoszaca sitle z peda-
tu (1) na hamulce (17), przyczem sita
sprezystosci jest wieksza, niz majwigksza
sia przenoszona przez mechanizm hamul-
czy, za$ sprezyna ta polaczona jest z u-
rzadzeniem zakleszczajacem (3a, 8, 9),
stuzacem bezposrednio do samoczynnego
nastawiania mechanizmu hamulczego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze do zakleszczania czesci
trzonu (3a) zastosowana zostala sruba (8),
polaczona z drazkiem (10).

Ernst Tfa:chsetl.
Walther Hiissy.
Zastepca: Inz. H. Sokal,

rzecznik patentowy.
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