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Urzadzenie do przymusowego odryglewywania napedu kierowniczego

Paten trwa od dnia 21 lutego 1959 r.

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do
przymusowego odryglowywania napedu kierow-
" niczego maszyn roboczych o wilasnym nape-
dzie, mogacych byé holowanymi.

Znane s3 urzadzenia odryglowujgce, w kté-
‘rych naped kierowniczy jest odigczany od
preta holowniczego przez wyciggniecie sworz-
nia albo przez podniesienie zapory. .

Te znane dotychczas urzadzenia do odryglo-
wywania napedu kierowniczego ok%azaly sie
o tyle wadliwe, ze na skutek skomplikowane-
go ich ukladu, przy zaktadaniu preta holow-
niczego zapomina si¢ o odlgczeniu napedu
kierowniczego, wskutek czego mogg rowstaé
znaczne uszkodzenia narzadéw kierowniczych.

Wynalazek stwarza specjalnie korzystny
ukiad i uksztaltowanie narzadéw ndryglowu-
Jacych, dzieki, czemu urzadzenie wedlug wy-
nalazku nie posiada wad, wystepujacych
w znanych tego rodzaju urzgdzeniach.

W urzadzeniu wedlug wynalazku unika sie

. wspomnianych wad dzieki temu, Ze w sprze-
gu doczepnym wykonane sg dwa Kkrzyzujace
sie otwory, w ktérych za pomocay
pezylgczony zostaje naped kierowniczy stano-

"~ urzadzone,
-~ otwor.

trzpienia -

“wiska kierowcy . albo pret holowniczy Poza

tym wspomniane krzyzujgce sie otwory sg tak
%e mozna stosowaé¢ jeden tylko

Na rysunku fig. 1 przedstawia sprzeg przy-
czepny z przylaczonym don napedem kierow-
niczym, a fig. 2 — sprzeg przyczepay - dola-
czonym doni pretem holowniczym.

W przypadku, gdy do sprzegu przyczepnego
jest przylaczony naped kierowniczy (fig. 1),
przechodzaca przez sprzeg 1 o§ 2 na jednym
ze swych koncéw podtrzymuje diwignie 3
z suwakiem 4, a na drugim — dZwignie 5.
Diwignia 5 jest polgczona ze sprzegiem 1 za
pomocg trzpienia 6, dzieki czemu przenosi
ruch suwaka 4 na zespory torowe 7. W tym
przypadku pret holowniczy 8 jest usuniety,
a trzplefi 6 spoczywa w otworze 10. Maszyna
robocza moze sig teraz poruszaé za pomocqy
wlasnego napedu, a kierowanie odbywa sie
np. za pomocy umieszczonego Ww stanowisku
kierowcy znanego napedu kierowniczego, po-
przez suwak ¢,  dzwignie 3 i diwignie 5.

W uwidocznionym na fig. 2 sprzegu ! z do-
laczonym dof prqtem holowniczym & usuniqty



jest tzpien przy diwigni 5. Trzpient 6 stuzy
do przytrzymywania preta holowniczego &.
Ruchy preta holowniczego 8 sa przenoszone
poprzez- sprzeg 1 na zesporg torowa 7, przy
czym diwignia 5 nie jest poruszana. W tym
przypadku trzpien 6 spoczywa w otworze 9.
Przylagczona do diwigni 5 o§ 2 z diwignig 3
i suwakiem 4 pozostaje w polozeniu spoczyn-
kowym.

Ciagnik jest sprzezony 2z maszyna rocbocza
w znany spos6b za pomocg preta holownicze-
go 8 i przenosi przy jezdzie odpowiednio do
kierunku ciggnienia, na ko!a maszyny ‘robo-
czej ruchy kierownicze poprzez pret holowni-
czy 8 trzpienh 6, sprzeg doczepny 1 i zespory
torowe 7.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do przymusowego odryglowy-
wania napedu kierowniczego maszyn robo-
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|

czych o wlasnym napedzie, mogacych byé ho-
lowanymi, znamienne tym, Zze w sprzegu do-
czepnym (I) wykonane sg dwa Kkrzyzujgce sig
otwory (9, 10), stuzgce do osadzania trzpienia
(6) i wspébtdziajace odpowiednio z otworem
w dzwigni (5) oraz z otworem w precie ho-
lowniczym (8), przy czym przy osadzeniu
trzpienia (6) w otworze (9) w sprzegu doczep-
nym (1), i otworze w precie holowniczym (8)
nastepuje przymusowe odryglowanie napedu
kierowniczego, natomiast przy osadzeniu trzpie-
nia (6) w otworze (10) w sprzegu doczepnym
(1) i otworze dzwigni (5) nastgpuje wigczenie
napedu kierowniczego.
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