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DESCRIPCION
Componente de guarnicidn para el revestimianto de un espacio interior de un medic de fransponte de pasajeres

La presente invencidn se refiere a un componente de guarnicidn para el revestimiento de un espacic interior de un
medin de transporte de pasajeros, en partisular, de un vehiculo.

El medio de transporte de pasajeres consiste, en particuiar, en un vehicule, pero puede también ser un bugue, una
aeronave, un tren u otro medio similar. A continuacidon se analizard la descripcién con referencia a vehiculos, sin
embargo, 10s andiisis también se aplicarén a otros medics de transporte de pasajeros, por ejempic, bugues, asronaves
o simitares.

En la actualidad, el espacie interior de un vehiculo generalmente es calentade de dos modos. En el primer modo, un
acondicionador de aire calienta aire. El aire calentado es a continuacidn distribuide a través de diversas salidas
situadas dentro del compartimanto de pasajercs utilizande un sisterna de distribucién de aire que comprende, por
ajemplo, unos conductos de dascongelacion y / o de aire. Como consecuendcia, se calientan determinadas areas deal
compartimento de pasajeros que no requieren ser calentadas. Asi{ mismo, es considerable la energia requerida para
calentar el aire.

&l segunde modo s refiere a un calentamiento da asiento 0 a un calentamients de repesabrazes. En un calentamianto
de asiento o en un calentamientc de reposabrazos, se emplean una estera de calentamienic con unos cables de
calentamientc o unas [dminas de calentamiento con pastas eléctricamente conductivas. Las esteras de calentamiento
¥ las laminas de calentamiento son componentes adicionales que provocan costes adicionales en particular cuando
astan montadas ¢ estdn integradas de manera que no resulian visibles al pasajero del vehiculo.

Con el fin de solventar estos inconvenientes el documento DE 10 2008 045 757 A1 divulga un revestimiento que puede
ser laminado en componentes de guarnicidn de un vehiculn, estando el revestimiento compuesto por un plastico tipo
clorure de polivinilo. Bl revestimiento asta conectado a una capa conductora gue esta provista de una via incrustada
aléctricamente conductiva. La via conductora esta compuesta por una mezcla de material plastice del revestimiento y
de un material conductivo. De esta manera, hay al menos dos capas. £l material conductive se incorpora deniro del
material de plastico mediante un proceso de amasado v laminado. Para obtener ef revestimienic se necesita un
proceso de sinterizacidn ¢ un proceso de pulverizacién. Para conectar la capa conductiva con el revestimiento se
nacesita emplear un adhesivo, un discivente ¢ un procese de laminado. De esta manera, resulta costose el proceso
de fabricacion,

El documento EP 1 325 685 A1 esta relacionado con papel de calentamiento incrustade con fibras de carbono v un
calentador de hojas que comprende diche papel de calentamiento. La alineacidn de las fibras de carbono ¢ controlada
para otorgar diferentes caracteristicas de calentamiento en las direccicnes iateral v transversal de dicho papel de
calentamiento. En este papel de calentamiento iz pulpa se fabrica en fibras de carbono de forma que presents
caracteristicas de calentamiento en las direcciones lateral y transversal y para que el calentador de hojas compuesto
por revestimiento de polimero tenga unas caracteristicas eléctricamente aislantes. Fibras cerdmicas, polvos de
material cerdmisco ¢ sus mezclas se disparsan coma material termeconductor juntamente con las fibras de carbono.

El documenio KR 2016 0040 364 A se refiere a un elemento calefactor para un asiento de vehicuio gue utiliza fibras
de carbono para suministrar un calentamiento de asiento, en el que el asiento esta tejido utilizando un hilo horizontal
y un hilc vertical.

Las fibras de carbone son insenadas dentro del hilo horizontal o en el hilo vertical a intervalos predeterminados, de
forma gue se forme un tejide. Unos alambres de cobre ¢ unos alambres de nicrom para aplicar energia a las fibras de
sarbone son insertades en el hilo honzontal o en el hile vertical, para hacerlos resistentas conira cargas ¢ impactos
rajterados.

Ni el papel de calentamiento del documentc EP 1 3215 685 A1 ni el elemento calefactor divulgade en el documento
KR 2016 0040 364 A estan indicados para obtener componentes de guarnicion de manera rentable.

™o

Otros conmponentes de guarnicion se divulgan en ios documentos TN 10 8808 715 B, WO 2011/85
2016 106 374, EF 2 184 148 A1, US 2012/286440 A1, US 2013/062130 A1, DE 199 04 078 AT vy ER 2505

Constituye un cometido de una forma dae realizacion de la prasante invencidn presentar un coemponente de guarnicion
para &l revestimiento de un espacio intarior de un madic de transporte de pasajercs, en particular de un vehiculo,
mediante el cual el espacio interior pueda ser calentado de manera eficiente.

La tares se solventa mediante las caracteristicas especificadas en la reivindicacién 1. Formas de realizasién
veniajpsas constituyen ef objete de las reivindicaciones dependientes.

e acuerde con una forma de realizacion, ef componente de guarnicién para &l revestimiento de un espacio interior
de un medic de transporte de pasajeros, en particular de un vehiculo, comprende un cuerpo de base hecho de plastico
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o de polimero, fibras de carbono incrustadas en el pléstico 0 en el polimero y al menos un énodo v un catode soldados
sobre el cuerpo de base o incrustados en ol plastico o el polimero.

El piastico o el polimero pueden ser una resina plastica o una resina termoendurecible. Los componentes de guarnicion
pueden ser unos paneles laterales de puertas, unos paneles de instrumentos y unas consolas centrales. Los polimeros
reforzadaos con fibras de carbono (CFRFs) son cada vez méas utilizados debido a su potencial estructura de pesa ligero.

Seqln o previsto, Gnicamente un anodo y un céledo tienen que ser soidados sobre ¢ incrustades en &l cuerpo de
hase. Con este disefio simple, es posible seleccionar los compenentes de guarnicion o las areas del componente de
guarnicidn que deben ser calentadas. De este modo, sclo pueden ser calentadas las dareas deseadas del aspacio
intarior del vehiculn. No se requieren compenentes adicionales, come por ejemnplo esterillas de calentamiente o
laminas de calentamiento. La integracidn del dncdo v del cdtodo en el cuarpe basico es mas fcl en comparacidn con
la integracion de laminas de calentamienio de esterilias de calentamients. En comparacién con &l calentamiento por
medio de aire, el calentamiento de los componentes de guarnicion ofrecen una energia méas eficiente en particular
debido al hecho de gue solo pueden ser calentadas ias dreas deseadas del espacio interior. A modo de gjemplo, en
2l casce de que una sola persona, por ejempio, ef conductor, esté presente en &l aspacio interior, la parte frasera del
espacio interior no resulta calentada, frente al calentamientc por medio del aire.

De asuerdo con lg invencidn, el contenido de fibras de carbonn (18) incrustadas en of material plastico ¢ palimérico,
es de al menos un 10% (en peso). En &l caso de gue ia cantidad de fibras de carbone sobrepase un nivel determinade,
aproximadamente un 10% {en peso), se forma una red conductiva de corriente estable que puede ser utilizada para
calentar los componentes de guarnicidn de manera controiada.

De acuerdo con la invencion, las fibras de carbono son fibras de carbono recicladas. Es posivle utilizar fibras de
carbonoe recicladas en cuanic se encueniran disponibles a precic econdmico este es, inferior en comparacién con las
fibras de carbono no utilizadas. El cuerpo de hase puede estar hecho de plastico ¢ polimero reciclados. Ademas, &l
uso de pidstico o polimerc reciclados y fibras de carbono reciciadas contribuye a la sostenibilidad de los componentes
de guarnicién.

En ofra forma de realizacion, &l polimero es un polipropileno o poliamida, policarbonato ¢ copolimero — acrilo — nitrilo
— butadieno — estireno. Un componente de guarniciéon fabricado a partir de propileno (PP), poliamida (PA),
policarbonato (PC) o copolimero — acrilo — nitrilo — butadieno — estireno (ABS) presenta propiedades mecanicas
ventajosas, por ejemplo, con respecte a la resistencia a los chogues del vehiculo. De esta manera, se pueden
satisfacer los condicionamiantos de seguridad de los vehiculos.

De acuerdo con otra forma de realizacion el cuerpo de base estd hecho con un material de espuma. Mediante la
utilizacidn de un material de aspurna, los componentes de guarnicidn pueden estar provistos de unas porciones suaves
y resilienies, como por ejemple reposabrazos vy asigntos. Ast mismo, pusden disponerse cormponantes de guarnicion
muy ligeros al utilizar el material de espuma.

En otra forma de realizacion, el material de espuma es poliuretano. Dependiendo de la eleccidn de los precursores
{polict y polisocianato) el material de espuma puede estar provistn de una amplia gama de propiedades. En particular,
las propiedadas mecanicas s& pueden escoger por el grado de reticulacidn. Las fibras de carbono son incrustadas
una vez gue los precursores mencionados reaccionan unos con otros. De este modo, 108 poliuretanos son compuestos
muy versatiles.

En otra forma de realizacidn, el cuerpo de base estd al menos parcialmante laminado con al menos una capa. Dicha
capa puede ser de un material textil ¢ una capa decorativa. La al menos una capa puede servir para ajustar el aspecto
exterior del componente de guarnicidn con el disefio del espacio interior restante. Asl mismo, una seccidn determinada
del componente de guarnicidn pueda estar provisto de caracteristicas especificas, por gjemplo, una dureza reducida
en e reposabrazos.

De acuerdo con ofra forma de realizacién, el cuerpo de base comprende al menos una superficie provista de una
textura de superficie. La textura de superficie puede tambien servir para ajustar of aspecto exterior del componente de
guarnicién al disefio del aspecto interior. A mado de ejamplo, la textura de superficie se puede escoger para incorporar
granos o elementos similares. No rasultan nacesarias capas adicionales.

Un procedimiento de fabricacion de un componente de guarnicidn de acuerdo con una de las formas de realizacion
antericrmente ofrecidas comprende las siguientes etapas:

- la provision de materiales plasticos peletizados reforzades ¢
fibras de carbone de al menos un 10% (en peso), en el g
recicladas,

cn fibras de carbono, siendo el contenido de las
ue las fibras de carbono son fibras de carbono

fa formacidn de un cuerpe de base mediants moildeo por inveccidn ut8lizande materiales plasticos peletizados
reforzados con fibras de carbone

\f
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- la scidadura de al menos un énodo v de al menos un catodo sobre el cuerpo de base ¢ la incrustacion de al
mancs un ancdo y de al menos un cdtodn dentro dal cusrpe de base.

La posibilidad de formar el cuerpo de base ufilizandc moldec por inyeccién es un criteric muy importante en la
fabricacién de vehiculos. Mediante la utilizacion de moldeo por inveccidn p= ede fabricarse un gran numero de
semponentes de guamisidn n un oorto periodo de tiempo v a un bajo coste.

Como alternativa, ef anodo y &l catedo son incrustadoes dentre del cuerpo de base durante 1a efapa de formacion de
un cuerps de base mediante moldeo por inyeccidn. El drnodo y el cétedo pueden ser insertados en el moldeo por
inyeccidn y el cuerpe de base puede ser moideadn por inyeccidn airededor del dnodo v del catode. No se necesitan
atapas de fabricacidn adisionales para incrustar el anodo y el cdtodo en af cusrpo de base. Bl proceso de fabricacidn,
por consiguienie, se acelera.

De acuerdo con otra aplicacidn, el procedimiento comprende ademas la efapa de, al menos parcialments, laminar al
menos una capa sobre el cuerpn de base. Come se indicd, dicha capa puede ser un material texdil o una capa
decorativa. La al menes una capa puaeds servir para ajustar el aspacic externc dal c:c;.“.pqnente de guarnicién con &l
disefic del espacio interior restante. Asi mismo, una seccidn determinada del componente de guarnicion puede estar
provista de caracteristicas especificas, por ejemplo, de una dureza reducida del reposabrazos. Merece sefialarse que
28 posible que se apligus una laminacién parcial del cuerpo de hase, dejandn inmadificade el reste del cusrpo da
base. Portanio, no es necesario elaberar una parte separada dely .epcaabra:os Elreposabrazos puede estar integrado
n el componente de guaricion de manera gue puada mantenarse bajo el nlimere de componentes

De acuerdo con ofra apiicacién, el procedimiento comprende ademés la etapa de la disposicidn de al menos una
superficie del cuerpe de base con una textura de superficie. Como se indicd, la textura de superficie puede también
senir para aju%ta- &l aspecto del componente de guarnicidn al disefic del espacio interior. A modo de gjemplo, la
fextura de superficie se puede escoger para incorporar granos ¢ elementos similares. No se necesitan capas
adicionales. La textura de superficie puede estar dispuesta mediante un moldeo por inveccién que esté
adecuadamente eguipadn

Otro aspecic se refiere al useo de plésticos peletizados reforzades con fibras de carbono para la fabricacion de un
cornponente de guaricion de acuerdo con una de las formas de realizacidn anteriormente sefialadas, siendo &l
contenide de las fibras de carbono de al menos un 10% (en peso), y siendo las fibras de carbono, fibras de carbono
raciciadas. kEn el caso de que la cantidad de fibras de carbono sobrepase un determinado nivel, aproximadaments un
10% {en peso), se forma una red conductiva de commente estable que puede ser ulilizada para calentar los
componentes de guarnicién de manera confrolada. Aparte de un anodo v de un cétedo no son necesarios medios
adicionales de calentamiento de los componentes de guarnicién. En particular, es posible utilizar materiales plasticos
reciclados, polimerns y/ o fibras de carbono recicladas gue sean disponibles a precios compctiti"()ts Los componentes
de guarnicién fabricades a pariir de materiales plésticos con fibras de carbono son viables a largo plazo y posaen unas
propiedades macénicas ventajesas en refacion con la resistencia al chogue del vehicuio.

Otro aspecto se refimre a un vehicuilo gue comprende un componente de guarnicion de acuerdo con una de Ias formas
de realizacion descritas anteriormente. Las ventajas v los efectos téenicos descritos con referencia a los componentes
de guamicion se aplican de igual modoe al vehiculo,

La presente invencidn se describe con detalle con referencia a los dibujos inciuidos, en los que:

Figura 1 muestra una viste en perspectiva y esquematica de os principios de un componente de guarnicién
prcpucsta,

fa Figura 2 muestra una vista on perspectiva y esquemdtica de los principios de una segunda forma de
realizacién de un coemponernte de guarnicion propueste,

la Figura 3 muestra una vista en seccién esgquematica de ios principios de una tercera forma de realizacién de
un compenente de guarnicidn propue

Figura 4 muestra una vista en seccidn esquematica de los principios de una cuarta forma de realizacién de
un camponente de guarnicién propuesto, v
ta Figura 5 28 una vista desde arriba basica de un vehiculo equipado con un componente de guarnicion de
acuerdo con una de fas formas de realizacion mostradas en las Figuras 1 a 4.

En la Figura 1 se muestra una primera forma de realizacion de un componente de guamicidn 104 para el revestimiento
de un aspacio interior 11 de un medio de transporte de pasajeros 13, en particular de un vehiculo 15 {(véase ia Figura
5), por medio de una vista de los principins y en perspectiva. Bl componente de guarnicidn 10+ comprende un cuerpo
de base 12 hecho de un material pléstice o de un polimero 14 como por ejemplc una resina termoplastica 14 o de una
resina termoendurecible. £l uso de polipropilenc (PF) ¢ de poliarida (PA) como el polimero 14 resulta particularmente
apropiada. El cuerpo de base 12 comprende unas fibras de carbono 16 que estéan incrustadas en o material piastico
o eh uh polimero 14, La cantidad de fibras de carbone 18 es igual o superior 8 un 10% (en peso} ooh respesto al

4



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES2975971 T3

plastico 0 a un polimero 14, de modo preferente superior a un 15%. El material plastico un polimere 14 pueden haber
sido reciclados previamente. Las fibras de carboeno 18 han sido recicladas previamente. El components de guarnicidn
104 de gcuerdo con la primera forma de realizacion por tanto &s una parte compuesta g pariir de polimero reforzado
con fibras de carbono (CFRP), en este case a partir de PPCF {polipropiienc y fibras de carbono).

Asl mismo, el componente de guarnicion 104 comprende un dnode 18 y un catodo 20 que estan incrustades en ef
cuerpo de base 12, Bl ancdo 18 y el catedo 20 estén conectados a una fuenie de energia 22 por medio de un cableado
24 de manera que una corriente pueda ser aplicada al 4ncdo 18 y al catodo 20. Las fibras de carbonc 16 suministran
una red conductora de corriente que puede ser utilizada para calentar el componente de guarnicién 10 de manera
controlada al aplicar una corriente al anodo 18 y al cétodo 20. La direccion de {a corriente del anodo 18 y del catodo
20 se indica mediants las lingas C.

Como se evidencia a partir de la Figura 1, el dancdo 18 y el catodo 20 estan dispuesios en una primera seccién 26 del
componente de guarnicidn 104 mientras que una segunda secaidn 28 del componente de guarnicion 10, esta libre del
ancdo 18 y del catode 20. Como consecuancia de elle, Gnicaments la primera seccién 26 puede ser activamente
calantada. Un componente de guarnicién 104 puede estar provisto de més de un ancdo 18 v de més de un cétodoe 20
Dependiende de la disposicién de los ancdos 18 y de los cétodos 20, una o méas secciones del componente de
guarnicién 104 son activamente calentados, mientras que ofras secciones pueden no ser activamente calentadas. Podr
tanto es posible calentar activamente las secciones que interese del components de guarnicidn 104

La Figura 2 muestra una vista en parspacliva y esquematica de ios principics de una segunda forma de realizacién de
un compeonente de guarnicion 10,. La disposicién béasica del componente de guarnicion 10, de ia segunda forma de
realizacién es la misma gue ia del componente de guarnicidn 104 de la primera forma de realizacion. La Figura 2 por
tanto se contrae a las partes esenciales.

De acuerdo con ia segunda forma de realizacion del componente de guarnicion 10,, ef cuerpo de base 12 estd hecho
de un material de espurmna 30, por ejemplo, poliuretanc. Dependiendo de ia configuracion y, en particular, del grado de
raticulacidn, las propisdades mecéanicas del components de guarnicidn 102 de acuerdo con ia segunda Torma de
reaiizacidn, pueden diferir de las del componente de guarnicién 104 de la primera forma de realizacidn. En particular,
la rasiliancia puede sar suparior, de manera qus el componenta de guarnicién 10, de la segunda forma de realizacidn
pueda ser utilizade para reposabrazos o asientos.

La Figura 3 muestra una vista en seccidn de los principios de una tercera forma de realizacion de un tercer componente
de un componante de guarnicion 10z propusstic. También en este caso, la disposicién basica del componente da
guarnicidn 103 de la tercera forma de realizacién es la misma que la del compenente de guarnicién 104 de la primera
forma de realizacién. Sin embargo, una capa 32 estd laminada sobre el cuerpo de base 12, La capa 32 puede serun
material taxdil ¢ una capa decorativa. La capa 32 pusde estar solo laminada en partes del cuerpe de base 12, mientras
que otras partes del cuerpo de base 12 pueden quedar libres de la capa 32. También es posible laminar méas de una
capa 32 sobre el cuerpoe de base 12. Dos capas diferentes ¢ iguales 32 pueden estar dispuestas una por encima da
ofra o lado con lado.

La al menos una capa 32 puede servir para ajustar el aspecto exterior del componente de guarnicion 10s al disefio de
un espacio inferior 11 de un vehicule 15 {véase la Figura &), Asi mismo, una seccidn determinada del compaonents de
guarnicién 10 puede estar provista de unas caracteristicas especificas, por ejempic de una dureza reducida o de una
rigidez incrementada en el reposabrazes. La al menos una capa 32 constituye la cara del componente de guamicidn
10; visible en un vehiculo 15 de pasajeros {véasa la Figura &),

La Figura 4 muestra una vista en seccidn de los principios de una cuarta forma de realizacion de un componente de
guarnicion 10s propueste. También en este caso, la disposicién basica del componente de guarnicion 104 de fa cuarta
forma de realizacion es la misma gue la del componente de guarnicidn 10 de la primera forma de realizacidén. Sin
embarge, en este caso, el cuarpo da hase 12 comprende al menos una superficie provista de una textura de superficie
34. La texiura de superficie 34 puede tambidn servir para ajustar la apariencia del componenta de guarnicién 104 al
disefic del espacio inferior 11 {(véase la Figura 5). Asi mismg, la textura de superficie 34 puede ser utilizada para
adaptarse a las sensaciones tactiles del componente de guarnicidén 10,4,

A modo de ejemplo, {8 texiura de superficie 34 puede escogerse para disponer unos granes o elementos simileres.
Ne se necesitan las capas adicionales 32. La superficie de que estd provista iz textura de superficie 34 es normalmente
la cara del componente de guarnicidn 10s visible en un vehiculo 15 de pasajeros.

Las formas de realizacién de los compaonentes de guarnicion 10z v 103 mostradas en las Figuras 3 v 4 pueden también
intfegrarse en un Unice componente de guarnicién 10.

La Figura 5 es una vista desde arriba de los principios de un medio de transporte de pasajeros 13, en este caso, un
vehiculo 15, Bl vehiculo 15 comprende un espacic interior 11 que estd revestido con una pluralidad de componentas
de guarmicidn 10 de acuerdo con una de las formas de realizacién ofrecidas anteriormente. En este caso, los
componentes de guarnicién 10 se materializan en un panel de instrumentos 368 v dos paneles laterales de puerta 38.
El panel de instrumentos 36 estd sujeto a un primer pilar A 40 y a un segundo pilar A 42 y a una pared de tabique 44
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que separa e espacio interior 11 del compartimento de motor 468, El vehicuio 15 comprende dos puertas laterales 48
cada una de las cuales estd provista de uno de los paneles lateraies de puerta 38.

Como se indico con referencia a la Figura 1, 1os énodos 18 y los catodos 20 {no mostrades en la Figura 5) estén
conectados a cada fuente de energla 22. La fuente de energia 22 puede ser la bateria del vehiculo 15. El cableadn 24
pusde también conectar la bateria con una unidad de contral de temperatura 50 mediante el cual ia temperatura del
espacio interior 11 pueda ser conirolada. Una corriente puede ser aplicada a los dnodos 18 v a los calodes 20 de
acuerdo con fas instricciones de fa unidad de conirol climatica 50 de manera que la temperatura del espacio interior
11 se pueda incrementar segin ¢l valor deseado.

Lista de referencias
10 componente de guarnicion

1012 104 componente de guarnicidn

11 espacic interior

1 cuarpo de base

13 medic para transporte de pasajercs
14 resing

15 vehiculo

16 fibra de carbono

18 anado

20 catode

22 fuente de energfa

24 cableado

28 primera seccidén

28 segunda seccidn

30 material de espuma

32 capa

34 fextura de superficie

36 panel de instrumentos
38 panel lateral de puerta
40 pitar A

42 pilar A

44 pared de tabique

48 compartimento de motor
48 puerta lateral

50 unidad de control climética

C  direccién de fluje de corriente
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REIVINDICACIONES

1.- Componente de guarnicién (10) para el revestimiento de un espacio interior (11) de un medio de transporte de
pasajeros (13), en particular un vehiculo (15), comprendiendo el componente de guarnicién (10)

- un cuerpo de base (12) fabricado en un material plastico o polimero (14),
- unas fibras de carbono (16) incrustadas en el material plastico o el polimero (14), y

- al menos un anodo (18) y al menos un catodo (20) soldados sobre el cuerpo de base (12) o incrustados en
el material plastico o polimero (14),

caracterizado porque

- el contenido de las fibras de carbono (16) incrustadas en el material plastico o polimero (14) es de al menos
un 10% (en peso), y

- las fibras de carbono (16) son fibras de carbono recicladas (16).
2.- Componente de guarnicidén (10) de acuerdo con la reivindicacién 1,

caracterizado porque el material pléstico o polimero (14) es polipropileno, poliamida, policarbonato o copolimero
—acrilo — nitrilo — butadieno — estireno.

3.- Componente de guarnicién (10) de acuerdo con la reivindicacion 1,

caracterizado porque el cuerpo de base (12) esta fabricado a partir de un material de espuma (30).

4.- Componente de guarnicidn (10) de acuerdo con la reivindicacién 3,

caracterizado porque el material de espuma (30) es poliuretano.

5.- Componente de guarnicién (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque el cuerpo de base (12) esta al menos parcialmente laminado con al menos una capa (32).
6.- Componente de guarnicién (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes,

caracterizado porque el cuerpo de base (12) comprende al menos una superficie provista de una textura de superficie
(34).
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