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@ Dispositif a produit de vulcanisation pour la réparation de pneumatiques de vélos, motocycles et automobiles.

@ a} L'invention concerne un dispositif pour la réparation de
pneumatiques, composé d'un réservoir 2 muni d'une valve 3
terminée par un tube 4 et dont I'enfoncement commande la
distribution d'un produit de vulcanisation ainsi que d’un injec-
teur 6 comportant un piston 8’ dont Vextrémité arriére recoit le
tube 4 de la valve 3.

b) Ce dispositif est caractérisé en ce que le piston 8' com-
porte une partie centrale 28 munie d'un canal cylindrigue 29
recevant le tube 4 de la valve 3 3 son extrémité arriére, son
extrémité avant étant munie d'une butée fixe 33 dont les
dimensions sont choisies pour lui permettre de pénétrer libre-
ment dans le canal de la valve du pneumatique & réparer.

¢} L'invention s'applique & la réparation de pneumatiques de
vélos, motocycles, automobiles et camions.
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Dispositif 3 produit de vulcanisation pour la répérétionl

de pneumatiques de vélos, motocycles et automobiles "

Le présent perfectionnement concerne un dispo-
sitif de réparatiop des perforations de pneumatiqués sur des
cycles, motocycles, automobiles et camions ou autres, tels que
ballons, a 1'aide d'un mélange de produits de vulcanisation
entrainé par un gaz propulseur. Un tel dispositif se met en
place sur la valve d'une chambre 3 air pour y injecter le
produit qui, en s'échappant a travers la ou les perforations
du pneumatique, colmate ces perforations et rétablit 1'étan-
chéité du pneumatique. '

On connait déja un tel dispositif constitué par
un réservoir de -type "bombe" contenant le produit de vulca-
nisation et un gaz propulseur. Ce réservoir est muni d'une
valve reliée par l'intermédiaire d'un tube souple tel qu'un
tube de pompe a vélo, a un embout susceptible d'étre vissé
sur la valve du pneu a réparer.

Un tel dispositif est avantageux car il permet
d'effectuer trés rapidement les réparations nécessaires.
Toutefois, la réalisation méme de ce dispositif est relati-
vement colteuse. »

Le brevet principal se propose de créer un
dispositif du type ci-dessus qui soit d'une réalisation plus ~
simple, plus efficace, et par suite, d'un colt moindre.

A cet effet, le brevet principal concerne un
dispositif a produit de vulcanisation composé d'un réservoir

muni d'une valve terminée par un tube et dont 1'enfoncement
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commande la distribution de produit, caractérisé en ce qu'il
comporte un manchon de guidage destiné 3 &tre fixé sur une
collerette du réservoir ainsi qu'un piston logé de fagon
coulissante dans le manchon de guidage et dont l'extrémité
arriére regoit le tube de la valve, 1'extrémité avant com-
portant un logement contenant un embout souple permettant
de coiffer, de fagon amovible et relativement etanche,
l'extrémité d'une valve de pneumatique.

Le dispositif conforme au brevet principal est
particuliéreﬁent simple a réaliser puisqu'il se compose de
trois piéces distinctes qui sont mises*lfune dans 1'autre
sans nécessiter de moyens auxiliaires et 1'ensemble se fixe
facilement sur la collerette du réservoir.

L'utilisation d'un tel dispositif est particu-
lierement simple. Il suffit d'emmancher l'extrémité avant

~du piston avec son embout sur la valve du pneumatique a

réparer et a regonfler et de pousser sur le réservoir de
fagon que le piston enfonce le tube de la valve du
réservoir et libére le mélange de produ1t et de gaz
propulseur.

Lorsgu'on reldche la pression sur le réser-
voir, sa valve se ferme automatiquement, coupantrla dis-
tribution de produit. On peut alors retirer le dispositif
de la valve du pneumatique sans risque.

Le dispositif selon le brevet principal est,
avant tout, destiné a la distribution de produit de vulca-
nisation a des pneus et boyaux de cycles et sa transposition
a des pneumatiques de yéhicules automobiles ou de motocycles
ne donne pas toujours entiére satisfaction, étant donné
qu'elle exige 1'utilisation d°’ organes adaptateurs auxiliaires
entrainant une étanchéité souvent 1mparfa1te.

Le but du présent perfectionnement est d'adap—
ter le dispositif conforme au brevet principal décrit ci-
dessus, de fagon 3 1lui permetire de coopérer, tout particu-

liérement, avec des valves de pneumatiques d'automobiles ou
P q
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de motocycles de type usuel, c'est-a-dire comportant un
corps de valve muni d'un canal et une tige métallique cen-
trale mobile dans le canal par rapport au corps de valve,
et susceptible d'€tre enfoncée d'une amplitude déterminée
pour ouvrir la soupape libérant le passage vers la partie
interne du pneumatique 3 traiter.

A cet effet, le dispositif qui fait l'objet du
présent perfectionnement est caractérisé en ce que le piston
comporte une partie centrale munie d'un canal cylindrique
recevant le tube de la valve a son extrémité arriére, et
débouchant dans le logement contenant 1'embout souple par
son extrémité avant qui est munie d'une butée fixe dont les
dimensions (largeur et longueur) sont choisies, d'une part,
pour lui permettre de pénétrer librement dans le canal de
la valve du pneumatique 32 réparer, et d'autre part, pour que
la tige métallique centrale mobile soit repoussée de maniére
a obtenir 1l'ouverture optimale de 1la soupape du pneumatique
lorsque le corps de valve se trouve en butée contre l1'extré-
mité arriére du ldgement contenant 1'embout souple.

Ainsi, l'opérateur, en maintenant dans 1'axe
de la valve du pneumatique, l'ensemble réservoir/piston
fermement, provoque simultanément 1l'ouverture de la valve
montée sur le réservoir et de la valve du pneumatique, per-
mettant l'injection, sans perte, grice 3 1'embout souple,
du mélange produit de vulcanisation/gaz.

On voit, immédiatement, qu'il s'agit 13 d'un
dispositif extrémement simple et ne se différenciant en
fait du dispositif conforme au brevet principal plus spécia-
lement destiné aux vélos, que par la configuration du piston,
les autres éléments du dispositif restant exactement simi-
laires.

Cette caractéristique permet d'automatiser au
maximum et de fabriquer en grande série, le dispositif con-
forme 2 1'invention, ce qui entraine une diminution du prix

de revient de sa fabrication, tout en simplifiant la gestion
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du stock.

Selon une autre caractéristique du présent
perfectionnement, le canal du piston est muni, 3 sa partie
avant, d'un évidement débouchant dans le logement contenant
I1'embout souple et séparé a ce niveau en deux compartiments
distincts par une barrette faisant saillie dans le logement
et constituant la butée.

Bien entendu, pour que ce dispositif donne
entiére satisfaction, il est nécessaire de choisir les
dimensions du logement et de 1'embout souple de maniére
telle qu'elles puissent s'adapter aux valves de moto et
automobiles qui sont identiques.

L'expérience a montré que 1'utilisation d'un
embout en caoutchouc était suffisante pour obtenir une bonne
étanchéité pendant tout le temps d'injection du produit
vulcanisant et du gaz propulseur.

Par ailleurs, pour permettre a ce dispositif
de donner le maximum de satisfaction, il est nécessaire

"qu'il n'ait pas d'orientation préférentielle et donc, que

le piston présente une symétrie de rotation autour de 1'axe

. du canal.

Selon une autre caractéristique du présent
perfectionnemenf, la barrette est une barrette diameétrale,
perpendiculaire a 1'axe de symétrie du piston.

Cette réalisation s'est avérée a la fois la
plus simple a la fabrication et celle susceptible de donner
le maximum de satisfaction pour ce qui est du réle déja
cite.

Les caractéristiques du dispositif qui fait
1'objet du présent perfectionnement seront décrites plus
en détail en se référant aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique, par- '
tiellement coupée, du dispositif; ‘

- la figure 2 est une vue en coupe axiale du
piston 8',
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- la figure 3 est une vue de dessus de ce piston. .

Le dispositif qui fait 1'objet du perfectionne-
ment ne se distingue en fait de celui qui fait 1'objet du
brevet principal que par 1la configuratidn particuliére du
piston 8'. .

En conséquence, dans un but de brieveté, les
autres éléments de ce dispositif, qui portent des références
identiques & celles utilisées pour le brevet principal, ne
seront pas décrits ici en détail. 7

Selon la figure 1, le dispositif objet du pré-
sent perfectionnement est composé d'un réservoir 2 muni d'une
valve 3 terminée par un tube &4 dont 1'enfoncement commande
la distribution du produit, ainsi que d'un injecteuf 6 mis-
en place sur la valve 3 et comportanf un manchon de guidage
7 destiné a etre fixé sur une collerette 5 du réservoir 2,
et un piston 8' logé de fagon coulissante dans le manchon
de guidage 7. '

L'injecteur 6 comporte égalehent un capuchon
9 protégeant le piston 8' contre toute compression acciden-
telle susceptible d'ouvrir la valve 3 et de libérer le pro--
duit, o 7
Selon la figure 2, le piston 8' se compose
d'une partie arriére 36 cylindrique, de section correspon-
dant a la section de la partie avant 12 du manchon 7. Cette
partie arriére 36 se termine, a 1'avant, par un épaulement
37 destiné a coopérer avec la collerette avant 13 du man-
chon pour limiter la course du piston 8' vers 1l'avant.

Le piston 8' comporte, par ailleurs, une partie
centrale 28 munie d'un canal 29 débouchant 3 l'avant. Cette
partie 28 comporte, a sa partie arriére, un évidement 30 en
forme d'entonnoir communiquant avec le canal 29 et dont le
role est de faciliter la mise en place de 1'injecteur 6 sur
le réservoir 2 et notamment de faciliterrl'introduction du
tube 4 de la valve 3 dans le canal 29 du piston 8°'.

La partie avant 31 du piston-8' est formée d'une
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paroi cylindrique définissant un logement 32 recevant un
embout souple 38 permettant de coiffer de fagon amovible

et relativement étanche, l'extrémité d'une valve de pneu-
matique d'automobile ou de motocycle de type classique, non
représenté sur les figures, et comportant, comme habituel-
lement, un corps de valve muni d'un canal et une tige métal-

lique centrale mobile dans ce canal par rapport au corps de

valve et susceptible d'étre enfoncée d'une amplitude déter-

minée pour ouvrir la soupape libérant le passage vers la
partie interne du pneumatique 3 traiter.

Selon le présent perfectionnement, le logement
32 est muni, a son extrémité arriére communiquant avec le 7
canal 29, d'une butée fixe 33 dont la largeur et la longueur
sont choisies, d'une part, pour lui permettre de pénétrer
librement dans la valve du pneumatique i réparer, et d'autre
part, pour que la tige métallique centrale mobile soit re-
poussée de maniére 3 obtenir 1'ouverture optimale de la
soupape du pneumatique lorsque le corps de valve se trouve
en butée contre l'extrémité arriére 40 du logement 32.

Selon les figures 2 et 3, le canal 29 du piston
8' est muni, a sa partie avant, d'un évidement &1 débouchant
dans le logement 32 et séparé, a ce niveau, en deux compar-
timents distincts 34, 34' par une barrette diamétrale qui
constitue la butée 33.

" L'ensemble ainsi constitué présente une symé-
trie de rotation permettant 3 1'opérateur de ne pas avoir a
tenir compte de problémes d'orientation.

Par suite, un opérateur en maintenant dans
1'axe de la valve du pneu, l'ensemble réservoir 2/piston 8°
fermement, provoque simultanément 1'ouverture de la valve 3
montée sur le réservoir 2 et de la valve du pneu permettant
l'injection sans perte grice a 1'embout 38 du mélange vul-
canisant/gaz. L'expéfience a montré que 1'utilisation d'un
embout 38 en caoutchouc suffisait 3 conférer a 1'ensemble
une bonne étanchéité pendant tout le temps d'injection du

produit vulcanisant et du gaz propulseur.
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REVENDICATIONS
1°) Dispositif 3 produit de vulcanisation pour
la réparation de pneumatiques de vélos, motocycles et auto-

mobiles, composé d'un réservoir (2) muni d'une valve (3)
terminée par un tube (4) et dont l'enfoncement commande la
distribution du produit, ainsi que d'un injecteur (6) mis
en place sur la valve (3) et comportant un manchon de gqui-
dage (7) destiné a étre fixé sur une collerette (5) du
réservoir (2) et un piston (8') logé de fagon coulissante
dans le manchon de guidage (7) et dont 1'extrémité arriere
(28, 36) regoit le tube (4) de la valve (3), 1'extrémité
avant (31) comportant un logement (32) contenant un embout
souple (38) permettant de coiffer, de fagon amovible et
relativement étanche, 1'extrémité d'une valve de pneumatique,
selon le brevet principal, dispositif plus particuliérement
destiné a coopérer avec des valves de pneumatiques d'auto-
mobiles ou de motocycles comportant un corps de valve muni
d'un canal et une tige métallique centrale, mobile dans le
canal, par rapport au corps et susceptible d'étre enfoncée
d'une amplitude déterminée pour ouvrir 1la soupape libérant
le passage vers la partie interne du pneumatique a traiter,
dispositif caractérisé en ce que le piston (8') comporte
une partie centrale (28) munie d'un canal cylindrique (29)
recevant le tube (4) de la valve (3) 3 son extrémité arriere
et débouchant dans le logement (32) contenant 1'embout sou-
ple (38) par son extrémité avant qui est munie d'une butée
fixe (33) dont les dimensions (largeur et longueur) sont
choisies, d'une part, pour lui permettre de pénétrer libre-
ment dans le canal de la valve du pneumatique 3 réparer, et
d'autre part, pour que la tige métallique centrale mobile
soit repoussée de maniére a obtenir 1'ouverture optimale de
la soupape du pneumatique lorsque le corps de valve se
trouve en butée contre l'extrémité arriere (40) du logement
(32).

2°) Dispositif selon la revendication 1, carac-
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térisé en ce que le canal (29) du piston (8') est muni, a
sa partie avant, d'un évidement (41) débouchant dans le
logement (32) et séparé a ce niveau en deux compartiments
distincts (34, 34') par une barrette faisant saillie dans
le logement (32) et constituant la butée (33).
3°) Dispositif selon 1'une quelconque des reven-
dications 1 et 2, caractérisé en ce que le piston (8') pré-
sente une symétrie de rotation autour de 1'axe du canal (29).
4°) Dispositif selon l'une quelconque des reven-
dications 1 é 3, caractérisé en ce que la barrette (33) est
une barrette diamétrale, perpendiculaire a 1'axe de symétrie A
du piston (8'). ) A
5°) Dispositif selon 1'une quelconque des reven-
dications 1 3 4, caractérisé en ce que 1l'embout (38) est en
caoutchouc.
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