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(37) Dopravni zafizeni dutinek fe3{i
problém jednoduché dopravy dutinek
k pojizdnému automatu pro vyménu na-
vinutych civek za prazdné dutinky,
Podstata dopravniho zefizeni spolivé
v tom, Ze nekonedny plochy dopravni
péds dopravniku je veden po hornich
kluznych plochach opérnych stdén nos=~
nikd rému stroje, pridem% opirné std-
ny jsou s plochym dopravnim pésem'
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Dopravni zarizeni dutinek, zejména u bez-
vietenového textilniho stroje
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Vvynélez se tykd dopravniho zaiizeni dutinek u textilniho stroje, zahrnuji~
ciho podél rému stroje na nosnicicich vedeny dopravnik a alespo’ jednu opdrnou .~
vodici plochu pro vedeni dutinek od, na jednom konci stroje upraveného, zdsobni=
ku k odbdrnim prostifedkdm pojizdného automatu pro vymdnu navinutych civek za
prdzdnéd dutinky na navijecim za¥izeni stroje.

U textilnich, zejména bezvfotenov?ch spifédacich strojd je pro automatice

kou vymdnu navinutych civek za prazdné dutinky u navijeciho zefizeni pouiivédno
automatu, pojizdného podél stroje, Prézdné dutinky nutné pro vymdnu si podle jed=
noho znédmého provedeni vozi pojizdny automat sebou v pfisludném zdsobniku, Toto
provedeni mé adu nevyhod, proto se pife3lo k reSeni, kde dutinky jsou dopravovany
od zaésobniku, upraveného na jednom konci stroje, bomoci Z2labu a dopravniku, vede~
ného podél stroje nad pfisludnymi spfddacimi jednotkami, odkud jsou pFebirény po~
jizdnym automatem,

Podle &s, autorského osvédieni &, 241 392 je znamo provedeni, kde podél stro~
je je nad sprddacimi jednotkami veden 2lab S opdrnou vodici plochou pro dutinky,
2pérnd vodici ploche je tvofena dvéma 3ikymi sténami 2labu a dnem s prib&Znou me~
zerou, kterou je veden unasSe dopravniku pro posun dutinek, Unasel zasahuje do
2labu a je upevndn na posuvném tahlu, vedenén pod Zlabem, Zafizeni je relativné
slo2ité a nakladné, nebo¥ una3e&e jsou uchyceny oto&né na posuvném tdhlu, které
je upraveno vratnd otofnd a je v podélném smdru posuvné vpred krokovym zpﬁsoﬁem.

Podle EPA &, 149 980 je znamo fedeni s pevnym Zlabem s ve dnd upravenou Stdr-
ninou, kterou prochazi rovné% una3ele krokovd posuvného dopravniku, opatifeného sou=-
stavou padk pro nadzveddvani unaseld, Po vyménd né&které dutinky je totiZ cely slou-
oec pradzdnych dutinek od polatku stroje, resp, zdsobniku, aZ po uvolniné misto po=~
sunut kuprfedu, Toto zafizeni je relativnd sloZité a zna&nd ndkladné,

Okolem je vyreSit dopravni zaFfizeni dutinek k pojizdnému automatu pro vyménu
navinutych civek za prazdné dutinky pomoci dopravniku, vedeného podél rdmu stroje,
ktery by funk&nd a spolehlivd splioval dopravu a vedeni prézdnych dutinek, priems
feseni by bylo nendkladné a jednoduché na vyrobu a Udribu a zejména umoZRovalo zce-
la spolehlivé prevzeti prézdné dutinky sutomatem, tj, musi byt zaji3t&na stdléd pele-
na prézdné dutinky va&i automatu, —

uvedeny kol splfiuje dopravni zarizeni podle vyndlezu, jeho3 podstata spoliva
v tom, 2e nekonelny plochy dopravni pdés dopravniku je veden po hornich kluznych plo-
chach opdrnych sté&n nosnikd rdmu stroje, pfitemZ opErné stény jsou s plochym dopra-
vnim pasem sklon&ny od vodorovné roviny pod Ghlem od 10° do 45° od vnéjsi strany

smédrem k opdrné vodici plodSe na nosnicich rému stroje,

vyhodou zafizeni je relativnd znadné jednoduchost zafizeni, pridemZ je pFislus=
nym sklonem dcpravniho pasu a opé&rnych ploch k opérné vodici ploSe spolehlivé zajiSté-
na stdlad poloha dutinky va&i automatu,

Podle vyhodného provedeni je pro horni vétev dopravniho pésu opdrnd stdna uchy-
cena na horni plode dopfedu od rdmu stroje vybihajicich konzoldch nosnikd a pro spod-
ni vétev na jejich spodnich plochiach, prilemZ opdrné stdny jsou na vndj3i strand

opatieny nahoru vyhnutou bezpe&nostni sténou pro zamezeni vypadnuti dutinky nebo do-
pravniho pésu,
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Podle dal3iho vyhodného provedeni je opdrna vodici plocha uprsvena nad rovi-
nou dopravniho pésu, ve vydce V od 5 do 30 mm, ’

Toto uspofddéni je zejména vyhodné pro kuZelové dutinky, nebot se dosshne re-
lativnd® nejmen3iho vychyleni malédho promdru konce civky od osy velkého primdru opad-
ného konce dutinky. Opérnéd vodici plochas je upravena s vyhodou na vodi&i, uchyceném
na nosnicicich a vedendm paralelnd s dopravnim pisem, Vodi& s opdrnou vodici plochou
je na nosnicich upevndn bud pevnd nebo se s vyhodou pohybuje soulasnd s pohybem
dopravniho pdsu & je upraven nap¥*, z nekoneiného lans kruhového. proéfezu, Kruhovy
protez tohoto vodiZe je vyhodny i v pfipadd, %e je proveden jako pevny a uloZen na
nosnicich, napf, ve Zlédbku, Toto provedeni je vyhodné nejen z funk&niho hlediska,
ale i z vyrobniho hlediska, nebo¥ je nendkladné, Dopravni pids je podle jednoho vy~
hodného provedeni uloZen na pohdndci Femenici upravend pfimo na hiideli motoru, kte=-
ry je odklondn od vodorovné roviny o stejny dhel jako opdrné stdny s dopravnim pésem,
Otaddky tohoto motoru musi byt prizplsobeny poZedovanéd rychlosti dopravniho pésu, pfi=-
tem: je rovndZ vyhodné, kdyZ soulasnd s dopravnim pésem je ns spoleiné iemenici upra-
ven i vodi& ¢ opdrnou vodici plochou, ktery se pohybuje ve %ldbku nosniku,

z hlediska praktického provedeni je vyhodné, kdyZ opérné'stény jsou podél do=-
pravniho padsu dé&leny do sekci, zejména kdyz délka sekci odpovidé délce rémovych sek-
ci stroje, Mezi sekcemi op&rnych.st&n jsou upraveny mezery s vyhodou alespoh 5 mm 3i~-
roké, takZe hrany pdsobi jako stéraci noze, které &isti dopravni pads od prachu a vli-
ken atd,

prikladné provedeni dopravniho zafizeni dutinek je zndzorn&no na pfiloZenych vy-
kresech a popsdno v ndsledujicim popisu, Na obr, 1 je ve schematickém &elnim pohledu
zndzornén textilni stroj s pojizdnym automatem, ne obr, 2 je v prifném Ffezu podle ro-
viny II = II z obr, 1 zndzorn&n dopravnik s nosnikem @ uloZenou kuzelovou civkou, opie-
nou o vodi& s op&rnou vodici plochou, na obr, 3 je detailni Zelni pohled na sekcovité
uspofadani opérnych stdn, uloZenych na nesnicich ramu stroje,

Na obr, 1 je v &elnim pohledu zndzorn&no celkové schéma dopravniho zafizeni u tex-
tilniho stroje, nap®, bezvietenového spiaddaciho stroje s rotorovou spréddaci jednotkou
1, ned kterym je upraveno znamé navijeci zafizeni 2 civek 3 na dutinky 4, V tomto
prikladném provedeni jsou zndzorn&ny kuZelové dutinky pro ndvin kuZelovych civek, Po~
dél stroje je na jeho ramu upraven znamy pojizdny automat 8 pro vyménu navinutych civek
3 za prézdné dutinky 4. Nad navijecim zefizenim 2 civek 3 je na rému 5 stroje uspofd~
dan dopravnik tvofeny nekoneénym plochym dopravnim pésem §, Vpravo na konci stroje je
upraven zésobnik 7 prézdnych dutinek 4 s pfisludnym zndmym pfeddvacim zafizenim 25 pro
jejich preddvadni na pasovy dopravnik 6, Dopravni péds 6 je uloZen ne vratné femenici 9
a pohéndci rfemenici 10, kterd je podle vyhodného provedeni upravens pfimo na hi#ideli
elektrického motoru 11, Pohéndci Femenice 10 midZe byt vidak také opravena na prislud=~
ném vyvodovém hFideli pfevodovky, napojené na elektricky motor 11, Na obr, 2 je bliZe
znédzorndno provedeni dopravniku a jeho uloZeni na stroji, Nekonelny plochy dopravni pis
6 je veden po hornich kluznych plochéch 12 op&rnych st&n 13, 14, uchycenych na nosni~
cich 15, pfipevnénych pFislusnymi spojovacimi prostrfedky k rému stroje, Pro horni vétev
dopravniho pdsu B je opdrnad stdna 13, resp, vice op&rnych stdn, v pfipadé jejich sek=~
covitého rozdéleni, uchycena na horni plose 16 dopfedu od ramu 5 stroje vybihajicich
konzolach 17 nosniku 15 a pro spodni vétev dopravniho pasu na spodni plode 18 konzol 17.
Op&rné stény 13, 14 jsou na vndj3i strané opstfeny nahoru vyhnutou bezpelnostni sténou
1g pro zamezeni vypadnuti dutinky 4 nebo sklouznuti dopravniho pésu 6, Op&rné stédny 13,
14 jsou s plochym dopravnim pdsem 6, popf, i s konzolami 17 nosniku 15, sklon&ny od
vodorovné roviny pod dhlem nejménd 10° » nejvyse 45°% od vng j81 strany smérem k opdrné
vodici plo3e 20, kteréd je uprsvena na vodi&i 21, ktery je upevnén na nosnicich 15 e
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je veden paralelnd s dopravnim pésSq 6. Vodi& 21 tvori s vyhodou kruhovd ty&,
upevn&nd ve %labku 22 konzol 17 nosniku 15 pevnd, VodiZ 21 mdZe v3ak byt upraven
rovnd% jako nekone&né lano, vedené ve 21dbku 22 nosniku 15, resp. jejich konzol
117 pohybliQé soulasnd s pohybem dopravniho pésu 6, Vv takovém pFipadé je vodi& 21
a dopravni pas 6 uloZen na spoleinych pohdndcich Femenicich 10, upravenych na hi*i«
deli elektrického motoru 11, Charakteristické je, Ze vodiZ 21, resp, jeho opdrns
vodici plocha 20 je upravena pod stifedovou rovinou 24, vedenou stfedovou osou
dutinky 4 v mistd, resp, na strand jejiho nejmeniiho promdru paralelnd v rovind
plochého dopravniho pdsu 6,

vyhodné je, kdyZz op2rnd vodici plocha 20 je upravens od plochého dopravniho
pasu 6 ve vyice V, uvaZoveného v kolmém sméru na dopravni pés 6, rovnd 1/5 aZ 1/2
polomdru dutinky 4 v misté nejmensiho promdru, Opdrné stdny 13, 14 jsou bud v jed~
nom celku podél stroje, nebo jsou rozdédleny do sekci, jak je zfejmé z obr, 3, Rov=-
nd% i vodiZ 21 je s opdrnou vodici plochou 20, pokud je pevnd, bu¥ v celku, nebo
rozddlena do sekci, P*i sekcovitém uspo’ddani opdrnych stdn 13, 14 je vyhodné,
kdyZz mezi sekcemi jsou upraveny mezery 23, nejménd 5 mm 3iroké, Hreny opdrnych
st&n 13, 14 v tdchto mezerach pak pldsobf jako stdraci 1i3ty pro odstrandni prachu
a ne&istot z dopravniho pdsu 6, Délka sekci opérnych stén 13, 14, popF, i vodild
21, odpovidd s vyhodou délce ramovych sekci stroje, MontaZnd se pak daji rémové
sekce stroje pln& smontovat,

Dopravni zafizeni pracuje ndsledovnd:

Ze zdsobniku 7 jsou postupnd znidmym pfeddvacim zaFizenim 25 podle potfeby pre=~
dévany prazdné dutinky 4 na dopravni pas 6, ktery se pohybuje smérem k pojizdnému
automatu 8, Dutinka 4 je uloZena na dopravni-pis 6§ e opie se vliivem jeho sklonu
o opérnou vodici plochu 20 vodife 21, ProtoZe opérnad vodici plocha 20 je pod Grov-
ni stiedové roviny 24, nedojde k priliZnému vychyleni malého prdmé&ru konce kuZelové
dutinky 4 vi&i jejimu vélkému‘praméru na opainém konci, Dopravni pds 6 unadldi dufin~
ku 4 smérem k automatu 8, priemz dutinka 4 je po pevné opérné vodici plode 20 vede=-
na tienim, Vv pifipadd pohyblivd upraveného vodife 21 je i timto vodiZem undSena, Au-
tomat 8 znémym zplsobem pfevezme prézdnou dutinku 4 a vym&ni ji na navijecim zaiize~
ni 2 za plné navinutou civku 3.
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PREDMET VYNALEZU .

1, Dopravni zat{zeni dutinek, zejména u bezvi*etenového textilniho stroje, zahr-
nujici podél ramu stroje na nosnicich vedeny dopravnik a alespofi jednu opirnou vodi-
c¢i plochu pro vedeni dutinek od, na jednom konci stroje upraveného, zésobniku k od-
bdrnim prostiedkdm pojizdného automatu pro vymdnu navinutych civek za prézdné dutin=
ky na navijecim zai*izeni stroje, vyznadujici se tim, Ze nekoneiny plochy dopravni pés
(6) dopravniku je veden po hornich kluznych plochéch (12) opdrnych stén (13, 14) nos~
nikd (15) rému (5) stroje, prilemi opérné stidny (13, 14) jsou s plochym dopravnim pa~
sem (6) sklondny od vodorovné roviny pod Ghlem oK od 10 © do 45° od vn&jsi strany
smérem k opdrné vodici ploSe (20) na nosnicich (15) rému (5) stroje,

2, Dopravni zafizeni podle bodu 1, vyzna&ujici se tim, 2e pro horni vitev doprave
niho pasu (6) jsou opdrné stdny (13) uchyceny na horni plode (15) dopfedu od rédmu (5)
stroje vybihajicich konzol (17) nosnikd (15) a pro spodni vdtev dopravniho pasu (6)
na jejich spodni plo3e (18), prifemZ opdrné stény (13, 14) jsou na vnéjsi strand ope~
t¥eny nahoru vyhnutou bezpefnostni sténou (18) pro zamezeni vypadnuti dutinky (4)
nebo dopravniho pédsu (6).

3. Dopravni zarfizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e opdrna vodici plocha
(20) je upravena pod Grovni roviny dopravniho pésu (6) ve vySce (V) od § do 30 mm,

4, Dopravni zafizeni podle bodu 1 aZ 3, vyznadujici se tim, Ze opirnd vodici plo-
cha (20) je upravena na vodi&i (21) uchyceném na nosnicich (15), vedeném paralelnsd
s dopravnim pdsem (6).

5, Dopravni zarizeni podle bodu 4, vyznadujici se tim, Ze vodiZ (21) s opérnou
vodici plochou (20) je na nosnicich (15) upraven pevné,

6., Dopravni zatizeni podle bodu 4, vyznadujici se tim, Ze vodié& (21) s opérnou
plochou (20) je upraven jako nekone&ns lano vedend ve 2lébku (22) nosniku (15) po-
hyblivd soufasné s pohybem dopravniho pasu (86).

7. Dopravni zafizeni podle bodu 6, vyznadujici se tim, 2e vodi& (21) a doprav-
ni pads (6) jsou uloZeny na spole&nych pohéntefch remenicich (10) motoru (l1).

8, Dopravni zafizeni podle bodu 7, vyznaiujici se tim, Ze motor (11) s pohéné~
cimi Femenicemi (10) je odklondn od vodorovné roviny o stejny Ghel jsko op&rné stény
(13, 14) s dopravnim pésem (6).

9, Dopravni zafizeni podle nékterého z bodd 2 a¢ 5, vyznalujici se tim, Ze opdr~
né stdny (13, 14) a vodi& (21) s opérnou vodici plochou (20) jsou podél doprevniho
pdsu (6) ddleny do sekci, . '

10, Dopravni zatizeni podle bodu 9, vyznatujici se tim, 2e mezi sekcemi opérnych
stédn (13, 14) jsou upraveny mezery (23) nejménd 5 mm $iroké,

11. Dopravni zerizeni podle bodu 9, vyznatujici se tim, Ze délka sekci opér-

nych stén (13, 14) e vodidd (21) s opdrnou vodici plochou (20) odpovidé délce ramo~
vych sekci stroje,

2 vykresy
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