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DESCRIZIONE

La descrizione della domanda di brevetto
giapponese n; 2006-311074 depositata il 17 Novembre
.2006 comprendente descrizione, disegni e
rivendicazioni €& qui allegata per riferimento nella

sua interezza.

SFONDO DELL'INVENZIONE

La presente invenzione & relativa ad un
dispesitivo di commutazione di modalita di
conduzione per un motociclo avente una valvola a
farfalla secondaria in aggiunta Ia una valvola a
farfalla principale.

Nel ©passato, in un motociclb che richiede
caratteristiche di motore ad elevata potenza, la

quantitad di aspirazione dell'aria da un motore ad




-elevati giri ed elevata potenza era garantita, per
esemplo, allargando il diametro dei fori di un corpo
'di farfalla. Tuttavia, in un'area di un motore a
bassi giri, una valvecla a farfalla si pud non aprire
completamente a un grado necessarioc per garantire la
potenza ¢ una situazione in cul una porﬁata
sufficiente di aspirazione dell'aria pud non essere
garantita gquando la wvalvola a farfalla =si apre
troppo. Per qguesta ragione, allo scopo di impedire i
problemi  sopra descritti, una motociclo della
tecnica relativa ha una valvola a farfalla
secondaria che 51 apre o si chiude tramite wun
attuatore elettronico cosi come una valvola a
farfalla principale che & comandato da un filo di
farfalla (per esempio vedere i Documenti Brevettuali
1l e 2).

In tale motociclo della tecnica relativa, il
movimento di una maniglia di farfalla che & attivata
da un guidatore & trasmesso a una unita di comando
della valvola a farfalla principale attraverso il
filo di farfalla, e quindi la wvalvola di farfalla
principale si apre o© si chiude a seconda del
movimento della maniglia di farfalla. In aggiunta,
la forza di comando di un attuatore che utilizza un

motore passo-passo © simili si trasmette a un’unita




di comande della valvola a farfalla secondaria nel
grado di  apertura della valvola a farfalla
secondaria € configurato in modo da essere impostato
sulla base del grado di apertura della wvalvola a
farfalla principale. In un'area a bassi giri in cui
la portata dell'aspirazione dell'aria & lenta, anche
quando la valvola a farfalla principale e
completamente aperta, una portata sufficiente di
aspiraziocne dell'aria €& garantita chiudendo la
valvola a farfalla secondaria. D'altra parte, in
un'area ad elevati giri, la potenza & garantita
contrcllande 1l grado di apertura della valvola a
farfalla secondaria in modo da essere maggiore di
quello del wvalore della farfalla principale.

Documento brevettuale 1: Pubblicazione di
brevetto giapponese n. 2001-263186A

Documento brevettuale 2: Pubblicazione di
brevetto giapponese n. 2005-2735745A

Tuttavia, nel motociclo della tecnica relativa,
"dato che 1l tasso di wvariazione della potenza di
motore aumenta secondo la quantita di funzilonamento
di farfalla (cioé il tasso di variazione del grado
di apertura della valvola a farfalla) che & attivato
da un guidatore, i giri del motore variano

considerevolmente anche quando la wvalvola a farfalla




si apre a un grade di apertura basso. Come
risultate, si verifica il problema che non & facile
per 1l guidatore attivare la wvalvola a farfalla
quando conduzione sotto la pioggia o su una strada

dissestata.

L'INVENZIONE

Pertanto, uno scopo dell'invenzione & quello di
prevedere un dispositivo di commutazione di modalité
di conduzione per un mctociclo che & progettata per
migliorare l'attivabilita di una valvola a farfalla
azionata da un guidatore e la sicurezza nella
conduzione controllando in modo adequato la
variazione della potenza di motore a seconda del
tasso di wvariazione della wvalvola a farfalla
principale generato dal funzionamento della wvalvola
a farfalla da parte del guidatore.

Al fine di ottenere 1 suddetti scopi, secondo un
aspetto dell'invenzione & previsto un dispositivo di
commutazione di modalita di conduzione per un
motociclo comprendente una farfalla, una wvalvola a
farfalla principale contreollata in modo da essere
aperta o chiusa dal funzionamento della farfalla e
una valvola a farfalla secondaria controllata in
‘modo da essere aperta o chiusa in risposta al grado

di apertura della valvola a farfalla principale, il




dispositivo di commutazione di modalita di

conduzicne comprendendo: una memoria che memorizza
una pluralita di mappe di gradi di apertura di
valveola a farfalla secondaria, ciascunc dei quali ha
caratteristiche e grado di apertura di valvola a
farfalla secondaria unica, mappe di quantita di
iniezione di carburante ciascuna delle quali ha
caratteristiche di guantita di iniezione di
carburante uniche e corrisponde a ciascuna delle
mappe di grado di apertura di wvalvola a farfalla
secondaria fispettivamente, e mappe di
temporizzazione di accensione, ciascuna delle gquali
ha caratteristiche di temporizzazione di accensione
uniche e corrisponde a ciascuna delle mappe di grado
di apertura di vwvalvola a farfazlla secondaria
rispettivamente; un commutatore di selezione del
modo di guida azionabile per selezionare un modo di
guida desiderato da una pluralita di modi di guida
in modo da selezionare una mappa di grado di
apertura di wvalvola a farfalla secondaria dalie
mappe di grado di apertura di valvela a farfalla
secondaria memorizzate; e un’unita di controllec di
motore attivabile - per controllare un motore
basandosi sulla mappa di grado di apertura di

valvola a farfalla secondaria selezionata, una delle




mappe di quantita di iniezione di carburante
memcrizzate e una delle mappe di temporizzazione di
accensione memorizzate che corrispondono alla mappa
di grado di apertura di wvalvola a farfalla
secondaria selezionata.

Le mappe di apertura di vwvalvola a farfalla
secondaria memorizzate possono comprendere mappe
corrispondenti rispettivamente ad una modalita di
conduzione ad elevata potenza avente un'area per
aprire la valvola & farfalla seccndaria al grado di
apertura massima, una modalitd di conduzione a bassa
potenza per regeclare lé valveola a farfella
secondaria ad un grado di apertura basso nella
condizione di apertura completa della wvalvola a
farfalla principale, e una modalita di conduzione a
potenza intermedia avente una caratteristica di
potenza intermedia tra la modalita di conduzione ad
alta potenza e la modalita di conduzione a bassa
potenza.

Ciascuna delle mappe di apertura di wvalvola a
farfalla secondaria pud comprendere una mappa
tridimensionale dipendente dal grado di apertura
della valvola a farfalla principale e la velocita di

giri del motecre.




Uno stato selezionabile di modalitd di
conduzione dove le mappe di gradi di apertura di
valvola a farfalla secondaria sono selezionabili dal
commutatore di selezione del modo di guida pud
essere ottenuto quando il commutatore di selezione
del modo di guida e attivato in modo continuo per dn
predeterminato periodo o piu.

Quando 11 grado di apertura della valvola a
farfalla principale & minore di un predeterminatoc
valore nello stato selezionabile di modalita di
conduzione, 1’ operazione di selezione del
commutatore di selezione del modo di guida pud
divenire wvalido; e quando il grado di apertura della
valvola a farfalla principale & superiore o uguale
al predeterminato valore dello stato selezionabile
di modalita di conduzione, 1’operazione di selezione
pud diventare non wvalida.

Lo stato selezionabile di modalita di conduzione
puo essere mantenuto fino a guando l'interruttore di
accensione & spento.

Secondo l'invenzione, €& possibile migliorare
l'operabilita e la sicurezza nella conduzione
consentendo al guidatcore di scegliere una mappa di
grado di apertura di valvola a farfalla secondaria

arbitraria a seconda delle wvarie condizioni di




conduzione quali le condizioni di  superficie

stradale.

BREVE DESCRIZIONE DEI DISEGNI

I suddetti scopi e vantaggi della presente
invenzione risulteranno piu evidenti descrivendo in
dettaglic sue forme di attuazione esemplificative
preférite con riferimento ail disegni allegati, in
cui:

la Figura 1 & una vista in sezione che illustra
una valvola a farfalla di un dispositivo di
commutazione di modalita di conduzione per una
motociclo secondo ﬁna forma di attuazione
dell'invenzione;

la Figura 2 & un diagramma a Dblocchi che
illustra una configurazione di un modulce di
centrollo eiettronico del dispositivo di
commutazione di modalitd di conduzione secondo la
forma di attuazione;

la Figura 3 & una vista in pianta dall'alto che
illustra una motociclo montata con il dispositive di
commutazione di modalita di c¢onduzione secondo la
forma di attuazione;

la Figura 4 & una vista in pianta dall'alto che

illustra una posizione di attacco di un interruttore




di commutazione di modalita di conduzicne secondo la
forma di attuazione;

la Figura 5(a) & una vista che illustra una
mappa di grado di apertura di wvalvola a farfalla
secondaria in una modalita ad elevata potenza nel
dispositivo di commutazione di modalita di
conduzione;

la Figura 5(b) & una vista che 1illustra una
. mappa di grado di apertura di wvalvola a farfalla
secondaria in una modalita di potenza interﬁedia nel
dispositivo  di commutazione di  modalita  di
conduzione; e

la Figura 5(c) €& una vista che illustra una
mappa di grado di apertura di wvalvola a farfalla
secondaria in una modalitd a bassa potenza nel
dispositivo di commutazione di modalita di
conduzione.

DESCRIZIONE DETTACLIATA DELLE FORME DI ATTUAZIONE

Qui di seguito, wuna forma di attuazione
dell'invenzione sara descritta con riferimento ai
disegni.

Il dispositivo di commutazione di modalita di
conduzione per la motociclo seconde 1la forma di
attuazione comprende un dispositivo di aspirazione

dell'aria 1 connesso ad ogni apertura di aspirazione
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dell'aria di un motore, un module di controllo
elettrico (ECM} 2 come unita di contrello dei motor
per controllare il dispositivo di aspirazione
dell'aria 1, ed un commutatore di seleziocne di
modalita di conduzione 3 per selezionare una
modalitd di conduzione.

Come illustrato in Figura 1, 1l dispositivo di
aspirazione dell'aria 1 comprende un passaggio di
farfalla 23, un corpo di farfalla 13 per alimentare
aria nel motore, e una unitd di iniezione di
carburante 4 che ¢ disposta all'esterno del corpo di
farfalla 13 e che alimenta un carburante al motore.

Il corpo di farfalla 13 comprende un albero di
valvola a farfalla principale 5 che & sostenuto in
modo rotante e in senso assiale dal corpo di
farfalla 13 in modo di attraversare 11 passaggio di
farfalla 23, una valvola a farfalla principale 6 che
& fissata all'albero di valvola a farfalla
principale 5 e che apre o chiude il passaggio di
farfalla 23 +tramite 1la rotazione dell'albero a
valvola a farfalla principale 5, un albero di
valvola a farfalla secondario 7 che & sostenuto in
modo rotante e assiale dal corpo di farfalla 13 in
modo da attraversare il passaggilo di farfalla 23 sul

lato a monte dell'albero di wvalvola a farfalla
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principale 5, e una valvola a farfalla secondaria 8
che & fissata all'albero di valvola a farfalla
secondaric 7 e che apre o chiude il passaggio di
farfalla 23 tramite rotazione dell'albero di wvalvola
a farfalla secondaria 7.

L'unita di iniezione di carburante 4 comprende
un ugello iniettore 9 che & connesso al corpo di
farfalla 13 sul lato a valle della wvalvola a
farfalla principale 6, & un condotto di adduzione 24
che e CONnnesso all'ugello iniettore 9. Di
conseguenza, 11 carburante & alimentato da un
serbatcio di carburante (non illustrateo) all'ugello

iniettore 92 attraverso il tubo di adduzione 24 in

modo da essere iniettato all'interno del passaggio’

di farfalla 23.

Come illustrato in Figura 2, il modulo di
controllo elettrico (ECM) 2 comprende un circuito di
ingresso 14 che riceve segnali di rilevamento da
vari sensori quali un sensore di grado di apertura
di wvalvela a farfalla per rilevare il grado di

apertura della wvalvola a farfalla principale 6, un

sensore del grado di apertura di valveola a farfalla

secondaria 11 per rilevare 11 grado di apertura
della valvola a farfalla secondaria 8, un sensore di

giri del motore 12, e 1l'interruttore di commutazione
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di modalita di conduzione 3, un'unita di processore
centrale (CPU 15) per eseguire varie operazioni di
controllo, una memoria 16 per memorizzare vari
programmi eseguiti nella CPU 15 e varie mappe
descritte piu avanti, ¢ simili, un circuito di
uscita 17 per trasmettere un segnale di comandc a un
motore della wvalvola a farfalla secondaria @ 8,
l'unitéd di iniezione di carburante 4 e simili, e
mezzi di conteggio del tempo 18 quale un
temporizzatore per contare una durata.

Come 1illustrato in Figura 3, 1l commutatore di
gelezione di medalita di conduzione 3 & attaccato ad
una impugnatura destra 1% in considerazione della
convenienza delle operazioni invece di una
impugnatura sinistra 1%a dove si reseguono le
operazioni di una frizione e simili. In aggiunta,
come 1illustrato 1in Figura 4, 11 commutatore di
selezione di modalita di conduzione 3 é& costituito
da interruttori di selezione di modalita di
conduzione 3a e 3b che sono attaccati alla porzione
superiore di un interruttore di avviamento 20. Per
esempio, quando si preme il commutatore di selezione
di modalita di conduzione 3a nella porzione
superiore nel caso della modalita di conduzione

impostata su tre tipi gquali A, B e C, 1la modalita di
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conduzione commuta nella maniera rotante di A, a B,
a C ed A. D'altra parte, quando si preme il
commutatore di selezione di modalita di conduzione
3b nella porzione inferiore, la modalita di
conduzione commuta all'inverso nella maniera rotante
di A, a B, e ad A.

Come illustrato in Figura 3, un pannello
misuratore 21 e un interruttore di accensione 22
sono disposti con impugnature sinistra e destra 1%a
e 19%. La modalita di conduzione scelta dal
commutatore di selezione di modalita di conduzione 3
& visualizzata sul pannello misuratore 21.

Nella forma di attuazione, modalita in tre tipi
guali una modalita ad elevata potenza, una modalita
a bassa potenza e una mecdalita a potenza intermedia
aventi una caratteristica di potenza intermedia tra
la modalita ad alta potenza e la modalita a bassa
potenza 50N0 selezionate come modalité di
conduziocne che possono essere scelte dal commutatore
di selezione di modalita di conduzione 3. Tre tipi
di mappe di gradi di apertura di valvela a farfalla
secondaria corrispondenti alle rispettive modalita
di conduzione, mappe di quantita di iniezione di
carburante corrispondenti alle rispettive mappe di

gradi di apertura di valvola a farfalla secondaria e
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aventi «ciascuno caratteristiche di quantita di
"iniezione di carburante diversa, e mappe di
temporizzazione di accensione corrispondenti alle
mappe di grado di apertura di wvalveola a farfalla
secondaria e aventi ciascuno una caratteristica di
temporizzazibne di accensione diversa 50N0
memorizzate nella memoria 16.

Come i1llustrato nelle Figure 5(a), 5(b) e 5{c)
i tre tipi di mappe di grado di apertura di valvola
a farfalla secondaria sono configurate come mappe
tridimensionali dipendenti dal grado di apertura di
valvola a farfalla principale e dai giri del motore
(numero di giri al minuto} come parametri. La Figura
5(a) 1llustra la mappa di grado di apertura di
valvola a farfalla secondaria corrispondente a una
modalita di elevata potenza in cui la mappa di grado
di apertura di wvalvola a farfalla secondaria e
impostata in modo tale che il grado di apertura di
valvola a farfalla secondaria aumenta secondo
1l'aumento deli giri del motore, e la wvalvola a
farfalla secondaria 8 & configurata in medo da
essere aperta quasi al massimo grado di apertura
nell'intera area di grade di apertura della valvola
a farfalla principale 6 in un'area in cui i giri del

motore sono elevati. Inoltre, la figura 5b illustra

15




la mappa di grado di apertura di valvola a farfalla
secondaria corrispondente alla modalita di potenza
intermedia, in cui la mappa di grado di apertura di
valvola a farfalla secondaria € impostata in modo
tale che il grado di apertura di valvola a farfalla
secondaria aumenti secondo l'aumento dei giri del
motore e l'aumento del grado di apertura di valvola
a farfalla principale, nel caso della potenza del
motore & regolato facilmente ed & possibile una
potenza elevata secondo la wvariazione del grado di
apertura della valvela a farfalla principale 6.
Inoltre, la Figura 5(c) illustra la mappa di grado
di apertura di wvalvola a farfalla secondaria
corrispondente alla modalitda a bassa potenza, in cui
la mappa di grado di apertura di wvalvola a farfalla
secondaria e impostata in modo <c¢he il grado di
apertura della valvola a farfalla secondaria 6 sia
regolata in modo da essere piccolo anche al momento
dell'apertura completa della wvalvola a farfalla
principale 6 ed & particolarmente adatta nel caso in
cui & necessario un funzicnamento di farfalla
considerevele, per esempio guande si comanda la
motociclo su una strada bagnata o dissestata.

In generale, tanto una quantita di aspirazione

dell'aria diminuisce tanto si riduce la potenza del
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motore al momento di sopprimerla potenza del motore,
¢ necessario impostare le mappe di guantita di
iniezione di carburante e. le mappe di
temporizzazione e accensione in considerazione sia
del grade di apertura .della wvalvola a farfalla
principale sia della quantitd di aria che diminuisce
secondo la potenza di motore soppressa allo scopo di
ottenere un rapporto aria-carburante adeguato. Per
questa ragione, nella forma di attuazione, dato che
le mappe della quantita di iniezione di carburante e
le mappe di temporizzazione e accensione sono mappe
tridimensionali dipendenti dal grado di apertura
della valvbla a farfalla principale e dai giri del
motore come parametri nella stessa maniera come
mappe di grado di apertura di wvalvola a farfalla
secondaria sopra descritte; i punti arbitrari sulle
mappe di apertura di valvola a farfalla secondaria,
le mappe di quantita di iniezione di carburante e le
mappe di temporizzazione di accensione corrispondono
necessariamente uno ad uno. Di conseguenza, non &
necessaria una pgrticolare correzione, e le mappe di
guantitd di iniezione di carburante e le mappe di
temporizzazione di accensione sono configurate in
modo da avere lo stesso numero delle mappe di grado

di apertura delle mappe di wvalvola a farfalla
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secondaria al momento di impostare le mappe di
quantita di iniezione di carburante e le mappe di
temporizzazione di accensione. Pertanto l'operaziohe
di impostazione di mappe pud essere semplificata.

Sara ora descritto il funzionamento del
dispositivo di commutazione di modalita di
conduzione per il motociclo seconde 1la forma di
attuazione dell'invenzione.

Quando il guidatore attiva l'interruttore di
accensione 22, la modalita di conduzione del
motocicle €& impostata nella modalita ad elevata
potenza che e impostata in una modalita di default
predefinita. In questo momento, la CPU 15 del modulo
di controllo.elettrico {ECM} 2 contreclla il grado di
apertura della valvola a farfalla secondaria 8 sulla
base della mappa di grado di apertura di valvela a
farfalla secondaria in corrispondenza alia modalita
ad elevata potenza illustrata in Figura 5(a) e
controlla la quantita di iniezione di carburante e
la temporizzazione di accensione sulla base della
mappa di gquantita di iniezione di carburante e 1la
- mappa di temporizzazione di accensione
corrispondente alla mappa di grado di apertura di
valvola a farfalla secondaria nella modalita ad alta

potenza. Inoltre, in questo stato, la meodalita di
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conduzione non e visualizzata sul pannello
misuratore 21.

Nell'area a bassi giri dei giri del motore della
modalita ad elevata potenza, la wvalvola a farfalla
secondaria 8 €& controllata in modo da non aprirsi
pit del grado di apertura della valvola a farfalilia
principale anche quande la valvola a farfalla
principale 6 & aperta molto dal funzionamento di
farfalla del guidatore, cosicché si garantisce una
portata sufficiente di aspirazione dell'aria (per
esempio la wvalvola a farfalla secondaria 8 si
mantiene 1in un predeterminato grado di apertura
inferiore a guello della wvalvola a farfalla
principale, ecc.). D'altra parte, nell'area in cui
1a potenza non si riduce anche gquando la wvalvola a
farfalla principale €6 si apre, al contrario 1la
valvola a farfalla secondaria € contrellata in modo
che il grado di apertura della wvalvola a farfalla
secondaria & mantenuto leggermenté maggiore a quello
della wvalvola a farfalla principale. In aggiunta,
nell'area di elevati giri dei giri del motore, 1la
valvola a farfalla secondaria é controllata in modo
che 11 grado di apertura della valvola a farfalla
secondaria si mantiene leggermente maggiore di

quellc della wvalvola a farfalla principale, e in
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un'area superiore a predeterminati giri del motore,
la wvalvola a farfalla secondaria é& éontrollata in
modo da essere completamente aperto
- indipendentemente dal grado di apertura della
valvola a farfalla principale. Di coﬁseguenza,
l'operazione di controllo della potenza del motore
(quantita di aspirazione dell'aria) tramite il
funzionamento di farfalla del guidatore non &
disturbato dalla wvalvola a valt.rola a farfalla
secondaria 8 in grado dei termini di controllo del
grado di apertura della valvela a farfalia
secondaria sulla base del grado di apertura della
valveola a farfalla principale e 1 giri del motore.
Quindi, quando il guidatore preme il commutatore
di selezione di modalita di guida 3a o 3b per un
predeterminato pericdo di tempo o pil, si ottiene lo
stato selezionabile di meodalitd di conduzione dove
sono possibili operazioni di selezione delle mappe
di grado di apertura di grado di wvalveola a farfalla
secondaria, e l'attuale modalitéd di conduzione (che
¢ la modalita ad elevata potenza in gquesto caso} e
visualizzata sul pannello misuratore 21. In questo
stato, €& possibile commutare la modalitd di
conduzione ogni gualvolta il guidatore preme il

commutatore di selezione di modalita di guida 3a o
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3b. Cioé quando si preme il commutatore di selezione
di modalitada di guida 3a nella porzione superiore, la
modelita di conduzicne commuta nella maniera rotante
della modalitd ad elevata potenza, la modalita a
bassa potenza, alla modalita a potenza intermedia,
di nuove alla modalita =z potenza elevata. D'altra
parte, gquando si preme 11 commutatore di selezione
di modalita di gﬁida 3b nella porzione inferiore, la
modalita di conduzione commuta all'inverso in
maniera rotante nella modalita ad alta potenza,
nella modalitda a potenza intermedia, nella modalita
a bassa potenza e nella modalita a potenza elevata.
La CPU 15 del modulo di contrello elettrico (ECM) 2
controlla i1 grado di apertura della wvalvola a
farfalla secondaria 8 sulla base della mappa di
grado di apertura di wvalvola a farfalla secondaria
della corrispondente modalita di conduzione, e
controlla la quantita di iniezione di carburante e
la temporizzazione di accensione sulla base della
mappa di gquantita di iniezione di carburante e 1la
mappa di temporizzazione di accensione
corrispondente alla mappa di apertura di valvola a
farfalla secondaria della modalitd di conduzione

corrispondente.
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Tuttavia, in gquesto caso la CPU 15 controlla
1l'operazione di commutazione di modalita di
conduzione in mode che sia non valida gquando 11
grado di apertura della valvola a farfalla
principale 6 non €& inferiore a un predeterminato
valore.(per esempio al 50% sulla base del segnale di
rilevamento dal senscre di grado di apertura di
valvola a farfalla principale 10 al circuito di
ingresso 14. Di conseguenza, € possibile impedire
una brusca variazione di caratteristiche di potenza
guando si esegue l'opérazione di commutazione di
modalita di conduzione al momento di accelerare o
guidare la motociclo ad elevata velocita quando il.
grado di apertura e meta o pin. Pertanto, é
possibile impedire <che la motociclo slitti al
momento di guidare nella pioggia.

Lo stato selezionabile di modalita di conduzione
si mantiene fino a quando si spegne l'interruttore
di accensione 22. Di conseguenza, € possibile
misurare l'operabilita - dell'operazione di
commutazione di modalita di conduzione al momento di
guidare il motociclo.

Come sopra descritto seconde la forma di
attuazione sopra descritta, dato che . il guidatore

pud scegliere una mappa di grado di apertura di
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valvola a farfalla secondaria adeguata a seconda
delle wvarie <condizioni di conduzicne quali la
condizione della superficie stradale, & possibile
acquisire protezionli di motore ampie ed efficaci.
Datc che una caratteristica di controllo del grado
di apertura della valvola a farfalla secondaria 8 &
commutata senza modificare la quantitd di iniezione
di carburante e la temporizzazione di accensione che
influenza la combustione guando le caratteristiche
di potenza del motore cambiano alle scopo di
commutare la modalita di conduzione, la sensazione
di conduzione del guidatore puo non essere
influenzata.

Dato che ciascuna delle mappe di gquantita di
iniezione di carburante e cilascuna delle mappe di
temporizzazione di accensione sono commutate e
controllate in corrispondenza a ciascuna delle mappe
di grade di apertura di wvalvola a farfalla
secondaria, e non & necessario correggere la
quantita di iniezione di carburante e la
temporizzazicone di accensione al momento di
commutare le mappe del grado di apertura di wvalvola
a farfalla secondaria, € possibile accorciare il
tempo di elaborazione. Dato che ciascuna delle mappe

& memorizzata nella memoria 16 del modulo di
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controllo elettrico (ECM) 2, e possibile accorciare
il tempo di ricerca della mappa. Dato che la
configurazione necessaria per controllare la potenza
del motore & elaborata dai dati memorizzati nel
modulo di controllo elettrico (ECM) 2, non sono
necessari altri componenti particolari tranne che la
valvola a farfalla secondaria 8, e cosi €& possibile
semplificare la configurazione dell'apparecchio.

Dato che sonc previste mappe corrispondenti alla
modalita ad elevata potenza di potenza piena e la
modalita di 'bassa potenza che & adatta per una
superficie stradale scivolosa sotto la pioggia o
simili, persino un guidatore non esperto pud
impedire facilmente alla ructa motrice di slittare,
e cosl é& possibile migliorare la possibilita di
controllo. Dato che e prevista la modalitd a potenza
intermedia, & possibile che il guidatore cambi in
modo delicato e vario le caratteristiche di potenza
del motore.

Dato che ciascuna delle mappe € una mappa
tridimensionale dipendente dal gradoe di apertura
della wvalvola a farfalla principale e dai giri del
motore come parametri, a confronto con una mappa
bidimensionale dipendente soltanto dal grado di

apertura della wvalvola a farfalla principale, &
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possibile impedire il caso in cul la wvalvola a
farfalla secondaria é molto chiusa al momento di
decelerare con la conduzicne ad alta velocita,
cosicche il freno del motore e molto caricato, cosil
& possibile miglicorare ulteriormente il comfort per
il guidatore.

Dato c¢he lo stato selezionabile di modalita di
conduzione non € ottenuto a meno che 11 guidatore
non prema il commutatore di selezione di modalita di
guida 3 o 3b per un predeterminato periodo di tempo
o piu, € possibile impedire un'operazione erronea,
per esempio la modalita di conduzione commuta in
maniera opposta l'intenzione del guidatore.

L'operazione di commutazione di modalita di
conduzione sopra descritta é soltanto un esempio
semplice e pud essere modificato in varie forme. Per
esempio, quando si accende 1'interruttore di
accensione 22, la modalita di conduzione dell'ultima
volta si mantiene dalla modalité di conduzione
misurata sul pannello misuratore 21. In alternativa,
quando l'interruttore di accensione 22 & di nuovo
acceso prima di un predeterminato periodo di tempo
bésato sul tempo trascorsc da quanto si & spento
l'interruttore di accensione 22, si mantiene 1la

modalitda di conduzicne dell'ultima volta. Tuttavia,
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quande 1l'interruttore di accensione 22 é& di nuovo
acceso dopo un predeterminato periodo di tempo, si
puo scegliere la modalita di default.

Nelle stato selezionabile di modalita di
conduzione, quando 11 grado di apertura della
valvola a farfalla principale 6 & minore di un
predeterminato wvalore, 1la velocitd del wveicolo &
minore di un predeterminato valore (per esempio 30
km/h), 1la CPU 15 controlla 1l'operazione di
commutazione di modalita di conduzicne in modo che
sia non valida. In alternatiwva, nello stato
selezionabile di modalita di conduzione, quando il
grado di apertura della valvola a farfalia
principale 6 & mincre di un predeterminato valore e
i giri del motore 50N0 inferiori ad un
predeterminato valore (per esempio 5000 giri al
minuto), la CPU 15 contrella l'operazione di
commutazione di modalita di conduzione in modo che
sia non vwvalida. In alternativa, nello stato
selezionabile di modalita di conduzione, quando il
grado di apertura della wvalvola a farfalla
principale 6 & inferiore a un predeterminato valore
e dopo un predeterminato periodo di tempo dal
momento in cui si ottiene lo stato selezionabile di

modalita di conduzicne, l'operazione del commutatore
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di selezione di modalita di guida 3 pud essere
controllata in modo ‘da essere non valida.

Nella forma di attuazione sopra descritta, le
mappe sono di tre tipi, ma sono soltanto semplici
esempi. Si possono impilegare una maggiore pluralita
di tipi.

In aggiunta, gquande la wvalvola a farfalla
principale & un tipo a controllo elettrico (tipe a
fly-by-wire) l'invenzione pud essere applicata ad
esso controllando il grado di apertura della valvola
a farfalla principale invece di quello della wvalveola

a farfalla secondaria.
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RIVENDICAZTONI

1. - Dispositive di commutazione di modalita di
conduzione per un motociclo comprendente una
farfalla, una valvola a farfalla principale
controllata in modo da aprirsi o chiudersi tramite
un'operazione della farfalla e una valvela a
farfalla secondaria comprendente controllata in modo
da aprirsi o chiudersi in risposta al grado di
apertura della valvola a farfalla principale, il
dispositivo di commutazione di proprieta di
conduzione comprendendo:

una memoria di mappe che memorizza una pluralita
di mappe di gradi di apertura di valvola a farfalla
secondaria, ciascuna delle quali ha caratteristiche
di grado di apertura di valvola a farfalla
secondaria uniche, mappe di gquantita di iniezione di
carburante ciascuna delle quali ha caratteristiche
di gquantita di iniezione di carburante uniche e
corrisponde a «ciascuna delle mappe di grado di
apertura di valvola a farfalla secondaria
rispettivamente, e mappe di temporizzazione di
accensione, ciascuna delle quali ha caratteristiche
di temporizzaziocne e accensione uniche e corrisponde
a clascuna delle mappe ai gradi di apertura di

valvola a farfalla secondaria rispettivamente;
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un commutatore di selezione del mode di guida
azionabile per selezionare un modo di guida
desiderato da una pluralita di modi di guida in modo
da selezionare una mappa di grado di apertura di
valvola a farfalla secondaria dalle mappe di grado
di apertura di valvola a farfalla secondaria
memorizzate; e

un’unita di controlle di motore attivabile per
controllare il motore basandosi sulla mappa di gradi
di apertura di wvalveola a farfalla secondaria
selezionata, una delle mappe di guantita di
iniezione di carburante memorizzate e una delle
mappe di temporizzazione di accensione memorizzate
che corrispondcono alla mappa di grado di apertura di
valvola a farfalla secondaria selezionata.

2. - Dispositivo di commutazione di modalita di
.conduzione gsecondo 1a rivendicazicne 1, in cui le
mappe di apertura di valvola a farfalla secondaria
memorizzate comprendono mappe corrispondenti
rispettivamente a una modalita di conduzione ad
elevata potenza avente un'area per aprire la wvalvola
a farfalla al grado di apertura massimo, una
modalita di conduzione a bassa potenza per regolare
la walvola a farfalla secondaria a un grado di

apertura basso nella condizione di funzionamento ad

29




apertura completa della 1la valvola a farfalla
principale, e una modalita di conduzione a potenza
intermedia avente una caratteristica di potenza
intermedia tra la modalitd di conduzione ad alta
potenza e la modalité.di conduzione a bassa potenza.

3. - Dispositive di commutazione di modalita di
conduzione secondo la rivendicazione 1, in cui
ciascuna delle mappe di aperture di valvola a
farfalla secondaria comprende una mappa
tridimensionale dipendente dal grade di apertura
della valveola a farfalla principale e dalla velocita
di rotazione del motore.

4. - Dispositivo di commutazione di modalita di
conduzione secondo la rivendicazione 1, in cui uno
stato selezionabile di modalita di conduzione dove
le mappe di grado di apertura di valvola a farfalla
secondaria sono selezionabili dal commutatore di
selezione della modalita di conduzione & ottenuto
guando il commutatore di selezione della modalita di
conduzione & azionato 1in modo continuo per un
predeterminato periodo o piu.

5. - Dispositivo di commutazione di modalita di
conduzione secondo la rivendicazione 4, in cui:

quando 11 grado di apertura della valvola a

farfalla principale & minore di un predeterminato
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valore nellc stato selezionabile di modalita di
conduzione, 1’operazione di selezione per il
commutatore di selezione della modalita di
conduzione diventa valida; e

quandé il grado di apertura della wvalvola a
farfalla principale & maggiore di o wuguale al
predeterminato wvalcocre nellc stato selezionabile di
modalita di conduzione, 1'operazione di selezione
diventa non valida.

6. - Dispositivo di commutazione di modalita di
conduzione secondo la rivendicazione 4, in cui lo
stato selezionabile di modalita di conduzione si

mantiene fino a quando si spegne un interruttore di

accensione.
7. - Dispositivo di commutazione di modalita di
conduzione sostanzialmente come descritto ed

illustrato nei disegni annessi.
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