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(54) UMSCHALTMECHANISMUS FUR EIN UMSTEUER-SITZVENTIL

(57)

Umschaltmechanismus flir ein Unsteuer-Sitzventil,
wobei in einem Endbereich des Ventilhohlkolbens (2)
zwel, wie an sich bekamnt, in entgegengesetzte Richtung
weisende, gelenkig angeordnete, vorzugsweise als Hebel
ausgebildete Umschaltelemente (4) angeordnet sind, die

"Hebel (4) durch Federkraft und Anschlag positioniert

sind und in ihren duBeren Endbereichen je einen wvon

zwei um 180 © versetzten, sich horizontal erstreckenden
Anschlagwinkeln (5) in einem Lingsschlitz (6) durchset-
zen, dessen beiden Enden Anschlagkanten (6a, 6b) fiir je
einen Hebel bilden, Jjeder Hebel (4) mit einem sich
senkrecht zur Langsachse (11) des Ventilhohlkolbens (2)
erstreckenden Schaltblgel (9) in Verbindung steht, wel-
cher von der sich in Achsrichtung des Ventilhohlkolbens
erstreckenden, mit einem Arbeitszylinder verbundenen
Steuerstange (12) durchsetzt wird, sich der Schaltbiigel
(9) in Umschaltstellung am Gehdusedeckel (15) oder am
Anschlagwinkel (5) abstiitzt, und die Steuerstange (12)
in Abstand zu je einer AuBenfliche des Schaltbligels (9)
einen Mitnehmer (13) aufweist, wobei eine Betdtigung
des Mechanismus durch die Steuerstange (12) eine
zwangsweise Abhebung des Ventilhohlkolbens (2) aus sei-
nem Dichtsitz (3) in zur Steuerstangenbewegung entge-
gengesetzten Richtung bewirkte.
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Die Erfindung betrifft einen Umschaltmechanismus fiir ein Umsteuer-Sitzventil. Derartige Mechanismen sind
bekannt, weisen allerdings den Nachteil auf, daB bei entsprechend groBen hydraulischen Riickstellkréften der aus-
gelenkte Kolben wieder in seine urspriingliche Stellung zuruckgleltet bzw. iiberhaupt nicht vom Sitz abgehoben
wird und daher keine Umschaltung erfolgt.

Anufgabe der Erfindung ist es, einen Umschaltmechamsmus fiir ein Umsteuer-Sitzventil zu schaffen, der eine
zwangsweise Abhebung des Kolbens aus seinem Dichtsitz im Ventilgehiiuse iiber ein Umschaltelement durch die
volle Kraft des Arbeitszylinders und somit ein sicheres Umschalten gewihrleistet.

Die Erfindung 16st die Aufgabe dadurch, daB in einem Endbereich des Ventilhohlkolbens zwei, wie an sich
bekannt, in entgegengesetzte Richtung weisende, gelenkig angeordnete, vorzugsweise als Hebel ausgebildete Um-
schaltelemente angeordnet sind, daB die Hebel durch Federkraft und Anschlag positioniert sind und in ihren
#duBeren Endbereichen je einen von zwei um 180° versetzten, sich horizontal erstreckenden Anschlagwinkeln in
einem Léngsschlitz durchsetzen, dessen beiden Enden Anschlagkanten fiir je einen Hebel bilden, da8 jeder Hebel
mit einem sich senkrecht zur Lingsachse des Ventilhohlkolbens erstreckenden Schaltbugel in Verbindung steht,
welcher von der sich in Achsrichtung des Ventilhohlkolbens erstreckenden, mit einem Arbeitszylinder verbunde-
nen Steuerstange durchsetzt wird, daB sich der Schaltbiigel in Umschaltstellung am Geh#iusedeckel oder am An-
schlagwinkel abstiitzt, und daB die Steuerstange in Abstand zu je einer AuBenfliche des Schaltbiigels einen Mit-
nehmer aufweist, wobei eine Betitigung des Mechanismus durch die Steuerstange eine zwangsweise Abhebung
des Ventilhohlkolbens aus seinem Dichtsitz in zur Steuerstangenbewegung entgegengesetzten Richtung bewirkt.

Ein anderes Merkmal der Erfindung ist es, daB die beiden Hebel iiber zwei Zugfedern mitsammen verbunden
sind.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, daB jeder Hebel in seinem #uBeren Endbereich von einem quer zur
Achsrichtung des Ventilhohlkolbens verlaufenden Bolzen senkrecht durchsetzt ist, wobei die Bolzen die Zugfedem
aufnehmen.

Ein anderes, weiteres Merkmal der Erfindung ist es, daB jeder Hebel in seinem inneren Endbereich mittels
eines Bolzens mit dem Ventilhohlkolben gelenkig verbunden ist.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, da der Anschlagwinkel mit seinem einen Ende mit dem Ventilge-
héuse verbunden ist und sich an seinem anderen Ende der Schaltbiigel abstiitzt.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, da8 der Anschlagwinkel U-férmig ist.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist es, daB der Schaltbiigel mit dem Hebel iiber einen U-Biigel gelenkig
verbunden ist.

Ein abschlieBendes Merkmal der Erfindung ist es, da durch den Abstand eines jeden Mitnehmers zur AuBen-
flache des Schaltbiigels ein Freihub fiir die Steuerstange definiert ist, wodurch beim Umschalten nur der Steuer-
biigel beschleunigt werden muB.

Die Erfindung wird im folgenden an Hand eines Ausfiihrungsbeispieles unter Zuhilfenahme der angeschlos-
senen Zeichnung niher beschrieben. Es zeigen Fig. 1 einen Lingsschnitt durch ein Umsteuerventil mit dem
erfindungsgeméBen Umschaltmechanismus und Fig. 2 einen Querschnitt entlang der Linie (C-C) bei Totpunkt-
stellung der Hebel. Der in einem Ventilgehéiuse (1) angeordnete Ventilhohlkolben (2) wird durch im Geh#use
eines 2-4 Wege-Umsteuer-Sitzventils angeordnete Dichtsitze (3) in seiner Stellung gehalten. Um ein Umschal-
ten des Ventils, d. h. ein Versetzen des Ventilhohlkolbens (2) zu bewerkstelligen, ist der Ventilhohlkolben iiber
einen Umschaltmechanismus mit der Steuerstange (12) verbunden, welche mit einem nicht gezeigten Arbeits-
zylinder in Verbindung steht. Der Ventilhohlkolben (2) ist an seinem der Steuerstange (12) zugewandten Ende
in seinem Mittelbereich mit zwei um 180° versetzte vom Kolben wegweisende Hebel (4) gelenkig verbunden.
Diese Hebel (4) sind in ihren #uleren Bereichen von jeweils einem Querbolzen (7) durchsetzt, welche zur
Aufnahme von zwei, die Hebel (4) verbindenden Federn (8) dienen, in ihren inneren Bereich sind sie von je
einem Bolzen (14) zur gelenkigen Verbindung mit dem Ventilhohlkolben (2) durchsetzt. Die Federn (8)
verlaufen parallel zueinander an je einer Seite der Hebel. Die Hebel (4) durchsetzen ihrerseits jeder einen U-
férmigen Anschlagwinkel (5) in einem Lingsschlitz (6). Die Anschlagwinkel sind einerseits mit dem Ventil-
gehiuse (1) verbunden und dienen anderseits fiir den an einem senkrecht zur Ventilkolbenachse (11) angeord-
neten Schaltbiigel (9) als Anschlag. Dieser Schaltbiigel (9) wiederum ist iiber je einen U-Biigel (10) mit je
einem Hebel (4) gelenkig verbunden, wobei die Anlenkung an den Querbolzen (7) erfolgt. Der Schaltbiigel (9)
wird zentral von der Steuerstange (12) durchsetzt, wobei die Steuerstange in ihrer Lingsbewegung durch zwei
beidseitig aus der Stange austretende Mitnehmer (13) begrenzt ist, welche in den Bereichen der beiden AuBen-
fléichen des Schaltbiigels angeordnet sind. Die vom nicht gezeigten Arbeitskolben iiber die Steuerstange (12)
eingeleitete Umschaltbewegung bewirkt nun ein Anstellen der beiden mit dem Ventilhohlkolben (2) gelenkig
verbundenen Hebel (4) an die jeweilige Anschlagkante (6a, b) des Lingsschlitzes (6) im Anschlagwinkel (5)
in Bewegungsrichtung der Steuerstange (12). Bei weiterer Bewegung der Steuerstange bewegen sich auch die
kraftschliissig mit der Steuerstange verbundenen Hebel (4) bis zum Erreichen der Totpunktlage (4a) (strichlierte
Stellung; Fig. 1) weiter und stiitzen sich anschlieBend kurz nach Erreichen der Totpunktlage an den Anschlag-
kanten (6a, b) ab. Es wird dadurch eine Hebelwirkung auf den Ventilhohlkolben (2) ausgeiibt, welche diesen
aus seinem Dichtsitz (3) zwangsweise abdriickt. Die nach Emreichen der Totpunktiage der Fedem (8) erzielte
Zwangsabhebung des Ventilhohlkolbens (2) verléuft in zur Bewegungsrichtung der Steuerstange entgegenge-
setzten Richtung; infolge der Federkraft wird der Ventilhohlkolben auf den seinem urspriinglichen Dichtsitz (3)

-2.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

AT 393722B

gegeniiberliegenden Dichtsitz weiterbewegt und an diesen angedriickt. Durch die kraftschliissige Abhebung des
Ventilhohlkolbens (2) ist es lediglich notwendig, den Schaltbiigel (9) zu beschleunigen. Es erfolgt somit eine
Zwangsabhebung und der Ventilhohlkolben (2) kann nicht auf Grund von Riickstellkriiften iiber den
Arbeitskolben in seine urspriingliche Lage zuriickkehren. Ist der Ventilhohlkolben (2) vom Dichtsitz (3)
gehoben, sind alle Driicke gleich groB, es wirken keine zusétzlichen Krifte auf den Kolben, die Federn (8) zichen
die Hebel (4) zusammen und der Ventilhohlkolben (2) wird in den neuen Dichtsitz gedriickt, wobei sich der
Schaltbiigel (9) je nach Hebelrichtung entweder am Anschlagwinkel (5) oder am Geh#usedeckel (15) abstiitzt.
Damit die Steuerstange (12) vom Umschaltmechanismus nicht beschleunigt werden muB, sind die Mitnchmer
(13) an der Steuerstange derart voneinander entfernt angeordnet, daB ein Freihub des Umschaltmechanismus
entsteht.

PATENTANSPRUCHE

1. Umschaltmechanismus fiir ein Umsteuer-Sitzventil, dadurch gekennzeichnet, da in einem Endbereich
des Ventilhohlkolbens (2) zwei, wie an sich bekannt, in entgegengesetzte Richtung weisende, gelenkig angeord-
nete, vorzugsweise als Hebel ausgebildete Umschaltelemente (4) angeordnet sind, daB die Hebel (4) durch Feder-
kraft und Anschlag positioniert sind und in ihren #uBeren Endbereichen je einen von zwei um 180° versetzten,
sich horizontal erstreckenden Anschlagwinkeln (5) in einem Lingsschlitz (6) durchsetzen, dessen beide Enden
Anschlagkanten (6a, 6b) fiir je einen Hebel bilden, daB jeder Hebel (4) mit einem sich senkrecht zur Lings-
achse (11) des Ventilhohlkolbens (2) erstreckenden Schaltbiigel (9) in Verbindung steht, welcher von der sich
in Achsrichtung des Ventilhohlkolbens erstreckenden, mit einem Arbeitszylinder verbundenen Steuerstange (12)
durchsetzt wird, daB sich der Schaltbiigel (9) in Umschaltstellung am Gehdusedeckel (15) oder am Anschlag-
winkel (5) abstiitzt, und daB die Steuerstange (12) in Abstand zu je einer AuBenfliche des Schaltbiigels (9)
einen Mitnehmer (13) aufweist, wobei eine Betitigung des Mechanismus durch die Steuerstange (12) eine

" zwangsweise Abhebung des Ventilhohlkolbens (2) aus seinem Dichtsitz (3) in zur Steuerstangenbewegung

entgegengesetzten Richtung bewirkt.

2. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die beiden Hebel (4) iiber zwei
Zugfedern (8) mitsammen verbunden sind. -

3. Umschaltmechanismus nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Hebel (4) in seinem #uBe-
ren Endbereich von einem quer zur Achsrichtung des Ventilhohlkolbens verlaufenden Bolzen (7) senkrecht durch-
setzt ist, wobei die Bolzen (7) die Zugfedern (8) aufnehmen.

4. Umschaltelement nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Hebel (4) in seinem
inneren Endbereich mittels eines Bolzens (14) mit dem Ventilhohlkolben (2) gelenkig verbunden ist.

5. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagwinkel (5) mit
seinem einen Ende mit dem Ventilgeh4use verbunden ist und sich an seinem anderen Ende der Schaltbiigel (9)
abstiitzt,

6. Umschaltmechanismus nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagwinkel (5) u-férmig
ist.

7. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 der Schaltbiigel mit dem Hebel
iiber einen U-Biigel (10) gelenkig verbunden ist.

8. Umschaltmechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB durch den Abstand eines jeden

Mitnehmers (13) zur AuBenfléiche des Schalibiigels (9) ein Freihub fiir die Steuerstange (12) definiert ist, wo-
durch beim Umschalten nur der Steuerbiigel (9) beschleunigt werden muB.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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