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Zmlalnte obecniile sposoby osładzania części
ctenmyichi (kliodkólw) iw bęlbiniaJch haimulco-
wfych są wtogóle nader (wadlliiwie, mile pdziwa-
laijlą boiwffem nriadkoiwać dokładnie dziiiała-
nlie kaiżidlęgo hlaimiuilca zcisioibniai Wóbetc tego
poiwisitajią |pjo peiwnielm 'zjulżyciiiu Jainiarimiailinie
różiniloe w naiclilslku hiaimiulców na ploisizczegól-
iiyicih kałaldh widzu, cio jiGstt tzlWłasizicza ritebeiz-
pileiczaue dla isaiimoiahioidólwi, izlaioipalteionryoh <w
hiaimuiltoe na kołach ikileirioiwimiiczyich.

Przedmidt nlinliiejsizeigo wynalaizku istalno-
wii uinządzemiie do oisiadzanlila klocków cier¬
nych w bębnach hamiujlciowych, które fumoż-
liiwila regulowanie ikaiżdlego hamulca, nie-
izależmiie od poizoistołych. Uiriządzeoiie to odl-

zmaczia isiię tenn, że posliaidlai części n&lsita-
wlilające rioznilŁeisizjczionie itak, że iregiidoiwainie
poczajtkowe oraizi jpo iztużiycłu rnożnauslkutecz-
miiaić iz wńe/lką łaittwloślaiią !z izelwnąitrlz oraz z
dowolną diokliadhofeiią, iprzez spirlowadizeinjie
ddhośnych części do położenia; początkowe¬
go. Pasliaidia oino poniadtio środkiii do izaipew-
niieoila dźwigni1, uruichioimjiiajją^ej siziczięki każ¬
dego hairnukai, ipoliożeniiai odjpotwalaidajajoeigio
maciiskawii lub roizltuźinieiniiiu li ledinakciwemiu
na wsizryisitlkilch kołach, itak iw istaJnie noiwyim,
jak ii po peiwnienii izużyciiu* ai rdwtnlileż środki1,
gdy koła są osadizone ma czopach mcho-
mych, polegające na tem, że sprzęgło tuniil-
wersallnie, które przemosii prizy ham'owaoiu



rachy pedlaiłu na ksliiuk regulujący nacisk
odcinków, imiileśici1 siiię w ten sposób, iż jedna

\z jego.osiil ijesit|ówiiuoleigłia ido asii jmchtaiiej
koła w 'pćildźefniifii hamuiliców rbizluźnioinych,
dilateigo alby obrót kół 'zupełnie oie oddzia¬
ływiał, latnii też1 nfo idhraioalł -Wallu miapędfaega

Załączony rysulnek pfzedlstaiwiilal [.eden. jze
spo&obów wykonjainiilaJ powyższego ulraąjdtze-
nda fw1 myśil niin!ie|j,sizego wynalazku.

Fig, 1 wyobraża przekrój popirizecaciiy
przez oś kołal kierclwiniiiaz€|gio,, zalcpaltrzone-
go w hajmiulec k ptowyższetn uriz^dlzietoiiiettn;
fig. 2—wiidck końcowy przegubu utnrlwiersiali -
mego; fijg. 3—wiMbk ,zpjrtzodlu Łainuillcai iw po¬
zycji mozihiźnlioimelj z fcelsfpołem odicfinikółw no¬
wych; li|g. 4—wiMick ainlallbgifaziny do po¬

przedniego iz itąj różnicą tylkp, żie cdclinki :zaj-
mują poz^ę rtolboczią; fi|g. 5—iwiiidbk pnzie1-
gubu ulniflwleirisafoieigo w!'pozycji! mobacizqj, i
fi|g. 6—wlildlck halmulicia w pioizycjul ttfobołcizej z
ze.s;połem oidlcfihków już zużytym.

Ciziop 1, ma ktfónym jeisit osaidlziolne koło
kiierujące, tmloże isiiię obracać lokoiło oisiil A—
A swionzmiiaj 2 w osi wozu 3 (fi|g. l)i* Bęben
hamjtulcowy 4 jfcist opałbnziainy wtelwtnią^rlZi dwo¬
ma zwyklemi 'OidJciinkaami lub sizczęfcamii hial-
miuliooiwteimji 5, nalstawiianeimi ksiitukSem 6, izian
poimocą wiaiłlu 7, prtzy udzialle .sprzęgłlal ulni-
wensalliniegoi 20 o jedbielj cisi a—a tfówlnole-
głeij db cisi A—A sworznia 2, a drujgiej 6—b
proistopaJdlłej dlo taimltej. Wrzeciono' 7 pottiu-
s'zai raimlię 8 odipowiedmio na niem osadlzone.

Odcinki 5 iziacpaltrzicine w inakłaidki z odl-
powiiedkiiiego tworzywa 9 wchodzą w wykróij
10 w tulei 11 cziopai 1, tak, iż końce te 12
odcinków, opierające siię c ksiitik miiarkowini-
czy 13, ślizgają isię swobodnie w wykrioju
10.

Nastawiiainlie ksiluka 13 uskutecznia silę iz
zewnąibrz ziapomocą naiśiruibka 14, żlobkowai-
ne|go Łub wyjpolsiażolne^o w uzęblileimie 15,
siczejpilalj'ące się z odlpowiedtoiem u&ębiieiniern
czcpa! /, pccziem części te jzjmocdwnije saę
matoęltką 1&

OdtilnM utrzymują w ftetkiniiięciŁU z ksliu-
kiiemi miadkowiniczyiił 23 z jednaj stamy, a

ksńukitelni ctio/mządczym 6 z drugiiie') siprężyny
17. Fig. 3 przedstawiła ksiiuk 13 przy odbiin-
kaich 9 iialiiezujżytych (inowyich). Ksiiluk 6 roz-
■luźtn&a hąimiuileic i sprężyny 17 oidbiiągajją icdi-
cinkli 5, pioizcsfaijące w pioizycjŁ jalłcwiej.
DźwagUlilai 8 pół^dzloinia . jfeisit z ipeidialłem 19
ci^Kdm 18, wyneguilowtainemi poidiczais. mon-
iowłamiiia w* ten sposób, że gdy ksiiuk 13 izaj-
mił)ie połdżenie wskaiziaine na fig. 3* "witeidy
(peidlalł (zmiajidujte się W pozycji 'jlalłbiweljt Czę¬
ści haimiuilcia izmiolntbwiaine w sposób plowyż-
szy uaraożlliitwliiają wykoaaywalwie obrdtów kół
Wdzu, miie w)pływiajjiąJc ma położetnnle części
Metidących hamufloów, jako to pedału 19,
wirtziełctolnja] 7 cirttz id^wflgnii 8. iPiodldzafe dbtio1-
tlu kół oiste a—er i &—b przeglulbd pazositają
nfenuchame, wiobec czeigo dbrót cziopa 1 nie
w|ywloł!ujc źaidnyoh rulchówl iwrziectSoIria 7 &
pozoJsitalłyjch części z niicim zWIązamylch.

W polzytejil hatoo^ainiiai (fi|g. 4 i 5) ksiiluk
naipędby rozchylić odc:mki 5, wlbrew sipręży-
nom 17. Dźlwliignlia 8 iz(aftajaz,a podczas bamioi-
wianiai kąt od położenia jałojwego haimulców
do piołożeiniai rioboiciziqgo, pcid wpiływietm ru¬
chu pediah}, inlsucbkaineigo petz^ez kilerowice.
Wartość tego kąta ckindśilają wjymiotglii kon-
strxifocyj)nie1 zialleżiniiie odl oddlziilaił|y|wiainiilaj pe-
daiłu 19 (ma ukłaid haimjuilców kół przeidtaich i
tylnylch wtoizlu.

Gdy wsizysitkiie ctzęśicli luirządzenBiaj izlaij-
mują plolzyoję €ld|powiiaidlają)cą halmicwalnib
(fojg. 4), nadlsk odddkówt osiąga się lii tylko
z|alpioinnccą ksiiiuikiai imifia^koiwiniiczego 13, od-
pawiibdbtietgo ksizitalłitu, itoii^azczidnegio w ,po-
łbiżeniilu śleliiśJe od|pow)ilad!a|jąioe(m kątowtil; po¬
wyższa reigullalcjia] mfe wytmągai byma|jniti3ej
jakikAkoiliwiek iprizejsiunlięć J(ub irulchówi czę¬
ści) niapędkiych (wrzetilokniai 7, dlźwli|g|nfl 8, pe-
dlałm 19 oraiz slzielreigu ibnych częśtoi nlai xy-
sniinku ptouliiiiętych).

Pb-InTiiew^ż ;kąt. ippzjestŁnfięcSa pedału 19
y&sb pirakityczinie zaizlwytcjzialj stiaJłyro, ipuzeto
mtożlilwa jieslt zmńaima diłutg(ości orialma^nia 21
dźAvtigftii3-ipedlaftfu w granicach dość sizerokaich,
co oułiabwfe isfee hatoowamcie .sŁaibyim naci-
ckkLean «nlai ped^ł, co tpos&atdia wiilejlką donilo-
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lec na wsizysitkidi czterech kołł^Bh-
Fig. 6 prtzedsitlalwiila haimiulec iz częściami

iwp^łaeaii ^ takiej saimej 'pmycji, jak na
ii^. 4» cbociłaż nJaJkłajdlklii 9 oidicilnkóiw 5 >są
pr^w^ caiBtciwioi^ igiuy$e. Siła hamowania
2tQJSta)C ztadałOfWato, gdyż w miiairę izjuiżyicila
powliielrizłchinii iroboiczycih naioilsk ich reguluje
solę ppoisiteim porfkręcielniiteim ksiifakla imiilairkcw-
niczego 13, izlafflccołwywlaineigo .zapomocą nia-
śr,ulbka 14 anaiz niakrętklii 16. Oprócz ftieigo u-
Walżinie przy]jirzenie isię rysunkowi wskaizulje,
że kąt ofotfatiu dówii|gnli 8 jest taki samu, ja(k
i ma fiigl. 4, ii równy kąffcdwi!, jdki iziaitoczył pe¬
dał i9 po dbjściiu db dainlego położiemia. P'o-
siiialdiai ta bardzo wa|żttią izaletę, gdlyiż wisizysit-
kiie części njajpędne Si potmiocniitazie hamulców
powrajcaJją pd haimiowainfci idlo ptoJtoiżeniSa
piemwtotneigo (fig. 3)t pomimo .znacznego zu-
życta odciSnków rtobaczych.

Poiłbiżjeinliie części niapędimych hamulców
ptrlzłeidjsibajwfloflie nia iijgj. 4—6 tyczy się wypad¬
ku irttudhu wioziu po Uttuja) prostej. Kąjt a mię¬
dzy Ikieiriulnlklaimiil dźfwijgnii! 8 w jej położe-
niilajch, odjpiofwlialdlajjącyiah odhaiipiowiajniiu li
iziahalniDwalniiu, ;jesit rówlniy kątbwi pomiędzy
pojzyiqjłaimii skr&jirijeimli) ksiiiuka 6; ttialewiiieilka
różnica imilędzy twjajrtośicliiaimi itych kątów
może potwfsifcafć iłil ttyllikio dlziflękai kąljowil kom-
sfcrukcyjineimiu a* (fiig. 1), Podczials ziaiwiriaca-
molai woziu zadnia, m cwsiil sprzęgjłai rimiweiisialnie-
go 20 miie biegnie diokłaldnliie równolegle do
<xsi) A—A, iwiobec cizieigo piowisitaje pewne nie¬
wielkie odchylenie połiołżeniia ksiiufca 6,
wizrajsitatjące wirlalz z odchylie!nl:letm kół wozu
onaiz ścMe określone ponfiewfaż z:alleży wy-
łącztnffie odl kątla a, kąta ołdchylelnJia kół wo¬
zu ii leiwiemituaillnjile od kąta ac.

Odchyiletnie: rto, istołe co ido wiairitoiścai i śłcói-
śle określone, różnij isóę aaisadaićbzio od
zimSleiniiiych odchyleń występujących w róż¬
nych ziruanych iiriządzieiniialch padJobnieiga no-
d^aju i inoiże być z poiwiodlzeraeśm użyte do
oisiąginiiięiaia różnego loib ji^dnako^ego stop¬
nica ziahajmicfwaiiiElai idwu kół.

Ogóldie bibrąc, nilnitejisiziy typ urzą»dżetniia

m iecjbyim (^'r^kii. O^róicg tegP 'dbtyiczy
da wog^le (wro#cijtób uiraądgeó liąti^^kŁyicli
w ca^śd natp^tfnic iboegoi typu. toJbórycib ^
stawolalmile początkc^wie, cinaiz iieigwjl^iwiainlie po
'ziuiżyidiiu imiożmia ulskuitejczmiać w isposób wy¬
żej qpiisialny lub poldlolblay, od!zaualczła(jący salę
tern, że oidbyiwla isEę ottiio z izewmątezi, beiz "wsy-
wioiłyiwamSal jąkfchkollwtiek izmaiaml wl położe¬
niu części nalpędliych i ojgniwi łąpiząjcycli onaiz
zjajpewmia hajmiawtamliie kaiżdeigo z kół z jedina-
kolwą silł^, z iziajcbofwlainńem palztytleim izidoltao-
śol bamoiwialnElai ciaiły czais ijediniakofwieij.

Zastrzeżenia patentowe,

1, Sposób osLaidlaainlia oddiników cier-
nydh w bębnaidh halmuilcowiyćh przy siattio-
chodaich, zirnamifeiruiiy ftem, że kolndlec Jkażdie-
go iz iag|ni3w hatmuljąicyoh śtóienaijącycih .sBę z
bąfcmełm halmauliaoiwryim, priziela3w:kjgfy końco¬
wi, ma] który dlzćklła ksłliuk maipędbiy unządlze-
infial, poiłąjctziony jesit przegubowo w puinkiciite
nnilarkowallnym z czopem koła w Itaki spo¬
sób, że pozwala wytwarzać sdłę hajmowania
sitaile jieidinafeową, odlpowliiadającą pewnej
wantości przesumiięciia niamządóiw mapędbyoh
hamiuloa, nlifezaileżłniie 'od &tio(pinl:a izużyidia od-
nośinego pgnlilwla.

2. Sposób według ziaisitinz, 1, ^maiimiiettiny
tern, że każda k piomuiieinlilanyich części ciier-
nych :s(Łyka <sdię końcem z maisttarwiilainytm kisitu^
kiem ,u)mjiesiaciziqn[ym ma. jczolpliie clbuoitlowytm
koiła wozu til wlspóldlzaiałaj^Jcym z nialśrubkiiieim
zaimotoow^jąpyim, uimiiesiz|czioiny(m izetwmątriz
bębna hiaimuiliaowegloi.

3. Spjolsób według ziasitriz, 2, amiamfenlny
iteim, że ksifctk miilalrkowinńczy nuteści sńę iwe-
.wiriątirz czioipjal łcuiEsitiejg|o ij^dmoWte-go z:ciz!Oi-
pem obirbitclwyjm koła i iziaoplatozlottueigo w
rfowkffi, w którycih iselą śilfeigają zaiokirągloine
końce icigmalw cSeolniych.
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4, Sposób wlediŁug iziaistriz. 1, w zalsitoiso-
waoiiu /dla kidłjal łfliiettiawtóczeigip, iznuaimieimy
tettn, źe sprzęgło lUinllwierisiaJlInie!, uimiiielsiziczioffiie
pdmSiędizy iksfiiuklieim iua]pędinyim a) iwrizeidb-
nlettn, jest oisialdfzionie tak, źe gdiy ksMc zniaj-
dwje tsią 'W pozycji odhianuojwiainiiicH, do jledma z
osi1 sprzęgła biieginiie rówmalegle dio osiii obro¬
tu cizojDlai dbrpitiojwleglo kała, dllia tuzyisfcalnliia

jedkiolaltleigta i cfiiągłego odichyflatri&ia sfflę { hla)-
mjolwiainto kół,

C onip a gnie d4 Ap(piil ica/tilonJis
Mecjanufląuefc.

Zastępca: K, Czempiński,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 606Ś.

FIG.5

FIG.6

Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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