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Znane obecnfle sposchby osadzania czesci
clernych  (klockéw) w bebmach —hamulco-
wych sa wiogdle nader wadliwe, mie pozwa-
laja, bowiilem miarkiowaé dokladnie dziata-
nie kazdego hamulca zcsobna, Wobec tego
powistaja |po pewnem zuzyciu janormalne
réznice w nacisku hamulcéw na poszczegol-
nych kotach wiozu, co jest zwlaszcza niebez-
pieczne dla samochodéw, zacpatrzonych w
hamulce na kotach kiercwniczych.

Przedmict nliniejszego wynalazku stano-
wi urzadzenie do osadzania klockéw cier-
nych w bebnach hamulcowych, ktére umoz-
liwia regulowanie kazdego hamulca, nie-

zaleznie od pozostatych, Urzadzenie to od-

znacza sie tem, ze posiada czesci nasta-
wilajace rozmlieszczone tak, ze megulowanie
poczatkowe oraz po zuzyciu moznauskutecz-
niaé¢ z wiielka, tatwoscia z zewnattriz oraz z
dowolng dioktadnoscia, przez spriowadzenie
odnosnych czeéci do potozenia poczatkiowe-
go. Posliada ono ponadto srodki do zapew-
nienia dzwiigni, uruchemiajacej szczeki karz-
dego hamulca, pofozenia odpowiadajacego
naciskowi lub wozluznieniu i jednakowemu
na wszystkich kotach, tak w stanie nowym,
jak i po pewnem zuzyciu, a réwniez $rodki,
¢dy kola sa osadzone ma czopach rucho-
mych, polegajace na tem, ze sprzeglo uni-
wersalne, ktére przenosi prizy hamowaniu



ruchy pedatu na ksiuk regulujacy nacisk
odcninﬂmw. mifledci sie w ten sposéb, iz jedna
-mz jego. osi jiest: #6wnolegta do osii ruchiome;
kota w polozenin hamulcéw rozluznionych,
dlatego aby obrat két zupelnie nie oddzia-
tywat, ani tez niie cbracat walu napeduego.

Zattaczony rysunek przedstawia jeden ze
sposobéw wykoniania pewyzszego unzadze-
nia w my$l niniejszego wynalazku.

Fig. 1 wyobraza przekr6j poprzeczny
przez oé kota kierowniczego, zacpaltrzone-
go w hamulec z powyzszem urzadzeniem;
fig. 2—wiidck koricowy przegubu unijwersial-
nego; fig. 3—widok zprizodu hamulca w po-
zycji rozluznlionej z wespolem odcinkéw no-
wych; fig. 4—wildok analogiczny do po-
przedniego z ta r6znica, tylko, ze odcinki zaj-
muja pozycje tobocza; fig. 5—widok prze-
gubu uniwersalnego w pozyicji noboczej, #
fig. 6—wildok hamuloa w pozycji roboczej z
zespolem odcinkéw juz zuzytym,

Czop 1, ma kitérym jest osadzone koto
kiierujace, mioze siig obracaé okolo osi A—
A sworznia 2 w: csi wozu 3 (fig. 1). Beben
hamulcowy £ jest opatrziony wewngtriz dwo-
ma zwyktemi odcinkami lub szczekam: ha-
mulcowemi 5, naistawianemi ksiukfem 6, za~
pomoca, walu 7, przy udziale sprzegha uni-
wensalnego 20 o jednej csi a—a réwnole-
gleij do osi A—A sworznia 2, a drugiej b—-b
prostopadiej do tamtej. Wrzeciono 7 poru-
sza ramie 8 odpowiednio na niem osadzone.

Odcinki 5 zaopatrzcne w malktadki z od-
powiedniego tworzywa 9 wchodza w wykrdj
10 w tulex 11 czopa 1, tak, iz konice te 12
odcinkéw, opierajace sig o ksiuk miarkowni-
czy 13, $lizgaja sie swobodnie w wyknoju
10. .

Nastawianlie ksiuka 13 uskutecznia s'g z
zewnagtrz zapomocy nasrubka 14, zlobkowa-
nego lub wyposazonego w uzebienie 15,
sczepiajgce si¢ z odpowiedniem wzehfeniem
czopal 1, poczem czesci te zmoccwuje sie
nakretka, 16. '

~ Odicinldi utrzymuja w zethnigciu z kshu-
kiem miarkowniczym 13 z jednej strony, a

ksiukiem roznzadczym 6 z drugiej sprezyny
17. Fug, 3 przedstawia ksiuk 13 przy odcin-
kach 9 afezuzytych (nowych). Ksiuk 6 roz-
luznlia; hamoulec i sprezyny 17 odiciagaja, cd-
cinkii 5, pozostajace w pozycji jalicwej.
Dawignilx 8 potaiczona  jest z pedaltem 19
cieggnem 18, wyregulowanem podczas mon-
towania w ten sposob, ze gdy ksiuk 13 zaj-
muje polozenie wskazane ma fig. 3, wtedy
pedalt znajduje sie w pozyciji jatowej. Cze-
$éci hamulca zmontowane w sposob powyz-
szy umozliwiaja wykonywanie obrotéw kot
wozw, mie wpltywajac ma polozenie czesci
kierwjacych hamulcéw, jako to pedatu 19,
wirizeciona 7 orez diéwigni 8. Podiczals obro-
tu kot osie a—a i b—b przegubu pozostaja
nfienuchome, wobec czego obrét czopa 1 mie
wywiotuje zadnych ruchéw wroeciona 7
pozastatych czesci z miem zwhazanych,

W pozycji hamowania (fig. 4 i 5) ksiuk
napedny rozchyla odcinki 5, wbrew sprezy-
nom 17. Dzwiignia 8 zatacza podczas hamioi-
wania kat od polozenia jatowego hamulcow
do polozenia roboczego, pod wplywem ru-
chu pedalu, naciskanege pnzez kierowce.
Wartosé tego kata ckreslajg wymogi kon-
strukeyijne, zaleznie od oddziatywanda pe-
daitu 19 nia uktaid hamulcéw: két przednich i
tylnych wozu, -

Gdy wszystkie czesci urzadzenily zaj-
mujg pozyocje odpowiadajacag hamcwaniu
(fig. 4), nacisk cdcinkéw osiaga sig li tylko
zapomoca, ksiuka miarkcwniczego 13, od-
powiedniego ksztaltu, umiesaczonego w po-
fozeniu $cile odpowiadajacem katowt; po-
wyizsza regulacja mnfe wymaga bymajmmniej
jakichkolwiek przesunieé lub ruchéw cze-
éci napednych (wrzecioma 7, dzwlgni 8, pe-
dahu 19 oraz szeregu fnnych czesci na ry-
suinku ‘pominietych).

Ponflewaz kat przesunfgcta pedatu 19
jest praktycznie zazwyczaj stallym, przeto
mozliwa jest zmiana diugodch ramienia 21
dzwignil-pediallu w. granicach do§é szerokich,
co ubatwila silne hamowanile shabym naci-
ciskiem nia pedat, co posiada wiklka dondo-



shosé przy wozach zagpatraonych w hamu-
lec na wszystlkich czterech kokagch. - .

Fig. 6 przedstawila hamulec z cze§ciami
| napednemi w takiej samej pozycii, jak na
fig. 4, chodiaz maktadki 9 odcinkéw 5 sa
prawie calthowicie zuiyte. Sila hamowania
sostaje zachowana, gdyz w miare zuzycla
powlierzchnii roboczych macisk ich reguluje
sie priostem poidkreceniem ksiulda miarlcw:-
niczego 13, Zamiccowywanego zapomcca, na-
$nubloa 14 oraz nakretkii 16, Oprécez tego u-
walzne przyjrzenie si¢ rysunkowi wskazuje,
ze kat obrotu dzwignli 8 jest taki sam, jak
i ma-fig. 4, i réwmnry katiowd, jaki zatoczyt pe-
dat 19 po dojsciu do danego potozenia. Po-
siada to bardzo wazna, zalete, gdyz wiszyst-
kiie czesici mapedne i pomiocnicze hamulcéw
- powracalja po hamowaniiu do polozenia
pierwiotnego (fig. 3), pomimo znacznego zu-
zycila odcinkéw roboczych.

Polozenlie czesci mapednych hamulcéw
prizedstawione nia fig, 4—6 tyczy sie wypad-
ku ruchu wozu po linji prostej. Kat o mie-
dzy kienunkiami dZwigni 8 w jej poloze-
niach, odpowiadajacych odhamowaniu i
zahamowaniu, jest néwny katowi pomiedzy
pozycjami skrajnemi ksiuka 6; mniewielka
réznica migdzy warto§diami tych katéw
moze powistaé i tylko dzieki katowi kon-
strukcyjnemu o (fig. 1). Podczas zawraca-
nia wozu zadna =z osi sprzegta uniwersalne-
go 20 mie biegnie dokladnie réwnolegle do
osb A—A, wobec czego powstaje pewne nie-
wielkie odchylenie polozenia ksiuka 6,
wizrastajace wraz z odchylenfem két wozu
oraz $cidle okreslone pcnfiewiaz zalezy wy-
lacznlie od kata o, kata odchylenia kot wo-
zu i ewentualnie od kata af.

Odchyleniie to, stabe co do wiartosci i $ci-
$le okreslone, réznii sig wzasadniczo od
zmilenmych odchylen wystepujacych w réz-
nych znanych urzadzeniach podiobnego mo-
dzaju i moze byé z powodzeniem uzyte do
osiggniecia néznego kub jednakowego stop-
nfla zahamcwanii dwu két.

Ogolniie biorac, ninjejszy typ urza‘\dzema

hamulcaw moze - zrleéé: zastosowanie we
wezystkiich analogicznych Mmagdzemﬂabh ha-
mulezych, gdzie wystepuie tarcie tagmy
(melﬂa.&olwte]} umieszczone;] ehaciaizby tylko
sia jednym oddmku. Oprécz tego dotyczy

on wogdle wszelkich urzadzen hamndczych
zaopatzonych w preeguby wniwersalne lub

W czscl naipedne innego typu, kitdrych na-
stawilinie poczatkowe, onaz regulowanie po

Zuzydiu mozna uskubeczniaé w sposob wry-
#ej opisany lub podobny, odznaczajacy sie
tem, ze odbywi si¢ onio z zewmnaitrz, bez wy-
woltywania jakichkolwiek zmian wi poloze-
niu czesci napednych i ogniw laczacych oraz
zajpewnia hamowianlie kazdego z kot z jedna-
kowsg, sila, z zachowianiem przytem zdolno-
$ci hamowanfia caty czas jednalkowe;.

Zastrzezenia patentowe,

1. Sposéb osaidzanlia odcinkéw cier-
nych w bebnach hamulcowych przy samo-
chodach, znamienny tem, ze koniec kazde-
go z ogniw hamujacych §cierajacych sie z
bebnem hamulcowym, przeciwlegty kodico-
wi, nal ktéry dzlata kisiuk napedny urzadze-
nfa, polaczony jest przegubowo w punkcie
miarkowalnym z czopem kota w taki spo-
séb, ze pozwala wytwarzaé site hamowania
stalle jednakowa, odpowiadajaca pewnej
wartoéci przesuniecia narzadéw napednych
hamulca, niezaleznie od stopniia zuzycia od-
nosnego ognliwia,

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze kazda z pomienfionych czesci cier-
nych styka, sig koficem z nastawianym ksiu-
kiem umieszczonym ma czojplie cbrotowym

- kota wozu i wispéltdziatajacym z nagrubkiem

Zamocowujacym, umieszczonym —zewnatrz
bebnia hamulcowego.

3. Spoisob wedlug zastrz, 2, mmammeamy
ttem, ze ksiuk miarkowniczy miesci sie we-
whatrz czopa kulistego jednolitego z czo-
pem cbrioticiwym kola i zaopatrzonego w

~rowki, w kitérych e &lizgaja zaokra,glome :

lmrmcve cgndw cﬂemeh



4, Sposéb weedtug zastrz. 1, w zastoso-
waniu 'do kolta kierowniczego, znamienny
tem, ze sprzeglo mniwersalne, umieszczone
pomiedzy ksiukiem mnapednym a wrzecio-
nlem, jest osadzone tak, ze gdy ksiuk znaj-
duje sie w poizycji odhamowainia, 4o jedna z
osi sprzeglta biegnie réwnolegle do osi obro-
tu czopa obrctowlego kota, dla uzyskaniia

jednolitego i cliaglego odchylania sie i ha-
mowanial ko,

Compagnie d'Applications
Mécamniiques.

Zastepca: K, Czempinski,

rzecznik patentowy.
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