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Dosavadni stav technikwv

Tento wvyndlez Jje zalozen na novém stavebnicovém
hradkovém systému, Kktery Jje popsdn a ndrokovdn ve vySe
uvedenych Zddostech a patentech, jez jsou viechny viastnéné
spoleénosti Connector Set Limited Partnership, Hatfield, PA,
Spojené staty americké.

Celkové je zdakladni stavebnicovy hradkovy systém
sloZen 2z novvch vzpér a spojovaciho systému, v némZ jsou
konektory opatfeny objimkami s otevienymi stranami ©pro
laterdlni prfijem a hmotné tuhé prfidrzovdni koncovych dild
prutovitych vzpérovyech prvkid. Objimky spojovacich prvkd jsou
definovdny od sebe rozmisténymi upinacimi rameny, zformo-
vanymi s pomoci{ o0sovéd se protahujicich drdzek, JjeZ jsou
v zadbéru s a upinaji protilehlé strany vzpéry prilehle
jejiho zakonéeni Kk vyrovndni a pevnému udrZzovdni vzpéry
podél pfedem stanovens osv. Jeden ¢i vice uzamvkacich prvku

vvénivaji z upinacich ramen C&istedéns do prostoru objimky




a tyto jsou usazeny ve drdikdch zformovanych na zakonéenich
vzpdr, takZe vzpéry, kdyZ jsou zabrdny upinacimi rameny,
jsou wuzavPeny proti osovému pohybu spolupraci mezi danymi
vyénélky a dré&zkami. Je Zddouci, aby byly vzpéry opétfeny
podélné se protahujicimi protilehly¥mi drédZkami, navrZenymi
ke spoluprédci s uzamykacimi vyénédlky, zformovanymi na
upinacich ramenech spojovacich prvkid. Toto usporadani
umoZiuje vzpérém,i aby byvly tladeny krizové do upinacicn
objimek dokud uzamykaci vyénélky nezapadnou do protilehlych
podéln¥ch drézek, takto pevné uzaviraje vzpéru v krizové
orientaci ve spojovacim prvku.

Vy3e wuvedeny stavebnicovy hradkovy systém umoZiiuje
montovani rozlehlich'a sloZitych trojrozmérovych struktur ve

skutednéd neomezené rozmanitosti.

Podstata vvnalezu

Tento vindlez wumoZiuje zapracovani ve strukture
smontované pouZitim vyse popsaného stavebnicového hradkového
systému, zjednocdu3ené kolejové struktury pro fizeny¥ pohyb
né jakého vozitka. K tomuto UGdelu tento systém v sobé
obsahuje specidlné modifikovan¥ spojovaci prvek, jenZ navic
k vytvdreni podkladové struktury rovnéi upeviiuje a podporuje
vodici koleje formujici vozitko vodici drdhu. Novy systém
umoinuje, aby byly vodici 1isdty navrhovany pomoci dild
usporadan¥ch zplsobem v primé linii a pomoci jinv¥ch dild
formovan¥ch pomoci horizontdlnich krfivek a vertikdlnich
obrysi. Priklad reprezentativani struktury Kkonkrétnd zde
zndzornéné, je v podobd horské drdhy, kterd snadno ilustruje
zplsob, jim2 tento.vynélez miZe byt pouzit.

Jako zv1a3tni pfednost, kolejovy systém tohoto vvndle-
zu pouzivd pro kolejové prvky struktury drdahy celkové
spojitvch délek modifikovanvch, pruZnych plastickych trubic.

je? jsou podéind rozfiznuty. Specidlni spojovaci prvky,




zajisténé pro wupevnéni a podporu kolejovyech prvkd, jsou
formovdny pomoci montdinich pfichyvtd, kazdy obsahujici
smérem vzhiru vyénivajici dil dfiku a rozsireny dil hlavy.
Kolejové prvky mohou b¥t montovdny do jejich podpér aplikaci
$térbinové strany trubic pres montdzni prichyty, takze
vnitfek tubuldrni kolejové ¢4sti je podporovan hlavovymi
~dily montdznich p?échytﬁ a kolejovd é4st je rozmisténa nad
spojovacim prvkem pomoci dilu dfiku, ktery prochdzi skrze
étérbinovou boéni sténu koleje. V typické struktufe dréhy,
jsou kolej podporujici spojovaci prvky umistény od sebe
podéind, a kolejové &4&sti jsou samonosné v prostorech'mezi
podélné prilehl¥ymi spojovacimi prvky.

Jednou formou kolej podporujiciho konektoru je
modifikace jinak standardniho spojovaciho prvku pro stavebni
hra?kovy svstém, Jjen? 3e obsazen v zadkladni podkladové
strukture a formuje $4st dané struktury. Pro Gcéely tohoto
popisu bude tento konektor nékdy naz¢vdn jako strukturdlni
konektor. Navic, systém tohoto vvndlezu obsahuje samostatné
svérkovitd podpirnd zarizeni, jez se pripojuji k zdkladni
podkladové strukture, ale netvori &4st stavebni nosné
struktury. Koleje ©podporujici svérky mohou b¥t instalovdny
kdekoli podél délky vzpérového prvku, pod drdahou koleje,
k podpore ¢dsti koleje, jez je k nédmu prilehld. Podpirné

svérky mohou byt posuvné podélné nastaveny podél prutovitich

vzpérovych prvkd tak, 2e umistén{ dané podpéry mize byt
optimalizovdno zku$enosti. Navic, prutovité vzpérové prvky
jsou, ve vét3inéd pripadd, otodné nastavitelné ve stavebni
nosné konstrukci, coi usnadiuje tvarovani koleje

v horizontdlnich a vertikdlnich zakfivenyech plochdch.

Pro Gplnsj$i pochopeni vyse uvedeného a ostatnich rysa
a vyvhod tohoto vvndlezu, by mél byt proveden odkaz na
“ndsledujici podrobny popis pieednostniho ztvdrnéni tohoto

vyndlezu a k deoprovodnym vvkresdm.




Prehled obrdzkd na v'&kresgch

Obr.

- Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

1 zndzoriuje perspektivni pohled na strukturu jedno-
duché horské drdhy, sestavené v souladu s timto
vyndlezem.

2 zndzorhfuje zvét3eny, fragmentdrni Fez éE4sti strukg~
tury na Obr. 1.

3 zndzornuje pidorysny pohled na strukturdlni segment
z Obr. 2.

4 zndzornuje perspektivni pohled na jednu pfednostni
podoby kolej upeviiujiciho spojovaciho prvku podle
tohoto vvndlezu.

3 zndzoriuje perspektivni pohled na pfednostni podobu
vzpérového prvku, pouZivaného v konstrukci systému
drédhy, k udrzovdni stejnomérné vzddlenosti koleji.

6 zndzornuje perspektivni ©pohled na ¢&4dst koleje
pouzivand v sestaveni tohoto vynélezu.

7 zndzornuje zvéti3eny fragmentdrni pohled Trezem
udinédny celkovéd na linii 7-7 z Obr. 2.

8 zndzorduje zvét3eny fragmentdrni pchled Trezem
uédinény celkové na linii 8-8 z Obr. 7

9 zndzorfiuje zvét3eny fragmentdrni pohled Ffezem
udinény celkové na linii 9-9 z Obr. 2.

10 - zndzoriuje zvétieny fragmentadrni pohled Fezem

uédinény celkové na linii 10-10 2z Obr. 10.




Obr. 11 - zndzortuje fragmeutdcnf{ pohled, s oddélenymi
¢dstmi, na ¢&ast sestaveni a kolej, zobrazujici
pouziti svérkovitédho mezilehlého podplirného prvku
koleje, jen? se pripojuje k podkladové strukture,
ale netvor{ é4dst stavebni nosné konstrukce.

Obr. 12 ~ pohled fezem uédinény celkové na linii 12-12 z Obr.

11,
-

rikladv provedeni vvn

Odkazuje nyn{ na prisludny vykresy, referenéni &islice
10 (Obr. 1) pfedstavuje celkové typické sestaveni
pouzivajici rysd tohoto vyndlezu. V ilustrovaném pfikladé je
konstrukci horska dréha, sklddajic{ se z od sebe vzddlenych
kolejnic 11, 12, namontovanych na skeletové konstrukci 13,
slo?ené z prutovitych vzpér a spojovacich prvka, prednostné
dle principd a obsahu vy3e uvedenvch (S patentd Glickmana.
Kolejnice 11, 12, jsou od sebe vzddleny stejnomérné po celé
své délce, tvorice dvoukolejovou vodici drdhu pro jedno
anebo vice kolovych vozikd (autidek) 14. V sestaveni jak je
na Obr. 1, je 24adoucnéd opatrfena motorkem pohadnénym nebo
manqélnim zvedacim zarizenim (nezobrazenc) pro dopravu
voziku l4 nahoru %ikmou &4st{ konstrukce 13. KdyZ se vozik
dostane navrch sesikmeni, Jje wuvolnén a vraci{ se silou
gravitace dolu.

Poxud jde o Obr. 2 a 3, koleje nosnd konstrukce vhodné
konfigurace miZfe byt smontovdna za pouZiti plurality vzpér
16-19 a priéné uspb?édanjch rozpérek 20, spojenych se
spojovacimi prvky 21-23. Dle principil m¥ch dfive uvedenych
patentd, spojovaci prvky jsou prednostné vytvoreny
z tvarovaného plastiku a jsou opatfeny pluralitou vzpéry
zabfrajicich objimek 24 (Obr. 10). Objimky 24 jsou sloZeny

z od sebe vzddlenvch upinacich ramen 23 zformovanych pomoci




osové se protahujicich drdzek 26. Objimky 24 jsou na jednom
konci otevieny a na druhém zakonéeny koncovou sténou 27.
Uzamykaci vyé&nélky 28, integrdlni s wupinacimi rameny 23,
vyénivaji nepatrnd do prostoru objimky a vytvadreji zGZeni.

Jak je zndzornéno na Obr. 9, nékolik vzpérovych prvkd
je na kaidém konci opatfeno konfiguraci Kkomplementdrni
k objimkdm 24. Zejména v pfednostni podobé, zakonéeni vzpéry
obsahuje vélcovitou ééft 29, dil s prstencovym Zl4dbkem 30,
a koncovou prirubu 31. Koncevé priruby 31 jsou adaptovény
k tésnému usazeni v koncové komoFfe 32 ve spojovaci objimce,
zformované mezi koncovou sténou 27 a uzamykacimi vyénélky
28. Vyénélky 28 jsou navrZeny tak, aby se tésné prizplisobily
prstencovému Zlabku 30 ve vzpére, a vdlcovité &asti 29 vzpér
jsou adaptovany K tomu, aby byly pfijaty v a upnuty osové
drdzkovanymi ¢dstmi upinacich ramen 23. Norméalni pripojeni
vzpéry ke spojovacimu prvku obsahuje montdZ laterdlnim
zapadnutim, v némZ je konec vzpéry vtladen laterdlné do
otevienéd strany objimky 24, s upinacimi rameny dolasné
ohnutymi dostateéné smérem ven k umoZnéni vdlcovitym &éstem
29 vzpéry vejit do drdZkovych <¢dsti 26. Vzpéra je pak pevné
uchopena a umisténa v objimce.

Jak uvddi{ Obr. 10, vzpéra miZe byt téZ vsunuta do
objimky v krfizové orientaci. K tomu d&elu jsou centrdlni
dily vzpérovych prvkd vytvofeny s protilehl¢mi drazkami 33,
probihajicimi podél téchto vzpér. Nastaveni wuzamykacich
vyeénédlkl 28 ve vztahu ke koncové stédné 27 objimek je takové,
e kdy? je kfi?ové orientovand vzpéra vtladena do otevrfeného
konce néjaké objimky 24, miZe byt zatlaiena dostatedné
hiuboko do objimky tak, Ze uzamykaci vycinélky 28 zapadnou do
podéin?ch 714bk4 32, uzaviraje vzpéru pevn3 v jeji kriZové

orientaci.

Jak je reflektovdno ve v¥se zminén¥ch patentech,
spojovaci prvky mohou byt zajistény v rozmanitosti
konfiguraci, pemoci vice vzpar prijimajicich objimek



paprskovité v jediné roviné, anebo ve vice rovinach k pfiz-
pisobeni se 3iroké rozmanitosti konstrukénich moznosti.

Ve specifickém sestaveni uvedeném na piisluén?ch
vykresech, jeZ je ilustrativnim a v Z4adném pfipadé neomezu-
jicim mnohost moZnosti, je konstrukéni zdklad vytvéren
pluralitou konektord zA&kladny s plochou stranou 23,
spojenych pomoci horizontdlnich, podélné se protahujicich
vzpér 17. Obecnéms je Z4douci, aby spojovaci prvky 23 byly
uspordddny v priéné protilehlych parech, jak je zndzornéno
na Obr. 3, a tyto mohou byt spojeny prié&nymi rozpérami 20,
usazenymi kriZové v téchto spojovacich prvcich. V zobrazeném
uspofrddéani je zvednutd konstrukce zformovdna pouzitim
vertikdlnich vzpér 18, které se protahuji od konektoru
zdkladny 23 k mezilehlym spojovacim prvkim 22. Podélné
ptilehlé mezilehlé konektory 22 Jjsou spojeny pomoci

horizontdlnich vzpér 17 stejné délky jako je primo pod nimi.

V uspofdddni zobrazeném na Obr. 2, krdtké vzpéry 16
spojuji mezilehl¥ Kkonektor 22 s hornimi, koleje nosnymi
konektory. Konektory 21 jsou, celkové&, podobné konektorim

zdkladnyv s plochou stranou 23. Aviak, jak je uvedeno na Obr.
4 a 7, kolej wupeviaujici prichvt 33 vyvénivd smérem nahoru
z ploché boéni stény 34 tohoto konektoru. Pfichyt 33 je
z4doucnd integrdlni s tvarovanym spojovacim prvkem 21 a je
slozen ze smérem nahoru vyénivajiciho, relativné plochého
dilu s tenkym drfikem 36 a dilu roz3ifené hlavy 37, jenZ ma
tyvpicky vdlcovity prirez. Kolej upeviaujici prichyt 33 je
prednostné pomérnéd krdtké délky (méreno horizontdalné na Obr.
4), ve srovndni s celkovou délkou ploché beéni stény 34.

S kolej upeviaujicimi pfichyty 33 spolupracuji zvlastni
kolejové prvky 38, =zobrazené na Obr. 6 (a vytvarejici
kolejové prvky 11, 12, na Obr. 1). Obzvldstni vvhodou je, Ze
kKolejovy prvek 38 je prodlouzenou ¢&4sti vyvtlacdenéd (¢1
eventuelné tvarované) plastické trubice, jez je vytvorena

s otevienou stranou 39 a spojitvmi, rozbihajicimi se




vodicimi pfirubami 39a, rozsifujicimi se od svych protileh-
lych okraji. Trubice je ©pfednostné zformovdna vytladenim
pruzného plastického materidlu a v jedné prfednostni podobé
vyndlezu md8 duty vnitfek o prUiméru ptiblizZné 3,18 mm (1/8
palce) a boé&ni stény 40 tiloustky pribliZné 0,79 mm (1/32
palce). Vhodnd 3ifka hrdla stérbinovitého otevifeni 39 je
pfibliZné 1,352 mm (0,06 palce).

V zobrazeném sestaveni jsou kolej upeviAujici pfichyvty
35 velikosti a tvérem komplementdrni ke kolejovym &&stem
38. K tomu dcelu budou valcovité dily hlavy 37 upevﬁo?aciho
prichytu o priméru pifibliZné 3,18 mm (1/8 palce) té&sné

uloZeny wuvnitf vnitfniho otevfeni trubice o priméru 3,18

(1/8 palce). Dily dfiku 37 mohou mit tlou3fku, napriklad,

1,60 mm (0,063 palce), stézi vét3i neZ nomindlni sirka
$térbinového otevrfeni 39.

Kompletni konstrukce drédhy je udélédna z rady podélné
spojen¥ch konektorovvch prvkd 21, =zajisfujicich od sebe
vzddlené koleje upeviujici prfichyty 33. Kolejové Cadsti 38
jsou idedlné =zaji3tény ve vice nebo méné spojitych délkach
k zaji3téni{ nepferu3ované koleje pres celou délku smontované
konstrukce. Av3ak, ¢dsti koleje mohou byt spojeny jakymkoli
vhodnym zplisobem, ¢&i jedind kolejnicovd ¢&4dst miZe Dbyt
spojena svymi konci a vytvdrfet uzavienou smyéku. V mnoha
prripadech je dostateiné pouze pfipojit prFilehlé konce ke
spoleédnému podplirnému prichytu 35. Alternativné miZe byt
prutovité spojovaci zastréka {nezobrazena) vsunuta do
dosedajicich koncd pfilehl¥ch kolejovych €4dsti, k zajidténi
hladkého spojeni a prfejezdu.

Prednostni materidl pro tubuldrni kolejové casti 38 je
polyvpropvlén, ale je mozZno pouZit’ jiné materialy.
Tuhost/flexibilita kolejovych &dsti neni kritickd. Pro
uré¢ité konstrukce mohou by¥t upfednostiovdny relativné tuhé
kolejnicové @&4dsti. U jinych zase ohebné &4dsti a nékteré
konstrukce mohou Zadoucné pouZivat smésici jak relativné

tuhvch, tak relativné flexibiinich ¢dsti, v zdvislosti na




obrysech dané konstrukce.

V typické koleje nesouc{ konstrukci mohou existovat
jak vertikdlni tak horizontdlni obrysy. Horizontdlni k#ivky
mohou byt zajist&ny spojenim pfilehlych, koleje podporuji-
cich konektord 21 na protilehlych strandch dané konstrukce,
pouzitim vzpér s rdznymi délkami. Napriklad, na Obr. 3, jsou
podéind prilehlé konektory 21 na spodu obrdzku spojeny
pomoci vzpéry 17 jedné velikosti, =zatimco odpovidajici
konektory 21 na protilehlé strand (vr3ek obrdzku) jsou
spojeny vzpérou 17F vét3i délky. To =zplscbuje, Ze je
konstrukce dréhy nepatrné zakPfivena sméren ke spodku
obrdzku. Dal3i takovd spojeni povedou k tomu, Ze konstrukce
drdhy bude znadéné ménit sméry, jak je pochopeno. Vertik&lini
kontury mohou byt wudéleny pouZitim vertikdlnich spojujicich
vzpér rizné velikosti, mezi mezilehlymi konektory 22 a kolej
podporujicimi konektory 21.

Na Obr. 2, naprfiklad, kolej podporujici konektory 21
jsou pripojeny k dané konstrukci pomoci vzpér 16 s minimdlni
~délkou. Po serii po sobé jdoucich prilehl¥ch segmentd miZe
byt délka spojujicich vzpé&r 21 postupné zvy3ovdna, aby se
zpusobilo, Ze struktura drdhy ©bude odklonéna smérem nahoru.
Jak je na Obr. 1 evidentni, konstrukce sloZitvch, sloZenych
kontur miZze byt snadno smontovana za pouziti wvzpér
prisludnych délek ke spojeni pfilehlv¥ch segmentd konstrukce.
Pouzitim relativnéd flexibilnich kolejovych ¢4dsti 38, jsou
obrysy koleji hladké, s postupnymi prechody pri zméné
z jednoho sméru do daldiho sméru.

V jakékoli konstrukci, v niZ jsou pouiity dvé anebo
vice paralelnich Kkoleji 10, 1, k podpore vozitka 14
majiciho od sebe rozmisténd kola 41, je zddouci  mezi
kolejemi ©po celé drdze stejnomérnd horizontdlni mezera.
K tomu ddelu je zejména vyhodné konfigurovat pficéné rozpérky
20 s ptirubami mezer 42 pfilehl¥mi k ale rozmisténymi od

vdlcovitych koncovych dild 29 rozpérek (viz. Obr. 3).
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Podélné drdZky 33, jeZ se normdlné protahuji neprferusens
z jednoho koncového dilu 29 ke druhému, jsou prferuseny
pfirubami mezer 42 k definici wumisténi ustayovacich'sekci
43. Délka ustavovacich sekci se pribliZné rovnd nebo je
nepatrné v&tii, ne? tlouitka spojovacich prvkd 21, takZe
protilehly¥ pdr upinacich prvkd 23 miZe pfijmout vzpéru 20
v kFiZové orientaci uvnit® mezi ustavujici é4dsti 43. KdyZ je
rozpérka 20 takto Spojena s konektory 21, posledné jmenované
jsou presné a stejnomérné od sebe rozmistény, takzZe
pfrisludné koleje 11, 12, jsou udrzovdny v relativné
stejnomérném rozmisténi od sebe po celém rozpéti konstrukce
drdhy. Rozpérky 20 mohou byt oviem vyuZity ve spojeni
s jakymikoli spojovacimi prvky 22 nebo 23, v mezilehlych
drovnich nebo v zdkladné dané konstrukce, stejné jako koleje
podporujici prvky navrchu konstrukce.

Novd konstrukce drdhy miZe byt wvyuZzita s jakymkoli
kolovym vozitkem, jeZ md koleéka s ndleZitou prirubou, jak
je zndzornéno na Obr. 3. V typické montdZi jsou pdry koleiek
s ptirubami 41 otadivé namontovdny na horizontdlni osové
vzpéry 44, pouZitim objimkov¥ch konektorld 43 na kazdém konci
k pfidrZovdni koledek na rozpérkdch. V uvedené konstrukci
vozitka, jei je pouze ilustrativni, je télo wvozitka
vytvoreno z podélnych vzpérek 46 a priénych vzpérek 47,
spojenych v rozich prostfednictvim pravodhlych konektord
48. Konektory s dvojim zakonéenim 49 upinaji podélné vzpérky
46 a protahuji se smé&rem dold a zabiraji s podélnymi
vzpérami 30. K podéln¥m vzpérdm 30 jsou pripojeny dodatedné
pravodihlé konektory 31 a k osovym rozpérkam 44 (viz. Obr.
3), k =zajisténi primitivniho vozitka schopného pojiZdéni
podél konstrukce drdahy.

Jak je si snadno uvédoméno, systém tohoto vynédlezu
umoZiuje smontovadni sloZitého a tvarovaného sestaveni dréhy.
Ilustrovand konstrukce pouzivd dvojkolejovou strukturu dréhy

k podporfe vozitka majiciho dvé nebo vice koledek. Se sytémem




tohoto wvyndlezu jsou téz moZnd jedno ¢&i vicekolejova
sestaveni. Rysem obzv143tni vyhody je vyuZiti montd2i wvzpér
a konektord, =zajistujicich laterdlni montdZ zapadnutim do
sebe vzpér a konektord k wumoZnéni montovdni sloZitych
skeletovych konstrukeci, a v nichZ jsou vybrané spojovaci
prvky opatfeny vydnivajicimi montdZnimi prichyty &k usazeni
a smontovéni, ve vzdadlenostech od sebe, tubuldrniho,
plastického 5£typicky ohebného) kolejového prvku. Montdiz
zdkladni konstrukce pokracduje v souladu s principy nékolika
Glickmanovych US patentd, zmin&nych vyse, vyuzivajicich
v prislu3nych umisténich specidlnich konektord, majicich
vyénivajici koleje wupeviiujici prichyty. Pri dokonéeni
zdkladni struktury jsou jednotlivé koleje 11, 12, rychle
a lehce aplikovédny bud zaklapnutim flexibilniho kolejového
prvku pres exponovand zakonéeni koleje upeviiujicich prichytu
33 anebo "zavedenim" Kkolejového prvku na tyto prichyty
linedrnim zplsobem, posouvdnim zakondeni kolej tvorici
trubice jednotlivé pfes ndsledné montdzZni pfichyvty. Aplikace

Jje usnadnéna

|U|

koleji pfes upeviiovaci prichyty

\O
[0}

rozbihajicimi se vodicimi prfirubami 39a, ‘jeZ na poldtku

pomdhaji s nastavenim kolejovych prvkd prfislu3né se zretelem
k upeviovacim pfichytdm a pak klinovité oteviraji hrdlo
dostateé&néd k umoznéni toho, aby toto pro3lo pfes roz3itené
dily hlavy 37 upeviiovacich prichyti,

Nov4d konstrukce, jez miZe vyhodné vyuZzit hmotné
spojité, flexibilni kolejové prvky, umoZiuje smontovdni
nekonedné rozmanitosti kolejovych struktur. PouZitim
prisludenstvi mnohondsobn¥ch velnyech &4sti, poskytovanych
v rozmanitosti délek vzpérek a typd konektord, miZe byt
smontovdna skuteéné nekoneénd rozmanitost struktur k podpore
a vedeni koleékovvch vozitek podél usporddani vodici dréhy
s hladkymi obrysy. PouZitim systému tohoto vyndlezu jsou
mozné jak jednokolejové, tak paralelni kolejové konstrukce.

Na Cbr. 11 a 12 je zndzornéno dals3si ptrednostni
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ztvdrnéni tohoto vyndlezu. V modifikované podobé vyndlezu,
mohou byt svorkovité mezilehlé podpory drédhy pfipojeny ke
stavebni nosné konstrukci v jakékoli 3Siroké rozmanitosti
umisténi, dle potfeby ¢i pténi, a snadno upraveny
k zajisténi optimdlni podpory a kontury dané drdhy. Tudiz,
v C4dstelném sestaveni na Obr. 11 a 12, je podélny vzpérny
prvek 60 pfipojen na KkaZdém konci ke kolej podporujicim
~prvkim 61. Konektor 61, spolu se vzpérou 60, ™rmuji
stavebni nosnou konstrukci podporujici kolej 62, jeZ miZe
byt prodlouZenou ¢&4sti plastické trubice typu zndzornéného
na Obr. 6.

Kazdy ze strukturdlnich konektord 61 je opatfen Kolej
podporujicim prichvtem 63, obsahujicim tenkym, smérem vzhiru
se roz3ifujicim drfikem 64 a roz$ifenou, celkové vdlcovitou
hlavou 65. Spojovaci prvky 61, zobrazené na Obr. 11, celkové
odpovidaji konektoru na Obr. 4, s v¢jimkou Ze dily hlavy 63
koleje podporujicich prichytd jsou pondkud vétsi délky
k umoZnéni, mimo jiné, pripojeni koncd kolejov¥ch ¢4dsti ke
konci s dilem hlavy 63, vyénivajicim do kazdé ze dvou
kolejovy¥ch ¢4sti kK sobd dosedajicich.

K zajisténi mezilehlé podpéry pro kolejovou &4st 62,
mezi strukturdlinimi konektory 61 miZe byt vyhodné pouiit
svérkovy podplUrny¥ prvek (viz. Obr. 12). Podpirny prvek 66
obsahuje dil télesa 67, obsahujici pdr od sebe rozmisténvch
upinacich ramen 68, 69, jeZ miZe byt celkové stejného typu
a konfigurace jako ©pdry upinacich ramen zapracovanyvch ve
strukturdlnich konektorech 21 a 61. Obzvliadité kazdé
z upinacich ramen 68, 69, je zformovano pomoci priéného
uzamykaciho wvyénélku 70, umisténého v predem stanovené
vzddlenosti od wuzavieného zakondeni =zdkladny 71 télesa
svérky. Protilehly konec svérkového télesa je otevieny
a pfizpGsobeny pro kfizové prijeti vzpérného prvku 60.

Jak dfive popsano, vzpérné prvky zapracované do

stavebni{ nosné konstrukce, véetnéd vzpéry 60, jsou formovany
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pomoci ©podélnych drdZek 72 wusporddanych tak, Ze kdyZ je
vzpéra 60 vtlacdena kPiZfovym zplsobem do té&lesa svérkové
podpéry 66, drdiky 72 jsou wuzamykatelné zabirdny vyénélky
70, zpusobem zndzornénym na Obr. 12.

Sv&rkovad podpéra 66 je opatfena montdinim pfichytem 73
protahujicim se smérem nahoru z télesa svérky 77, v podstaté
stejnym zpisobem jako montdzni (upeviiovaci) prichyty
u strukturdlnfch konektord 61L. Prichyt &; obsahuje plochy
smérem nahoru vyénivajici drik 74 s integrdlnim,
horizontdlné uspofddanym dilem vdlcovité hlavy 73.

V typické nosné konstrukci pro drdhu vozitka obsaZenou
v tomto vynédlezu, pfrilehlé strukturdlni konektory 61 Jjsou
spojeny pomoci vzpérovitého konektoru predem stanovené
délky. Pokud bude &4st koleje 62, podporovand upeviiovacimi
pfichyty 63 Y od sebe vzddleny¥ch bodech, potfebovat
dodatednou podpéru anebo vedeni, a¥ kvili vzdidlenosti mezi
ptichyty 63 nebo kvili vdze predmétu, jeni md byt na
kolejich podporovan, svérkova podpéra 66 mizZe Dbyt
instalovdna na vzpére 60, zplsobem zndzornén¥vm na Obr. 11,
zaji3tujicim mezilehlou podporu pro kolejovy prvek 62.

Zvidstni vyhodou, kdyz je svérkovitda podpéra 66
instalovdna na vzpéte 60, upinaci ramena 68, 69, zabiraji
vzpéry s dostateénou silou, Ze podpéra 66 je pridriovdna ve
své instalované ©pozici pomoci treni upinaci akce ramen 68,
69, takZe podpéra zistane v pozici, v niZ je nainstalovana.
Tato pozice miZe b¥t ruéné& upravena, zajisté, jednodusle
ruénim posunutim svérky podélné& podél vzpéry 60, k umisténi
sveérkové podpéry v hnejzaddoucndj3im umisténi. Navic, podpéra
60, jez je Zzabirdna stranou umisténym strukturdlnim
konektorem 61, je otddivd se zfetelem k nému, ad je tfenim
upnuta upinajicimi objimkami danych konektord. Toto umoZduje
mezilehléd podpofe, aby byla nepatrné upravena rotadnim
zpisobem, okolo osy vzpéry 6Q, takZe svérkovd podpéra 66

miZe automaticky zaujimat pfisludnou pozici, i kdvZ md kolej
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62 horizontdlné& zak#ivenou konfiguraci.

Jak je si snadno uvédoméno, systém tohoto vyndlezu
umoZiuje smontovdni sloZitého a tvarovaného sestaven{ drdhy.
Ilustrovand konstrukce pou?ivd dvojkolejovou strukturu dréhy
k podpofe vozitka majiciho dvé nebo vice koledek. Se systé-
mem tohoto vyndlezu Jjsou téZ moZnd jedno ¢&i vicekolejova
sestaveni. Rysem obzvld3tni vyhody je vyuZiti montdzi vzpér
a konektory, zaji§ﬁujicich montd? laterdlinim zapadnutim
vZpér a konekjora k umoznéni montovdni skeletovych
konstrukci, a v nichZ jsou vybrané spojovaci prvky opatfeny
vyénivajicimi montdzZnimi pfichyty k usazeni a smontovdni, ve

vzddlenostech od sebe, tubuldrnfho, plastického (typicky

ohebného) kolejového prvku. Montd? zdkladni konstrukce
pokraduje v souladu s principy nékolika Glickmanovych US
patentu, zmindnych vyse, vyufivajicich v pFislusnych
umisténich specidlnich konektort, majicich vyénivajici

koleje upeviujici pfichyty. Pfi dokonédeni zdkladni struktury
jsou jednotlivé koleje 11, 12, rychle a lehce aplikovény bud
zaklapnutim flexibilniho kolejového prvku pfes exponovand
zakondeni koleje upeviujicich prfichytd 33 anebo "zavedenim"
kolejového prvku na prichyvty linedrnim zplisobem, posouvénim
zakondéeni kolej tvorici +trubice Jjednotlivé pres ndsledné
upeviovaci prichytyv. Aplikace Kkoleji pfes montdZni pfichyty
33 je usnadnéna rozbihajicimi se vodicimi prFirubami 39a, jeiZ

na poddtku pomdhaji s mnastavenim kolejovych prvku islu3neé

o g
~
N

se zretelem k montdainim prichytdm a pak klinovité eviraji
hrdlo dostatedné k tomu, aby toto pro3lo pfes rozi3ifené dily

hlavy 37 upeviiovacich p#ichyvtd.

Obzv143té tam, kde rozpéti mezi strukturdlnimi
konektory je dost velké a/nebo kde vozitko k podporfe je
t823{ neZ normdlni, mlZe byt zajisténa mezilehld podpora

ohebnych kolejovyeh prvkd pomoci svérkovitych podpér, jei
mohou byt zaklapanuty pres prvky stavebni nosné konstrukce
a upraveny podélneé podél nich do jakskoli pFisluiné pozice.

Toto mize byt obzvidste uZitedné, kde je nosnda konstrukce
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drdhy konstruovdna ©pro horizontdini kfivku, naptiklad,
protoZze norm&lni rozpéti mezi strukturdlnimi konektory na
vnéj3i strané dané kifivky maZe byt podstatné vétsi, neZ na
vniténi strané v takovych plochdch.

Konstrukce tohoto vyndlezu, jeZ miZe vyhodné pouZivat

v podstaté spojité, flexibilni kolejové prvky, wumoZiuje
smontovat nekonednou rozmanitost kolejovych konstrukei.
Pouzitim pPisludenstvi mnohondsobnych volnych dasti

v rozmanitodti délek vzpérek a tyvpl konektord, miZe byt
smontovédna skuteéné nekonedénd rozmanitost struktur k podpotfe
a vedeni koledkovych vozitek podél uspofdddni vodici dréhy
s hladkymi obrysy. Pouzitim systému tohoto vyndlezu jsou
mozné jak jednokolejové, tak paralelni kolejové konstrukce.
M&lo by byt pochopeno, Ze kKonkrétni podoby tohoto
vyndlezu zde zobrazené a popisované, Jsou zamy3leny pouze
jako priklad, protoZe je moZno v nich provaddét uréité zmény,
ani? by se 3lo za jasny rédmec tohoto vyndlezu. V souladu
s tim, by pri urdovdni celédho rdmce tohoto vyndlezu mél byt

proveden odkaz na ndsledujici, pfipojené patentové néroky.
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PATENTOVE NAROKY 01300
9F69%F D
Konstrukce drdhy pro hradkovy stavebn{ systém, jel obsahu je¢y

(a)

(b)

(e)

(¢)
(d)

(e)

alespon jednu ¢&&st trubice /33/' vytvafrejici jednotlivy

kolejovy prvek/‘ﬁle

tato &4st trubice /38/ mad primér a délku, jez je velkym

nasobkem jejiho priméru, ,

tato &4st trubice md vnéjsi stény /40/ a duty vnitfek a
md alespoi podélné rozmistény &asti svych vnéjsich stén
radidlné roztizlych k zajisténi pfistupovych otevienych
prostrftedkd /39/ do tohoto dutého wvnitfku, alespon
v podélné rozmisténych bodech podél délky této Casti,
pluralitu koleje upeviiujicich prvkd /21/,

podélné rozpérné prvky 17/, k upevnéni plurality
kolejovych upeviovacich prvkl ve vzajemném vztahu
podélné od sebe,

kolejové upeviiovaci prvky, KkaZdy obsahujici jeden nebo
vice vvénivajicich pfichytd /35/, kazdy pEichyt
obsahuje vvénivajici dil! /36, 37/, vsouvatelny do
Fedenvch pristupovych otevienvch prostfedkd a tim do
dutého wvnitrku é4sti trubice /38/, k zajisténi této
¢dsti trubice podél predem stanovené drdhy formované

kolejovymi upeviovacimi prvky.

)

Konstrukce drdhy podle ndroku 1, v niz:

(a)

(b)

par Kkolejovych prvkd /11, 12/ je uspofddan vzdajemné
paralelné, ve vzddlenosti od sebe,,

kolejové upeviiovaci prvky /21/ jsou uspofddany celkové
v od sebe rozmisténych pdrech, a

rozparky /20/ se protahuji mezi a spojuji od sebe

rozmistdné pdry Kolejovych upeviiovacich prvki.
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Konstrukce drdhy podle ndroku 2, v nii:

(a)

podélné rozpérné prvky /17/ spojuji vybrané kolejové
upeviiujici prvky Jjejich protilehlého pédru, majici
rozdilnou délku, k udéleni{ horizontdlniho zakrfiveni

drédze /11, 12/, vytvofené z koléjovych prvkd /38/.

Konstrukce drdhy podle ndroku 1, v niz:

(a)

(b)

(¢)

(d)

(e)

kolejové upeviiovac{ prvky /21/ obsahuji spojovaci prvky
tvarované plastické konstrukce a zformované pomoci
alespoil jednoho pdru od sebe vzddlenych upinacich ramen
/25/, definujicich objimku formujici{ zahloubeni /24/,
upinaci ramena maji wvnéjsi dily vytvorené axidlnimi
drédikami /26/, obrédcenymi do tohoto zahloubeni,

jsou zajistény prutovité szérné prvky /17/, majici
celkové vdlcovité koncové regiony /29/, adaptované na
to, aby byly usazeny a upnuty v osovém vyfizeni pomoci
upinacich ramen,

upinaci ramena /253/ majf{ mezilehlé dily vytvorené
uzamykacimi vyénélky /28/, protahujicimi se do
a vytvdrejicimi v dané objimce zidZeni,

vzpérové prvky maji prstencovy Zl4bek /30/ pfilehle
svych zakonéeni, adaptovany k wuzaviracimu zdbéru

s témito uammykacimi vyénélky.

Konstrukce drdhy podle ndroku 4, v nii:

(a)

kolejové upeviiovaci prvky /21/ jsou formovdny pomoci
plurality radidlné usporddanych pdrd upinacich prvkl
/23/, kaidy péar formuje zahloubeni objimky /24/,
adaptovand Kk wusazeni a upnuti axidlne orientovaného

vzpérového prvku /17, 18, 19, 20/,




(b) alespor nékteré vybrané /20/ ze vzpérovych prvkld, jsou
celkové valcovitého obrysu a formované s alespori jednim
pdrem podélnd se protahujicich drdzek /33/,

(c) tyto vybrané vzpérové prvky /20/ jsou adaptovény ‘ke
kfiZovému usazeni v zahloubeni objiﬁky /24/ kolejového
upeviujiciho prvku, s wuzamykacimi vyénélky /28/ usaze~-
nymi v a uzaviratelné =zabiranymi podélné se protahuji-

cimi drédzkami /33/.
Konstrukce drdhy podle ndroku 5, v ni%:

(a) podélné se protahujici dréiky jéou zakondeny na kazdém
konci celkové valcovitymi koncovymi dily /29/ vzpéro-
vych prvkld, a

(b) ve vzpérovych prvcich jsou zformovdny celkové vdlcovité
dosedaci zardiky /42/, umisténé v predem stanovené
vzddlenosti od téchto celkové vdlcovit¥ch koncovych
dita, a formuji krdtké, omezené &4dsti podélné se prota-
hujicich drédzek,

(¢) wvzpérové prvky /20/ Jjsou usazeny KkfiZzové v objimce
kolejového upeviujiciho prostfedku, s upinacimi rameny
/25/ tohoto kolejového wupeviiovaciho prvku zabirajiciho
tento vzpérovy prvek v recdenych omezenych <¢dstech

téchto podélné se protahujicich draiek.

Konstrukce drdhyv podle ndroku 1, v niZ:

(a) trubice /38/ je vyvtvorena 1z flexibiliniho plastického
materidlu duté formy a md neprferu$eny otvor /39/ podél jedné

strany, a
(b) =z protilehl¥ch stran tohoto otvoru se protahuji smér

-

z

e
ven vzdjemnd se rozbihajici, integrdini vodic{ priruby

/39a/.
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8. Konstrukce drahy podle ndroku 1, v niZ:

(a)

(b)
(c)

(d)
(e)

(£)

(g)

(h)
(1)

(3)

(k)

kalejové upeviovaci prvky obsahuji tvarované plastikové
spojovaci prvky /21/,

pluralitu prutovityech vzpérovych prvkd /17-20/,

kazdy spojovaci prvek /21/ md8 pluralitu objimek /24/
pro prijeti zapadnutim a pfidrZovdni vzpérovych prvki,
konstrukce drdhy obsahuje montdZ téchto vzpér a
a spojovacich prvki,

tyto spojovaci prvky maji horni a dolni dily,

vydolni dily obsahuji pluralitu objimek /23/ usporfddanych

v prstencové rozmisténém uspordddni, k z4b&ru s jednim
anebo vice vzpérovymi prvky /17-20/,

horni dily spojovacich prvkd obsahuji jeden nebo vice
smérem nahoru vyénivajicich, integrdlnich kolejovy¥ch
upeviiovacich pfichvtd /35/, kazidy majici smérem nahoru
vvénivajici dil d#fiku /36/ a roziifeny dil hlavy /37/,
jsou alespor dva z tedenych spojovacich prvkld /21/,
alespon jeden vzpérovy prvek /20/ se protahuje mezi a
spojuje alespon dva spojovaci prvky /21/ k udrZovani
téchto spojovacich prvkd v predem stanovené vzddlenosti
od sebe,

sestaveni drdhy ddle obsahuje alespoid dva kolejové
prvky /i1, 12/,

kazdy z téchto kolejov¥ch prvkdl je pripevnén k jednomu
samostatnému z od sebe rozmistén¥ch spojovacich prvkd
pomoci kolejov¥ch upeviovacich prfichyta /35/, s rozs§i-
Fenvmi dily hlavy /37/ tédchto prichytd usazenymi uvnitr
dutého vnitfku kolejového ©prvku a ¢&astmi driku /36/
téchto prichytd prochdzejicimi pfistupov¥m otvorem

/39/.

9. Konstrukce dradhy podle ndroku 8, v niz:

(a)

vzpérové prvky obsahuji koncové dily /29/ a mezilehlé

dily. protahujici se mezi témito Koncovvmi dily,




10,

11.

(b)

(¢)

(d>

(e)
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objimky /24/ katdd obsahuji pdr od sebe vzdilenych
upinacich ramen /23/, adaptovanych k wupinacimu z4béru
se vzpérovym prvkem /20/, usporddanym v pravych dhlech
k upinacim ramenim,

dily =zakonéeni vzpér /29/ formuji zardZky prvniho
dosednuti k omezeni pohybu upinacich ramen smérem ke
koncdm vzpérového prvku,

zardzky druhého dosednuti /42/ na vzpérovém prvku,
umisténé od zardzek prvniho dosednuni ve vzdédlenosti
v podstaté ne vét3i, nez 3irka upinacich ramen,

zardzky prvniho a druhého dosednuti slouZi k nastaveni
paru spojovacich prvku /21/ v pfedem stanovené

vzd4dlenosti od sebe na vzpérovém prvku /20/.

Konstrukce drdhy podle ndroku 9, v niz:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

vzpérovy prvek /20/ mid celkové védlcovity obal,

koncové dily /29/ maji celkové védlcovitou podobu a jsou
opatfeny na kazdém okrajovém konci prstencovym Zl4dbkem
/30/,

mezilehlé édily jsou formovany podélnvmi drdzkami /33/,
protahujicimi se celkové mezi redenymi koncovymi dily,
zardiky prvniho dosednuti jsou formovAny celkové
vdlcovitymi koncovymi dily /29/, a

zaraiky druhého dosednuti jsou formovdny celkové
vdlcovitymi prfirubami /42/, vytvofen¥mi na vzpérovych

prvcich a rozmisténymi od zardZek prvniho dosednuti.

Konstrukce drdhy podle ndroku 10, v ni%:

(a)

upinac{ ramena /25/ maji vnéj3i dily vyvtvofeny pomoci
protilehlych, radidlné se protahujicich drdzek /26/,
adaptovanych pro pfijeti vdlcovitédho koncového dilu

/29/ radiainé vyrizeného vzpérového prvku /17-19/,




(b)

(c)
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upinac{ ramena /235/ jsou d4&le opatfena, pfilehle
fec¢enym radidlné se protahujicim drdzZkdm a umisfénymi
radidiné smérem od nich, protilehlymi wuzamykacimi
vvénélky /28/, usporddanymi v pravych dhlech k témto
drdazkam /26/ a vyénivajicimi do radidlné& orientovaného
prostoru objimky /24/, vytvoreného od sebe rozmisténymi
upinacimi rameny /23/ a jsou wuzamykatelné zabiratelné
s prstencovym  Zzldbkem $»/30/ radidlné vyrizeného
vzpérového prvku /17-19/,

uzamykaci vyé&nélky /28/ jsou adaptovdny na upinaci
usazenf v podélnéd se protahujicich drdzkach /35/ ve
vzpérovém prvku /20/ k wuzaviracimu zA&béru se vzpérovym
prvkem, orientovanym v pravych Ghlech k radiédlné

orientovanému prostoru objimky.

12. Konstrukce drédhy podle ndroku 8, v niz:

(a)

(b)

kolejové oprvky /38/ jsou vytvoreny =z flexibilniho
plastickéno materidlu a jsou zformovdny s nepferudenym
otvorem /33/ podél jedné strany, a

z protilehiych stran tohoto spojitého otvoru se
protahuji smérem ven se rozbfhajici integrdlni vodici

priruby /39a/.

13. Konstrukce drdhy podle ndroku 1, v niZ:

(a)

jedna anebo vice svérkovych kolejovych podpér /66/ je
odstranitelné pripojitelnd k rozpérnym prvkim /60/
a opatfena vvénivajicimi prichyty /73/ vsunutelnymi do
pristupovych otvord pro podporu trubice /62/ v jednom
nebo vice umisténich, mezilehle kolejovych upeviovacich

prvkd /61/.




14.

15.

16.

17.
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Konstrukce drdhy podle ndroku 13, v niz:

(a) kolejové  upeviovaci prvky /60/ a podélné usporddané
rozpérové prvky /60/, zahrnuji &4st stavebni nosné kon-
strukce sestaveni drédhy, a svorkovité kolejové podpéry

/66/ jsou neseny touto stavebni nosnou konstrukci.

Konstrukce drdhy podle ndroku 13, v niz:

. e -

(a) podélné uspofddané rozpérné prvky /60/ obsahuji
protaZené prutovité vzpérové prvky, majici protilehlé
pdry podélné se protahujicich drdziek /72/,

(b) svorkovité kolejové podpéry /66/ ka%d&d obsahuji dil
télesa, sloZeny z ©péru od sebe vzddlenych, protileh-
1¢¥ch upinacich ramen /68, 69/, na jednom konci spoje-
nvch a formujicich upinaci objimku s otevienym
zakoncéenim,

(c) kazdé z upinacich ramen mé& smérem dovnit? se

v

vénélek /70/, umistény celkové prfimo proti

protahujici
uzamykacimu vycénélku na protilehlém upinacim ramenu, a
(d) upinac{ ramena /68, 69/ Jjsou pruznd vtladitelnd do
vztahu smontovani pemoci k#iZoveé usporddaného vzpérové-
hoe prvku /60/, do pozice, v niz jsou uzamykaci v¥énélky
/70/ prijaty v podélné se protahujicich drdzikdch /72/

tohoto vzpérového prvku.

Konstrukce drahy podle naroku 13, v niz:

(a) svérkovitad podpéra /66/ je podélné nastavitelnad podél

vzpérového prvku, zatimco je na ném upnuta.

Ronstrukce drdhy podle ndroku 13, v niz:

(a) podélns usporddané rozpsrné prvky /60/ obsahuji




(b)

(¢)

(d)
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prutovité vzpéry formované s celkové vdlcovitymi
koncovymi dily a s prstencovymi #labky v téchto celkové
vdlecovitych koncovych dilech ©prilehle koncovym okrajim
téchto vzpér ke zformovani jejich pirirubovych
zakonéenti,

kolejové upeviiujici prvky /61/ obsahuji strukturéini
konektory, kaZdy majici jednu nebo vice objimek
s otevienym koncem Kk laterdlnimu prijmu zdpadnutim
téchto vzpér,

rfedené objimky jsou formovédny pomoci pdrd od sebe
vzdédlenych upinacich ramen, opatfenych osové drdZkova-
nymi dfly pro pfijeti redenych celkové vdlcovitych
koncovych dild a uzamykacimi vy&nélky pro pfijem
v prstencovych Zl4dbcich, é¢imZ jsou vzpéry /60/ uzavieny
v poloze v té&chto objimkAch, zatimco Jjsou v nich
otdéitelné okolo stredov¥ch os proti tfeni upinacich
ramen, a

svérkovité kolejové podpéry /J/66/ kaidéa maji par
upinacich ramen adaptovanych pro pripevnéni zapadnutim

okolo néjaké vzpéry.

18. Konstrukc2 drédhyv podle ndroku 17, v niz:

(a)

vzpéry /60/ maji v sobé podélné se protahujici drdzky
/72/, zabiratelné s dily /70/ upinacich ramen svérkovi-

t¥ch podpér /66/.
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