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névésu, nesenou rdmem (2) a pohyblivou svisle uvnitf rdmu
(2). Ram (2) je uloZen na svém kazdém konci na odpovidajici
podvozkové jednotce (3) ve svislém &epu (6), leZicim
vzhledem ke stfedu pfislu¥né podvozkové jednotky (3) pfed
Jeji krajni népravou (3A), a na podvozkové jednotce (3)
spotivé v misté (C) pro pfedévani svislého zatiZeni, které lez{
dale od okraje podvozkové jednotky (3) smérem k jejimu
stfedu mezi krajni ndpravou (3A) a pfilehlou dal3i ndpravou
(3B) podvozkové jednotky (3). Svisly &ep (6) je na kazdém
konci pohyblivé plosiny (4) uloZen na podvozkové jednotce
(3) ve stiedicim Gstroji (12) jako plovouci ¢ep, presouvatelny
napfi¢ k délce vozidla a ovlédany ve stfedicim ustroji (12)
ovléddacim prvkem (13) pro opétovné stfedéni rému (2).
Dopravni souprava pak obsahuje tato Zelezni¢ni vozidla (1)
spfaZend pfes podvozkové jednotky (3) do vlakové sestavy
obsahujici dvé& nebo vice pohyblivych plosin (4) a nejméng tFi
odpovidajici podvozkové jednotky (3).
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Zelezni¢ni vozidlo pro kombinovanou kolejovou a silniéni dopravu a dopravni souprava
obsahujici takova vozidla

Oblast techniky

Vynilez se obecné tykd kamionové dopravy Zelezni¢nim vagonem a vztahuje se zejména na
Zelezni&ni vozidlo pro kombinovanou kolejovou a silniéni dopravu, jakoZ i na dopravni soupravu
obsahujici takové vozidlo.

Dosavadni stav techniky

Zelezniéni vozidlo pro kombinovanou Zelezniéni a silni¢ni dopravu podle vynalezu je specialng
uzptisobeno pro silniéni vozidla, jako naptiklad kamiony, nvésy a ptivésy, ale vztahuje se rov-
néZ na veskeré zboZi, zplisobilé podélného pfesunuti na podlahu zelezni¢niho vozidlaodpovidaji-
cim prosttedkem. Je tedy zfejmé, Ze takové Zeleznitni vozidlo miZe dopravovat také napiiklad
kontejnery.

Doprava silni¢nich vozidel na Zelezni¢nim vagonu, zejména kamionii a navésl, pfinadi fadu
nevyhod z diivodii jejich naroki na prostor. Rozméry riiznych silni¢nich vozidel totiz nedovoluji
potitat s jejich nakladanim na b&zné vagony pfi respektovani sou¢asnych prijezdnych profilu.

Jsou znama Zelezniéni vozidla pro kombinovanou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu ze spisu DE~
GM-90 14 816 a zatizeni umoZiiujici prijezd omezenym prijezdnym profilem, popsana ve spisu
DE-A1-4 320 583.

Je znamé, Ze prijezd Zelezni&nich vozidel je vymezovén prijezdnym profilem B" pro dopravu
velkych kontejner. Na obr. 1 jsou znazornény dva piiklady prijezdného profilu B, a to profily
UIC a UIC 505.

Vynilez si klade za tikol vytvofit zlepSené ZelezniCni vozidlo pro kombinovanou kolejovou a sil-
niéni dopravu, umoZiujici se vepsat do prijjezdného profilu B pro dopravu velkych kontejneri
a pouzivat podvozkii s koly s klasickymi priméry.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené pozadavky spliiuje Zelezni¢ni vozidlo pro kombinovanou Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravu, obsahujici pohyblivou ploginu uzplisobenou pro ulozeni kloubové sestavy typu tahace
andvésu, nesenou ramem a pohyblivou svisle uvnité rdmu, pficemz rdm je uloZen na svém
kazdém konci na odpovidajici podvozkové jednotky pied jeji krajni napravou, a na podvozkové
jednotce spo&iva v misté pro pfedévéni svislého zafizeni, které lezi déle od okraje podvozkové
jednotky smérem k jejimu stfedu mezi krajni népravou a piilehlou dal$i nipravou podvozkové
jednotky, pti¢emZ podstata feSeni Zelezni¢niho vozidla pro kombinovanou a Zelezni&ni a silni¢ni
dopravu podle vynalezu spo&iva v to, Ze svisly &ep na kazdém konci pohyblivé ploSiny je ulozen
na podvozkové jednotce ve stfedicim ustroji jako plovouci Eep, pfesouvany napfi¢ k délce vo-
zidla a ovladany ve stfedicim ustroji ovladacim prvkem pro opétovné stfedéni ramu.

Podle dal§iho znaku vynélezu je tlouitka pohyblivé plosiny pfiblizné 50 mm a délka pohyblivé
plosiny je s vyhodou nejvy$e 16,9 m. Osové vzdalenost mezi epy, na nichZ je uloZen ram, je
podle dal§iho znaku vynalezu pfiblizné 17,4 m.

Podle daliho znaku vynalezu je pohyblivéa ploina po stranach svisle vedena na ramu Zeleznic-
niho vozidla svislymi sloupky, vytvofenymi na tomto ramu.
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Pohybliva plogina je podle dal§itho znaku vynilezu spojena s prostiedky pro jeji svisly posun
v ramu, tvofenymi lany, fetézy, nebo $neky. S vyhodou jsou lana, fetdzy a $neky jsou spojeny
s motoricky pohanénymi redukénimi pfevody selektrickym ovladanim.

Podle dalSiho provedeni vynélezu je pohybliva ploSina spojena s nejméné jednim pracovnim vél-
cem pro ovladani jejiho svislého posunu v ramu.

Podle dal$iho znaku vynélezu je Eep upevnén k rmu Zelezni¢niho vozidla prostfednictvim dvou
lozisek. Cep je s vyhodou uloZen na podvozkové jednotce prostfednictvim kulového ¢epu. Kulo-
vy &ep je s vyhodou uloZen v pfi¢li podvozkové jednotky posuvné ve sméru napfic k délce vozid-
la a v pracovnim spojeni s ovladacim prvkem. Ovléddacim prvkem miZe byt pracovni valec.

Vynélez dale navrhuje dopravni soupravu obsahujici vy$e uvedena Zelezni¢ni vozidla, spfaZzena
pres podvozkové jednotky do vlakové soupravy obsahujici dvé nebo vice pohyblivych plogin
a nejméné tfi odpovidajici podvozkové jednotky.

Dopravni souprava miiZze dale obsahovat motorové vozidlo, sprazené do vlaku se sadou Zelez-
ni¢nich vozidel pro kombinovanou Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu.

Piehled obrazki na vykresech

Vynalez je blize vysvétlen v nasledujicim popisu na piikladech provedeni s odvolanim na pt¥ipo-
jované vykresy, ve kterych znazoriiuje obr. 1 prijjezdné profily UIC 505 a UIC 506, obr. 2
celkovy pohled na Zelezni¢ni vozidlo pro kombinovanou Zelezniéni a silniéni dopravu podle vy-
nélezu, obr. 3 uspofadani Zelezni¢niho vozidla pro kombinovanou Zelezniéni a silniéni dopravu
podle vynélezu v urovni podvozkovych jednotek, obr. 4 pfednostni provedeni ramu Zelezni¢niho
vozidla podle vynélezu, obr. 5 pfednostni provedeni pohyblivé plosiny Zelezni¢niho vozidla pod-
le vynalezu, obr. 6 a 7 detail pfednostniho provedeni stfediciho ustroji pro opétovné stfedéni
ramu Zelezni¢niho vozidla, obr. 8 nakladani a vykladani silni¢nich vozidel na Zelezniéni vozidlo
pro kombinovanou Zelezniéni a silniéni dopravu podle vynalezu.

Piiklady provedeni vynélezu

Obr. 2 je celkovy pohled na Zelezni¢ni vozidlo pro kombinovanou kolejovou a silniéni dopravu
podle vynalezu. Zelezni¢ni vozidlo 1 pro kombinovanou kolejovou a silniéni dopravu podle vy-
nélezu obsahuje ram 2 spodivajici na kazdém konci na podvozkovych jednotkach 3. Uvnitf rimu
2 Zzelezni¢niho vozidla 1 je zpisobild se posouvat svisle pohybliva ploSina 4. Dolni poloha B
pohyblivé plosiny 4 odpovida soupravé v provozu a horni poloha H pohyblivé plosiny 4 dovoluje
nakladani a vykladani silniénich vozidel 5.

Aby se umoznilo, Ze Zelezni¢ni vozidlo pro kombinovanou silniéni a Zelezni¢ni dopravu bude
respektovat prijezdny profil pfi naloZzeném stavu a v zataéce, obsahovat pohyblivou plo3inu 4,
ktera je co moZna nejtendi, naptiklad m4 tloutku 50 mm.

Ram 2 je uloZen na svém kazdém konci na odpovidajici podvozkové jednotce 3 ve svislém &epu
6, lezicim vzhledem ke stfedu piisluiné podvozkové jednotky 3 pred jeji krajni nipravou 3A.
Ram 2 na podvozkové jednotce 3 spociva v misté C pro predavani svislého zatiZeni, které lezi
dale od okraje podvozkové jednotky 3 smérem k jejimu stfedu mezi krajni nipravou 3A a pfileh-
lou dalsi napravou 3B podvozkové jednotky 3.

Aby se neopustil prijezdny profil B* pfi prijezdech zatitkou, maji pohyblivé ploiny 4 maxi-
malné redukovanou vzdalenost E mezi osami P Cepli 6 podle obr. 3. Pro tento udel je délka L
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pohyblivych plosin 4 takova, Ze dovoluje ulozit pouze kloubové sestavy typu tahatl a navési.
Kamiony s pfivésy tedy budou muset byt rozpojeny a budou zaujimat dvé ploSiny 4.

Jako piiklad je mozné uvést, Ze ve Francii je silni¢ni doprava z vice nez 70 % tvofena kloubo-
vymi sestavami taha¢li s navésy o délce 16,5 m a délka L plo$in Zelezni¢niho vozidla je omezena
na uzite¢nych 16,9 m.

Vzdalenost E mezi svislymi ¢epy 6 je moZno také maximélné redukovat, napfiklad na 17,4 m,
ato v disledku uvedeného uloZeni &epli 6 pfed krajni ndpravou 3A podvozkovych jednotek 3
auloZeni mista C pro pfedavani svislého zatiZzeni mezi krajni napravou 3A a druhou dalsi
napravou 3B podvozkové jednotky 3. Takové uspofadani je konkrétnéji znazornéno na obr. 3.

Podle vyhodného provedeni, znazornéného na obr. 4. je rdm 2 Zelezni¢niho vozidla 1 s vyhodou
vytvofen z prostorové pfihradoviny a sestiva ze dvou bo¢nich ploch,bokil 2A a 2B, a dvou konci
2C ve tvaru Gloznych sedel. Oba konce 2C ramu 2 Zelezni€niho vozidla 1 se opiraji o ram pod-
vozkové jednotky 3 prostfednictvim kluznic 7. Tyto konce 2C ramu 2 jsou pfifazeny ke svislym
éeplim 6.

Pohybliva ploSina 4 je bo&né vedena svislymi sloupky 8, vytvofenymi na ramu 2 Zelezni¢niho
vozidla 1, a spodiva v dolni poloze na celé délce hornich okraji obou bokii 2A, 2B na ramu 2
zZelezniéniho vozidla 1 po celé délce hornich okrajii obou boki 24, 2B.

Jak je zn4zornéno na obr. 5, je svisly posun pohyblivé ploSiny 4 a tedy silni¢niho vozidla 5, které
ploina 4 nese, dosahovan prostfednictvim lan 10 nebo fetézi nebo $nek, pohyblivych naptiklad
motorizovanymi reduknimi pfevody 11 s elektrickym ovladdanim. Svisly posun pohyblivé plosi-
ny 4 miZe byt rovnéz dosaZzen pomoci pracovnich valci.

Z predchozich uspofadani vyplyva, Ze Zelezniéni vozidlo pro kombinovanou Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravu podle vynalezu projde s jeho nakladem a v zatackach vySe uvedenym prichozim profi-
lem B,

S pfihlédnutim k vy$e uvedenym dajim a jako priklad je mozné uvést, ze Zelezni¢ni vozidlo pro
kombinovanou Zelezni¢ni a silniéni dopravu projde s jeho nakladem zatackami o velikosti 500 m.

V horni &asti zlistava rozmezi + 50 mm pro absorbovani vychylek uloZeni silni¢nich vozidel na
ploiné a dynamickych pohybd.

Priijezd dolni mezi zatigek, ve vySe uvedeném piikladé o velikosti 500 m, vyZaduje osazeni stie-
diciho tstroji 12 pro opétovné stfedéni rimu 2 Zelezniéniho vozidla 1 v priijezdovém profilu.

Obr. 6 a 7 ukazuji pfednostni provedeni stfediciho ustroji 12 ramu 2 Zelezni¢niho vozidla ].
Ve stiedicim Ustroji 12 je svisly ep 6 uloZen tak, aby dovoloval ziskani plovouciho &epu, bo¢né
ovladaného ovladacim prvkem 13. Plovouci ¢ep 6 je upevnén vramu 2 Zelezni¢niho vozidla
prostfednictvim dvou loZisek 14 a na podvozkové jednotce 3 je uloZen prostfednictvim kulového
¢epu 15. Kulovy &ep 15 je uloZen v pfi€li 16 podvozkové jednotky 3 posuvné ve sméru napfic
k délce vozidla 1. Pfi¢ného posunu nebo radialniho posunu z hlediska priijjezdu zata¢kami kulo-
vého &epu 15 je dosaZeno ovladacim prvkem 13, napfiklad ve formé pracovniho valce.

Obr. 8 znazoriiuje nakladani a vykladani silniénich vozidel 5 na Zelezni¢nim vozidle 1 pro kom-
binovanou kolejovou a silni¢ni dopravu podle vynélezu. Nakladani nebo vykladani silni¢nich vo-
zidel 5 se miize provadét soucasné z nakladaci rampy 17 nebo vyklédaci rampy 18.

Spojeni nejméné jednoho Zelezni¢niho vozidla 1 pro kombinovanou Zelezni€ni a silni¢ni dopravu
podle vynélezu a motorového vozidla Vi pres podvozkové jednotky 3 do vlaku tvofi dopravni
soupravu 100 pro kombinovanou silniéni a Zelezni¢ni dopravu. Tato dopravni souprava 100 pro
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kombinovanou Zelezni¢ni a silniéni dopravu miiZe rovnéZ obsahovat nejméné jedno vozidlo V¢
pro dopravu cestujicich s kabinou nebo bez kabiny pro fizeni v opaéném sméru.

PATENTOVE NAROKY

1. Zelezni¢ni vozidlo pro kombinovanou Zelezni€ni a silniéni dopravu, obsahujici

pohyblivou ploSinu (4) uzptisobenou pro uloZeni kloubové sestavy typu tahate a navésu, nesenou
ramem (2) a pohyblivou svisle uvnitf rimu (2),

pfi¢emz ram (2) je uloZen na svém kaZdém konci na odpovidajici podvozkové jednotce (3) ve
svislém &epu (6), lezicim vzhledem ke stfedu piisluiné podvozkové jednotky (3) pred jeji krajni
népravou (3A), a na podvozkové jednotce (3) spodivéa v misté (C) pro predavani svislého zatiZeni,
které leZi dale od okraje podvozkové jednotky (3) smérem k jejimu sttedu mezi krajni ndpravou
(3A) a pfilehlou dal$i napravou (3B) podvozkové jednotky (3),vyznaéené tim, Ze

svisly €ep (6) je na kazdém konci ramu (2) uloZen na podvozkové jednotce (3) ve stfedicim
ustroji (12) jako plovouci &ep, presouvatelny napfi¢ k délce vozidia a ovladany ve stfedicim
astroji (12) ovladacim prvkem (13) pro opétovné stted&ni ramu (2).

2. Zelezni&ni vozidlo podle ndroku 1, vyznaé€ené tim, Ze tloustka pohyblivé ploginy
(4) je ptiblizn& 50 mm.

3. Zelezni¢ni vozidlo podle néroku 1 nebo 2, v yznadlené tim, Ze délka (L) pohyblivé
plosiny (4) je nejvy3e 16,9 m.

4. Zelezniéni vozidlo podle kteréhokoli z ndrokii 1 a23,vyznaéené tim, Ze meziepy
(6), na nichzZ je uloZen ram (2), je osova vzdalenost (E) pfiblizné& 17,4 m.

5. Zelezniéni vozidlo podle kteréhokoli z néroki 1 a2 4, v yznacené tim, Ze pohybliva
ploSina (4) je po strandch svisle vedena na ramu (2) Zelezni¢niho vozidla svislymi sloupky (8),
vytvofenymi na tomto ramu (2).

6. Zelezni¢ni vozidlo podle kteréhokoli z narokd 1 a2 5, v yznacdené tim, Ze pohyblivd
plodina (4) je spojena s prostfedky pro jeji svisly posun v rimu (2), tvofenymi lany (10), fetézy
nebo Sneky.

7. Zelezniéni vozidlo podle nroku 6, vyznaéené tim, e lana (10), fetézy a $neky jsou
spojeny s motoricky pohdnénymi redukénimi ptevody (11) selektrickym ovladanim.

8. Zelezniéni vozidlo podle kteréhokoli z néroki 1 a2 S, v yznacené tim, Ze pohybliva
plo3ina (4) je spojena s nejméné jednim pracovnim valcem pro ovladani jejiho svislého posunu
v ramu (2).

9. Zelezni¢ni vozidlo podle kteréhokoli z nérokd 1 az 8, v yznadené tim, Ze Cep (6) je
upevnén k rdmu (2) Zelezni¢niho vozidla prostéednictvim dvou loZisek (14).

10. Zelezni&ni vozidlo podle kteréhokoli z narokt 1 a2 9, v yznacdené tim, Ze Cep (6) je
uloZen na podvozkové jednotce (3) prostiednictvim kulového &epu (15).
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11. Zelezniéni vozidlo podle naroku 10, vyznadené tim, Ze kulovy &ep (15) je uloZen
v pti€li (16) podvozkové jednotky (3) posuvné ve sméru napii¢ k délce vozidla a v pracovnim
spojeni s ovladacim prvkem (13).

12. Zelezniéni vozidlo podle kteréhokoli znérokii 1 az 11, vyzna&ené tim, Ze ovladaci
prvek (13) je pracovni vilec.

13. Dopravni souprava, vyznacena tim, Ze obsahuje Zelezni¢ni vozidla (1) podle které-
hokoli z narokii 1 aZ 12, spfaZena pfes podvozkové jednotky (3) do vlakové sestavy obsahujici
dv& nebo vice pohyblivych plosin (4) a nejméné tfi odpovidajici podvozkové jednotky (3).

14. Dopravni souprava podle naroku 13, vyznaéend tim, Ze dile obsahuje motorové

vozidlo (Vu), spraZzené do vlaku se sadou Zelezni¢nich vozidel (1) pro kombinovanou Zelezni¢ni
a silniéni dopravu.

7 vykresi
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