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. MERAIINaABRIERE DE VEHICULE AUTOMOBILE FIXE
PAR UNE ENTRETOISE CUBIQUE A L'INTERIEUR
DU LONGERONNET.

@ TRAIN ARRIERE DE VEHICULE AUTOMOBILE FIXE PAR UNE ENTRETOISE CUBIQUE A L'INTERIEUR DU
N

GERONNET

L’invention concerne un véhicule automobile comprenant :- un chassis comportant une partie arriére avec deux profilés

(6) s’étendant longitudinalement et parallélement l'un a
lautre ;- un train arriere comprenant un berceau rigidement
fixé a chacun des deux profilés, remarquable en ce que au
moins une fixation du berceau a un des profilés comprend
une vis traversant le profilé et s’engageant avec une entre-
toise (16) a l'intérieur du profilé et un écrou (18) a I'intérieur
du profilé, I'entretoise étant disposée entre, et contre, une
paroi inférieure (6.1) du profilé et une patte de renfort (20},
écrou étant contre ladite patte de renfort a 'opposé de la-
dite entretoise.
(Figure a publier avec I'abrégé : Figure 2)




Description

Titre de I'invention : TRAIN ARRIERE DE VEHICULE AU-
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L’ INTERIEUR DU LONGERONNET

Domaine technique
La présente invention concerne le domaine des véhicules automobiles, plus particu-

lierement le domaine des chassis des véhicules automobiles.

Technique antérieure

Les véhicules automobiles disposent d’un train arriere généralement fixé a une partie
arricre de la caisse, et précisément fix¢é sur des longerons latéraux arri¢re, com-
munément désignés par "longeronnets”. Ces derniers comprennent un environnement
habituellement restreint pour recevoir la fixation avec le train arricre.

Dans cette configuration, la fixation du train arriere sur les longeronnets doit €tre suf-
fisamment compacte et rigide pour permettre 1I’absorption d’éventuels chocs arriere sur
le chassis du véhicule automobile.

Le document de brevet publi€ FR 3 105 153 A1 divulgue une structure de partie
arricre de caisse de véhicule automobile comprenant un train arriere fixé au moyen
d’organes de fixation présentés, respectivement, au droit des longerons latéraux et au
droit des longeronnets disposés transversalement a distance desdits longerons latéraux.

Cependant, la solution proposée par le document nécessite 1’ utilisation de renforts
encombrants au droit des organes de fixation, a la fois au niveau des longerons latéraux
et des longeronnets, afin de rigidifier la fixation. Une telle configuration alourdit et
complexifie I’assemblage du train arriére, entrainant un cofit associé élevé.

Exposé de l'invention

La présente invention a pour objectif de pallier au moins un des inconvénients de
I’état de la technique susmentionné. Plus particulierement, I’invention a pour objectif
de proposer une solution simple, performante et économique permettant d’assurer une
fixation optimale du train arriere sur la structure du véhicule automobile et qui garantit
une endurance de la tenue de ladite fixation du train arriére, et cela dans un envi-
ronnement compact et sans engendrer une augmentation de la masse de I’ensemble.

A cet effet, I’invention a pour objet un véhicule automobile comprenant :

- un chéssis comportant une partie arriere avec deux profilés s’étendant longitudi-
nalement et parallelement I’un a 1’autre ;

- un train arriere comprenant un berceau rigidement fixé a chacun des deux profilés,

remarquable en ce que au moins une fixation du berceau a un des profilés comprend

une vis traversant le profilé et s’engageant avec une entretoise a I’intérieur du profilé et
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un écrou a ’intérieur du profilé, I’entretoise étant disposée entre, et contre, une paroi
inférieure du profilé et une patte de renfort, I’écrou étant contre ladite patte de renfort a
I’opposé de ladite entretoise.

Selon un mode de réalisation, I’entretoise est rigidement fixée a la paroi inférieure,
préférentiellement par soudage.

Selon un mode de réalisation, le véhicule automobile comprenant, en outre, un
renfort formant un profilé de section transversale en équerre, avec une premiere paroi
entre la paroi inférieure et une face frontale de 1’entretoise et une deuxi¢me paroi fixée
contre une face latérale de I’entretoise.

Selon un mode de réalisation, la face latérale de I’entretoise est plane.

Selon un mode de réalisation, I’écrou est logé dans une cage fixée a la patte de
renfort, préférentiellement par clippage.

Selon un mode de réalisation, la patte de renfort forme une équerre avec une paroi
verticale fixée contre une paroi latérale du profilé, et une paroi horizontale entre
I’entretoise et 1’écrou.

Selon un mode de réalisation, le renfort s’étend longitudinalement suivant une
longueur supérieure ou égale a une étendue longitudinale totale de la patte de renfort et
inférieure ou égale au double de ladite étendue longitudinale totale de la patte de
renfort.

Selon un mode de réalisation, I’entretoise est fixée au droit d’une partie centrale de
1I’étendue du renfort.

Selon un mode de réalisation, I’au moins une fixation comprend deux fixations
formant un point de fixation arriere gauche et un point de fixation arriere droit du
berceau sur chacun des deux profil€s, respectivement.

L’invention concerne également un profilé de section creuse et fermée, pour chassis
de véhicule automobile, comprenant un orifice destiné a recevoir une vis de fixation,
caractérisé en ce que le profilé comprend un renfort fixé a une paroi inférieure du
profilé, une entretoise située dans le profilé, une patte de renfort fixée au profilé, et un
écrou en appui sur la patte de renfort, et située dans le profilé, ledit écrou étant logé
dans une cage fixée a la patte de renfort, ladite entretoise comprenant une face latérale
fixée a une paroi verticale du renfort.

La fixation du berceau du train arriere aux profilés du véhicule automobile de
I’invention permet d’assurer une fixation optimale, 1égere et peu encombrante. En
effet, le renfort s’étend longitudinalement de manicre optimisée, minimisant ainsi la
masse totale du profilé, entrainant une réduction des cofits associés.

L’entretoise fixée par soudure au renfort, et en appui contre la patte de renfort permet
d’assurer une bonne endurance de la tenue de la fixation du train arriere sur la structure

du véhicule automobile.
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Breve description des dessins

[Fig.1] représente une vue d’en dessous en perspective d’un véhicule automobile
selon 1’invention ;

[Fig.2] représente une vue en perspective d’un profilé de section creuse d’une partie
arriere du chéssis du véhicule de la [Fig.1] ;

[Fig.3] représente une vue en perspective d’un écrou logé dans une cage destinée a
étre fixée a une patte de renfort montée sur le profilé de la [Fig.2] ;

Description détaillée

La [Fig.1] représente une vue d’en dessous en perspective d’un véhicule automobile
2 selon I’'invention.

Le véhicule automobile 2 comprend un chéssis 4 comportant une partie arriere 4.1
avec deux profilés 6, communément désignés par "longeronnets”, s’étendant longitudi-
nalement et parallelement 1’un a 1’ autre.

On peut voir qu’un train arriere 8 ayant un berceau 8.1 fixé de maniere rigide a
chacun des deux profilés 6. Dans cette configuration, le berceau 8.1 comprend préfé-
rentiellement deux points de fixation arriere 10 correspondant a un point de fixation
arriere droit et 2 un point de fixation arriere gauche.

Chaque profilé 6 comprend une paroi inférieure 6.1 traversé€e par une vis 12 de
fixation 10. A cet égard, la paroi inférieure 6.1 comprend un orifice (non illustré)
destiné a recevoir la vis 12.

La [Fig.2] représente une vue en perspective du profilé 6 de la partie arriere 4.1 du
chassis 4 du véhicule automobile 2 de la [Fig.1].

On peut observer une section creuse 6.2 et fermée du profilé 6. Préférentiellement,
chacun des deux profilés 6 du véhicule automobile comprennent une section creuse en
forme de U.

Dans cette configuration, la partie creuse 6.2 du profilé 6 est délimitée, suivant la
direction verticale Z illustrée a la [Fig.1], par la paroi inférieure 6.1. Cette derniere
comprend un renfort 7 formant un profilé de section transversale en équerre s’étendant
suivant la direction longitudinale.

La vis 12 de la fixation 10 illustrée a la [Fig.1], s’étend verticalement dans le profilé
6 en passant successivement par : la paroi inférieure 6.1, le renfort 7, une entretoise 16
agencée a I’intérieur du profilé 6, une patte de renfort 20 et un écrou disposé contre
ladite patte de renfort 20.

L’entretoise 16 est prise en sandwich entre la patte de renfort 20 et le renfort 7. A cet
égard, le renfort 7 comprend une premiere paroi 7.1 fixée par soudure a la paroi in-
férieure 6.1 du profilé 6, et la patte 20 comprend une paroi horizontale 20.1 disposée

entre I’entretoise 16 et I’écrou 18 visible a la [Fig.3].
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La [Fig.3], représente une vue en perspective de I’écrou 18 logé dans une cage 14
destinée a €tre fixée a la patte de renfort 20.

En référence aux figures 2et 3, la cage 14 est de préférence une picce en plastique
permettant de maintenir I’écrou 18 sur la patte 20.

A cet égard, la cage 14 comprend avantageusement deux clips 14.1 ayant une forme
en V et destinés a traverser la patte de renfort de maniere a assurer une retenue efficace
de I’écrou 18. Les clips 14.1 s’étendent verticalement vers la paroi inférieure 6.1
permettent, en outre, de maintenir en position et de limiter les déplacements de
I’entretoise 16 dans la partie creuse 6.2 préalablement a la fixation de I’ensemble au
moyen de la vis. Dans cette configuration, la vis 12 de la fixation 10 de la [Fig.1]
traverse intégralement et de maniere verticale I’entretoise 16, I’écrou 18 et la cage 14.

Préférentiellement, la patte 20 forme une équerre avec, en outre, une paroi verticale
20.2 directement fixée a une paroi latérale 6.3 du profilé 6.

L’entretoise 16 comprend une face frontale 16.1 en appui contre la premicre paroi 7.1
du renfort 7. Ce dernier comprenant également une deuxieme paroi 7.2 fixée contre
une face latérale 16.2 de I’entretoise 16. Préférentiellement, la deuxiéme paroi 7.2
s’étend perpendiculairement a la premiere paroi 7.1.

A cet égard, ’entretoise 16 comprend préférentiellement une forme parallélé-
pipédique rectangulaire. Plus préférentiellement, I’entretoise 16 comprend une forme
cubique. Ainsi, la face latérale 16.2 de I’entretoise 16 est plane.

L’entretoise 16 est, de préférence, rigidement fixée par soudage aux premiere 7.1 et
deuxieme parois 7.2 du renfort 7. Dans cette configuration, un cordon de soudure peut
étre disposé€ au niveau de chaque jonction entre des faces latérales de ’entretoise 16
avec les parois 7.1, 7.2 du renfort 7.

De manicre avantageuse, I’appui vertical de I’entretoise 16 contre la patte de renfort
20 ainsi que sa fixation rigide sur le renfort 7 permet d’améliorer la résistance de
I’ensemble contre les efforts axiaux et radiaux, et ainsi d’assurer une bonne endurance
de la tenue de la fixation du train arricre sur la structure du véhicule automobile.

Le renfort 7 s’étend longitudinalement suivant une longueur i supérieure ou égale a
une étendue longitudinale totale j de la patte de renfort 20 et inférieure ou égale au
double de ladite étendue longitudinale totale j de la patte 20.

Préférentiellement, la longueur i du renfort 7 est comprise entre 40 mm et 200 mm.
L’entretoise 16 est fixée au droit d’une partie centrale de 1’étendue i du renfort 7.

De manicre avantageuse, le renfort 7 s’étend longitudinalement dans le profilé 6 de
maniére optimisée, minimisant la masse totale dudit profilé 6 et ainsi celle du véhicule
automobile, entrainant une réduction des cofits associés.

Le profilé 6 de I’invention permet de fixer le berceau du train arriere sur le véhicule

automobile de manicre efficace avec un appui ferme de I’écrou sur la patte de renfort



garantissant une bonne endurance de la fixation, et cela au moyen d’un renfort

optimisé, garantissant ainsi une légereté a 1’assemblage du véhicule automobile.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Véhicule automobile (2) comprenant :

- un chassis (4) comportant une partie arriere (4.1) avec deux profilés

(6) s’étendant longitudinalement et parallelement ’un a 1’autre ;

- un train arriere (8) comprenant un berceau (8.1) rigidement fixé a
chacun des deux profilés (6),

caractérisé en ce que

au moins une fixation (10) du berceau (8.1) a un des profilés (6)
comprend une vis (12) traversant le profilé (6) et s’engageant avec une
entretoise (16) a I’intérieur du profilé (6) et un écrou (18) a I’intérieur du
profilé (6), I'entretoise (16) étant disposée entre, et contre, une paroi in-
férieure (6.1) du profilé (6) et une patte de renfort (20), I’écrou (18)
étant contre ladite patte de renfort (20) a I’opposé de ladite entretoise
(16).

Véhicule automobile (2) selon la revendication 1, caractérisé en ce que
I’entretoise (16) est rigidement fixée a la paroi inférieure (6.1), préféren-
tiellement par soudage.

Véhicule automobile (2) selon la revendication 2, comprenant, en outre,
un renfort (7) formant un profilé de section transversale en équerre, avec
une premiere paroi (7.1) entre la paroi inférieure (6.1) et une face
frontale (16.1) de I’entretoise (16) et une deuxieme paroi (7.2) fixée
contre une face latérale (16.2) de I’entretoise (16).

Véhicule automobile (2) selon la revendication 3, caractérisé en ce que
la face latérale (16.2) de I’entretoise (16) est plane.

Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 1 a 4, caractérisé
en ce que 1’écrou (18) est logé dans une cage (14) fixée a la patte de
renfort (20), préférentiellement par clippage.

Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 1 a 5, caractérisé
en ce que la patte de renfort (20) forme une équerre avec une paroi
verticale (20.2) fixée contre une paroi latérale (6.3) du profilé (6), et une
paroi horizontale (20.1) entre 1’entretoise (16) et I’écrou (18).

Véhicule automobile (2) selon la revendication 3 ou I’une des reven-
dications 4 a 6 en ce qu’elles dépendent de la revendication 3, ca-
ractérisé en ce que le renfort (7) s’étend longitudinalement suivant une
longueur (1) supérieure ou égale a une étendue longitudinale totale (j) de
la patte de renfort (20) et inférieure ou égale au double de ladite étendue
longitudinale totale (j) de la patte de renfort (20).



[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

Véhicule automobile (2) selon les revendications 3 et 7, caractérisé en
ce que ’entretoise (16) est fixée au droit d’une partie centrale de
I’étendue du renfort (7).

Véhicule automobile (2) selon I’une des revendications 1 a 8, caractérisé
en ce que 1’au moins une fixation (10) comprend deux fixations formant
un point de fixation arriere gauche et un point de fixation arriere droit
du berceau sur chacun des deux profilés (6), respectivement.

Profilé (6) de section creuse et fermée (6.2), pour chissis (4) de véhicule
automobile (2), comprenant un orifice destiné a recevoir une vis (12) de
fixation, caractérisé€ en ce que le profilé€ (6) comprend un renfort (7) fixé
a une paroi inférieure (6.1) du profilé (6), une entretoise (16) située dans
le profilé (6), une patte de renfort (20) fixée au profilé (6), et un écrou
(18) en appui sur la patte de renfort (20), et situé¢ dans le profilé (6), ledit
écrou (18) étant logé dans une cage (14) fixée a la patte de renfort (20),
ladite entretoise (16) comprenant une face latérale (16.2) fixée a une

paroi verticale (7.2) du renfort (7).
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