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Istnieje wiele sposobdw garazowania, a W
saczegblnosci parkowania turystycznych samo-
chodow osobowych oraz wiele urzgdzen do sto-
sowania tych sposobow. Jednakze wszystkie te
wykonania proponowane lub wykoname az do
chwili obecnej wykazuja wady, z ktérych naj-
wazniejsze sg nastepujgce:

1. Powierzchnia, ktéra musi byé przewidzia-
na dla ruchu samochodéw osobowych, pod-
czas parkowania jest bardzo duza. Wymiary ga-
barytowe calos$ci urzadzenia sa bardzo znaczne,
co Wymaga rozwigzan konstrukecyjnych budyn-
kow o duzej kubaturze. Wymiary gabarytowe
takich urzadzeri sy bardzo czesto nie do przyje-
cia, a ich koszty s3 bardzo wysokie.

2. «Czas potrzebny do zaparkowania samocho-
du osobowego oraz do wyprowadzenia tegy sa-
miochodu jest zbyt dlugi i uniemozliwia obstu-
zenie wszystkich chetnych do zaparkowania

lub wyprowadzenia wozéw w godzinach szczybo-
wych. Taka sytuacja wywotuje korki i zmusza
wiladcicieli samochodow do dlugiego wyczeki-
waria.

Wynalazek «dotyczy sposobu garazowania,
zwlaszcza parkowania samochoddw, majacy na
celu wyeliminowanie wymienionych wyzej wad
przez przewozenie ladunku ra pomoscie, stano-
wigcym czeS¢ urzadzenia do rozmieszczenia
przez przesuniecie podstaw, wzdiuz drogi prze-
toczenia celem doprowadzenia jedng z podstaw
do polozenia ustawiania, nastepnie przez piono-
we przemieszczenie wspomnianego pomostu oraz
przez umieszczenie ladunku na wyzej wymie-
nionej podstawie w porozeniu ustawienia, co od-
bywa sie przez przej$cie pomosti urzadzenia
rozmieszczajacego. poprzez podstawe.  Przy
wprowadzaniu  ladunku, kolejno$¢é podanych
czynnoéci bedzie odwrotna, ’



Przadmiotemn wynalaziku jest réwniez urzadze-
nie napedowe, skladajace sie z urzadzenia do
ustawiania oraz urzadzenia do parkowania, kt6-
re powinno usungé¢ wady istniejgcych murzadzen
dzieki temu, Ze urzgdzenie do parkowania za-
wiera co najmniej jedng droge przetoczenia,
oraz co najmmiej jedny podstawe, ktéra prze-
suwa sie wazdluz wspomnianej drogi przetocze-
nia, oraz dzieki temu, ze urzgdzenie do wusta-

wienia posiada dzwig umieszczony na trasie

drogi przetoczenia, skladajacy sie co majmmiej
z jednego pomostu, utworzonego przez co naj-
mniej jeden element i w polozeniu roboczym
umieszczonym w obrebie drogi przetoczenia,
wtedy gdy caly mechanizm dzwigu jest umiesz-
czony poza drogg przeboczenia, a ramiona kaz-
dego elementu pomostu przechodza w czasie
przemieszczenia sie przez droge przetoczenia;
caloéé jest napedzama tak, aby elementy pomo-
stu dzwigu przechodzily w czasie ich jazdy w
gore i w dol poprzez jedng ze wspomnianych
podstaw, znajdujacych sie 'w polozeniu ustawtie-
p:ia i bedgcych czescig urzadzenia do garazo-

wiania.

Na rysunku przedstawiono schematycznie i
przykladowo trzy postacie wykonania urzadze-
nia do uruchomieniia instalacji, ktéra jest przed-
mictemn wynalazku. Fig. 1 przedstawia schema-
tycznie widok z géry urzadzenia do garazowa-
nia, fig. 2 — widok z géry urzadzenia przemiesz-
czajgeego oraz czesci urzagdzenia do parkowania,
pokazane na fig. 3 i 4, fig. 3 — widok z bo-
ku urzgdzenia do przemieszczenia samochodéw,
fig. 4 — widok z przodu urzadzenia do prze-
miesziczenia samochodéw, fig. 5 — schematyczny
przekréj pionowy urzadzenia pokazanego na
fig. 1, fig. 6—7 przedstawiajag widoki wycin-
kowe urzadzenia do przemieszezenia, pokazane-
go w dwéch réenych polozeniach, fig. 8 — przed-
stawia szozegél, wyjasniajacy sposéb napedu
podstaw wurzgdzenia do garazowania, fig. 9 —
widok perspektywiczny urzgdzenia do prze-
mieszczenia, fig. 10 i 11 przedstawiajq widoki
z gory wycinkowe innej postaci wykonania u-
rzadzentia, fig. 12 przedstawia widck perspekty-

wiczny urzgdzenia blokujgcego do wézkéw urzg-

dzenia do garazowania, fig. 13 — widok perspe-
ktywiczny urzadzenia rozpoznawczego i wyszu-
kujacego wozki urzadzenia do garazowania, fig
14 — uproszczony schemat elekiryczny urzadze-
nia wyszukujacego, fig. 15 — wycinkowy widok
v gory urzadzenia do garazowania i przemiesz-
czania wedlug trzeciej postaci  wykonania, fig.

16 — przekréj wzdtuz linii XVI—XVI na fig. 15,
fig. 17 — wycinkowy widok z boku urzgdzenia
do garazowania, fig. 18 — schematycznie v{ldok
z g6ry urzadzenia do wprawiania w ruch obro-
towy wiézkéw urzadzenia do garazowania trze-
ciej postaci wykonania, fig. 19 i 20 przedstawia-
ja dwa rodzaje bardzo ciekawych rozwigzar
toru tocznego urzadzenia do garazowania.

Na fig. 1—9 przedstawiono pierwszgq postaé
wykonania urzadzenia, ktéra sklada sie z urza-
dzenia 1 do garazowania oraz urzadzemia do
rozmieszczania wozdw. 2.

Urzgdzenie . 1 do garazowania samochodéw
skiada sie¢ z zamkmietych obiegéw utworzonych
z toréw tocznych przerywanych, skladajgcych
si¢ na przyklad z szyn 3 o ksztalcie lukéw ko-
la, zamocowanych na belkach 4, zaprawianych
w éc;i;anadh 5 korytarza obwodowego 6.

Cigg wbézkéw 7, polaczonych wzajemnie prze-
gubowo, rozmiesaczony jest ma torze tocznym
i moze przetacza¢ sie wzdtuz niego. Obwdd
obiegu zamknietego utworzonego przez tory
toczne jest tak dobrany, ze stanowi wielokrot-
no§¢ woézka 7. Kazdy wizek 7 jest wyposazony

- w o§ 8, dwa wspomiki uzebione 9 oraz jeden

sprzeg 10 obracany na osi 8 wspomnianego wéz-
ka 7. Kazdy wspornik uzebiony 9 ma na ogét

" ksztalt grzebienmia, ktérego zgby skierowane sg

w strone szyn 3 i ktérego zeby skrajne 11 sg
nieco wyme ni? zeby érodkowe 12, Na swobod-
nych koficah zeb6w. poérednich znajdujg  sie
zderzaki 13, tej samej wysokosci, co zeby skraj-
ne 11.

Liczba wézkéw 7 w rzedzie réwna sie liczbie
maksymalnie mozliwej, mniej jeden. W ten
sposdb tworzy sie wolny odcinek 7a pomiedzy
pierwszym a ostatnim wézkiem 7. Diugosé tego
odcinka réwna sie dlugosci jednego wiézka 7.

Jeden z wézkéw Jest wyposazony w o§ mapg-
dowu8 polmma,naﬁg 8. Na tej osi 8 jest
rawieszony wal mapedowy 14, ktéry wprawia
w ruch obrotowy kota 15. Wal napedowy 14 jest
sprzezony z kolem zebatym 16, zazebiajacym sie
z kolem zebatym 17, zamocowanym na wale 18
silnika 19 zmontowanego na osi 8.

W opisanym przykladzie wykonania urzadze-
nia silnik 19 jest silnikiem elektrycznym wréj-
fazowym, zasilanym trzema szczotkami 20. Kazda
ze szaczotek 20 jest polgczona stykowo z szyng
zasilajgcg 21, zamocowang na jednej z szym 3
toru tocznego lecz odizolowany elektrycznie od
tej szyny oraz pozoslalych dwéch szyn zasilaja~
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cych 21,
te wla:rstwa pmemwéhzgo'wa, 22,

Szymy 3 toréw tocznych sg przerwane na ods-
cinku, odpowiadajacym dlugo$ci wurzadzenia do
przemieszczenia 2, ktére jest ustawione na kole,
utworzonym przez odpowiedni obwod zamknie-
ty. Odcinek ten jest czeSciowo wypelniony przez
powierzchnie jezdne, podtrzymywane przez
lirzadzenie do przemieszczenia.

Urzadzenie do garazowania sklada sie z kil-
ku obwodéw zamknietych, wyposazonych w spo-
s6b Wwyzej opisany i pozmieszczonych jeden
pod drugim w korytarzu 6. Odleglo$¢ pomiedzy
tymi obwodami zamknietymi jest wystarczajaca
dla swobodnego umieszczenia na wspornikach
uzebionych 9 wézkéw 7 samochodéw o normal-
ny<h wymiarach. Fig. 5 przedstawia przyklad
wykonania zespolu skladajacy sie z pieciu ob-
wiodow zamknietych, utozonych jeden pod dru-
gim.

Dlugosé wiozkéw 7 jest inna w zalezmeoéei od
pietra. Niektdre pietra np. dwa gérne pietra, sq
wyposazone w dlugie wodzki, przeznaczone do
dlugich samcchodéw, np. de wozéw amerykan-
skich. Trzy dolne pietra natomiast sg wyposa-
2zone w wozki kréikie, przeznaczone do matych
samochodéw, np. do wozéw europejskich. W ten
sposéb zwigksza si¢ znacznie pojemno$é garazo-
wania urzgdzenia przy danej kubaturze.

Urzadzenie 2 do przemieszczenia jest wypo-
sazone w dZwig, umieszczony w osi ocbwodéw
zamknietych. DzZwig ten jest wyposazony w
cztery stupy nosne 23 i 23, ktérych korice dol-
ne sa polgczone ze scby ramg 24 zamocowang
w ziemi. Goérne korce slupéw mnosnych 23, 23
natomiast sg zamocowane w plycie 25, stano-
wigcej strop pomieszczenia 26, w ktérym u-
miesaczone jest urzadzenie 2 do przemieszcze-
nia,

Waly 27, 27’, wyposazone w poblizu swych
koticéw w kota, np. w kola lancuchowe 28, obra-
caja sie w lozyskach zamontowanych w stupach
no$nych 23 i 23 w poblizu ich dolnych kon-
cow. Mniej wiecej posrodku kazdego walu 27,
27 zamocowane jeslt ramie 29. Jeden z koncéw
waléw 27, 27 przechodzi przez jeden ze slupéw
23,-23 i jest wyposazony w stczkowe kolo ze-
bate 30.
© Silnik elektryczny 31, zamocowany mna stale
na podlodze w pomiesaczeniu 26, wprawia w
ruch za podrednictwem przekladni zebatej 32,
33 of napedowa 34, ktéra uvbraca sie w dwéch
tarczach 35, stanowiagcych jedng cato§é z odpo-

Kola 15 1ej osi napedowej 8 sa pokry )

wiednim stupem 23, 23, Kazdy koniec tej osi
napedowej 34 jest wyposazony w stozkowe koto
zebate 36, zazebiajgce sie ze stozkowym kolem
30, osadzonym na odnoénym wale 27 lub 27
" Mniej wiecej na wysoko$ci ziemi 37, kola
laricuchowe 38 obracajg sie¢ w lozyskach, umiesz-
czonych w sbtupach nosnych 23, 23%. Kazde 2
tych kol lancuchowych 38 jest zmontowane 'wi
jednej linii z kolem ze¢batym 28, zamontowanym
na tym samym slupie no$nym 23, 23'.

Lancuchy Galla 39, 39’ sa rozciggniete na ko-.
lach tarcuchowych 28 i 38 kazdego ze slup6w
noénych 23, 23’.

Diwig jest réwniez wyposazony w dwa pomo-
sty skladajgce sie¢ kazdy z dwéch elementéw u-
zebionych 40, wykonanych zasadniczo w postaci
grzebienia, ktérego zeby 42 w polozeniu robo-
czym, sg skiierowane w strone $rodkowej osi po-
dluznej dzwigu. Kazdy z tych clementéw uze-
bionych 40 jest wyposazony w dwa ramicna
mocujgce 44, wyposazone na wolnym kolicu w
element 45, umieszczony pod katem prostym w
stosunku do pomostu dZiwigu. Elementy uzebio-
ne 40 sa zamocowane za poSrednictwem tych
czesci 45 oraz czesci 46 o ksztalcie ceowym na
dwoch lancuchach Galla 39 i 39°. Jedna z po-
tek kazdej czedci 46 jest zamocowana na lancu-
chu Galla za pomocg dwdch kolejnych osi prze-
gub6ow tego lancucha. Poszczegélne czesci 45
elementéw uzebionych 40 sg wyposazone do-
datkowo w dwa krgzki 47, 48, kiére w czasie
jazdy pomostu w dol, wspélpracujg z pro-
wadnicami 49, przymocowanymi na  stale
do stup6w noénych. Obydwa pomosty, z kto-
rych kazdy sklada sie z dwéch elementéw
uzebionych, 40, zawieszone na lancuchach
Galla 39, 39° w taki sposéb ze gdy jedem
z pomostéw znajduje sie w gérnym polozeniu,
to znaczy na poziomie ziemi 37, to drugi pomost
znajduje si¢ w polozeniu dolnym, to znaczy w
poblizu - dolnej czesSci pomieszczenia 26. W tym
ostatnim polozeniu, pomost nie jest juz ustawic-
ny poziomo,

Ksztalt elementé6w uzebionych 40 jest dobtrany
tak, aby zeby 42 wrchodzily bez trudu w prze-
strzenie miedzyzebne podstawy zebatej 9.

Dzwig posiada réwniez powierzchnie jezdne
56 przymocowane do prowadnic $lizgowych 49
i umieszczonych na tym samym poziomie co
szyny 3 i mna ich przedluzeniu w taki sposéb,
sby utworzyé ‘obieg zamkniety, pozostawiajac
jednak wolne miiejsce dla przejécia ramion mo-
cujacych 44.
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Dzwig ten jest zbudowany w taki sposdb, ze
caly mechanizm, slupy no$ne; prowadnice §liz-
gowe, laficuchy i ‘ich mechanizmy mnapedowe
znajdujg si¢ po bokach toréw tocznych lub po
stronie zewmnetrzmej szyn 3, podczas gdy jedy-
nie -elementy uzebione 40, w: polozeniu roboczym,
znajdujg sie wewngtrz tych toréw tocznych lub
" pormniedzy szynami 3. Ponadto obwody zamknie-
te sg przerwane jedynie na bardzo krétkich od-
cinkach, nieco dluzszych niz szeroko$§é ramion
44 elementéw wuzgbionych 40. Poza tym odle-
s108¢ pomiedzy dwoma ramionami 44 elementu
uzgbionego 40 jest mniejsza od odlegloéci pc-
miedzy dwiema osiami 8, a przerwy toru iccz-
nego nie sg rozmieszczone W kierunku promie-
niowym. W zwigzku z tym, nliie moze si¢ zda-
rzy¢, aby wiecej niz jedno kolo woézka znajdo-
walo sie w danej chwili na tej przerwie.

‘Dzialanie urzadzenia wlasciwege dzwigu do
garazowania, pokazano na fig. 6 i 7, przy czym
fig. 6 przedstawia jego polozZenie spoczynkowe.

- W- tym polozeniu, jeden z pomostéw, sklada
sie z dwéch elementéw uzebionych 40, z ktérych
tylko jeden zostal pokazany, znajduje sie¢ W
gornym polozeniu i zajmuje pozycje poziomag.
Te elementy uzebione 40 sg utrzymywane w po-
zycji poziomej za pomocy krazkéw 47, 48, prze-
suwanymi w prowadnicach S$kizgowych 49. W
polozeniu tym elementy uzebione 40 drugiegc
pomostu dzwigu znajdujg sie¢ w polozeniu po-
kazanym na fig. 6. ‘

Przy uruchomieniu dZwigu, pierwszy pcmost
-ynajdujacy sie w polozeniu gérnym, jest nape-
dzany lancuchami Galla i rozpoczyna swéj ruch
w dot. Prawie przez caly czas trwania ruchu w
dol, pomost ten jest utrzymywiany w pozycji
poziomej, w sposdb Wwyzej opisany. Elementy
uzebione 40 drugiego pomostu natomiast s3 pod-
noszone za pomocy innych odcinkéw tancuchéw
Galla 391 w czasie ichobrotu dookola kota lan-
cuchowego 28, sq poddane dziataniu ramion 29,
kiére obracaja kazdy element uzebiony 40 do-
okola osi wlasciwego krazka 47 az do ustawie-
nia ich w polozeniu bliskim pionowego.

Polozenie to jest okreSlone przez o krazka
47, kitéra jest sprzezona z hancuchem Galla oraz
przez opér konoéw zebéw elementu uzebionego
40 o jedno ze skrzydet prowadnic Slizgowych 49.
Na flig. 7 pokazano element uzebiony 40 pierw-
szego pomostu, ktéry rozpoczyna swoj ruch o~
brotowy dockola kola lancuchowego 28 w chwi-
li, gdy dziata na niego ramig¢ 29. Element uze-
biony 40 drugiego pomostu natomiast rozpoczyna

pod wplywem wlasnego ciezaru oraz sily prze-
kazywanej za pomocy laticucha Galla 39, ruch .
ocbrotowy dookla csi krazka 47. W czasie trwa-
nia tego ruchu obrotowego, element uzebiony 40
ustala si¢ w pozycji poziomej i nastepnie jest
utrzymywany w tej pozycji przez wejicie kraz-
kéw 47, 48 do prowadnic Slizgowych 49.

" 'Przy odwréceniu kierunku ruchu cbrotowego
lanicuchéw Galla, pomost przesuwany do gory
jest utrzymywany w pozycji pozibmej ~witedy,
gdy elementy uzebione 40 drugiego pomostu sg
Ustawione pionowo i sg opuszczane. Ruchy ele-
mentéw uzebionych 40 podobne sa do ruchéw
uprzednio opisanych, ale odbywaja sie w od-
wrotnym kierunku. Jednakée w tym przypadku
ruch obrotowy elementéw uzebionych 40 dooko-
1a k6l lanicuchowych 28 jest wypadkows dwéch
sit, a mianowicie sity ciezkosci i sily napedo-
wej laficuchdw. ‘

Dostgp do urzadzenia 2 do rozmieszczenia jest
umozliwiony przez dwa otwory, ktérych osie
znajduja si¢ w przedtuzeniu stycznej do drog
przesuwu krazkéw. Otwory te zamykane sg
drzwiami obrotowymi 51, ktére s urucharnia--
ne silnikiem 57. Dla ulatwienia dostepu do urza-
dzenia 2 przewidz:ane sg réwniez plyty. 52 Po- )
za iym zastosowano co najmniej jedng plyte 53
osadzong przesuwnie w prowadnicach 54 i na-
pedzang silnikiem {(nie pokazanym ma rysunku)
na cdcinku pomledzy potozeniem czynnym wte-
dy, gdy zaslania ona otwor 55 W pomieszczeniu
26, a potozeniem biernym, gdy odstamia ona ten
otwor. Ten zespil elementéw umozliwiajacy do-
step do urzadzenia 2, znadjuje sie nad urzadze-
niem do garazowania. .

Urzadzenie do garazowania jest wyposazone
poza tym w mechanizm sterowniczy, stuzacy do
wykonywania nastepujacych po sobie kolejno
czynnosci, zwiigzanych z zaparkowaniem-lub wy-
prowadzeniem samochodéw. Takie centralne
sterowanie pozwala jednemu obslugujacemu na
sterowanie silnikéw 31 napedzajacych lanficuchy
Galla 57, na otwieranie i zamykanie drzwi 51
oraz na sterowanie silnikiem napedzajacym ru-
chomag ptyte 53.

Mechanizm sterowniczy jest wyposazony w
urzadzenie zabezpieczajace, skladajace sie, W
szczegllnoscl z wurzadzenia blokujacego potoze-
nie wzgledne dzwigu i woézka 7 w pozycji la-
dowania lub wyladowania, a wsporniki uzébio-
ne 9, ktére winny byé doktadnje wustawione
wzgledem elementéw uzebionych 40 pomostu
dzwigu w taki sposéb, aby gatbe;pieayé, w do-

— & —



wolnie zgdanym ckresie czasu skubeczne utrzy-
manie tego poloZenia pomiedzy wspornikami 9,
a elementami 40. -

Urzadzenie blokujgce, pokazane na fig. 12 i
13, sklada sie z zamka 72, sztywno przymocowa-
nego do jednego z kohicéw dzwigni wahadlowej
73, osddzonej obrotowo na wsporniku 74, satyw-
no. przymocowanego do belki 4. Drugi koniec
dawigni 73 jest polaczony z drgzkiem tloka 75
pracujacego w cylindrze 76 i wyposazonego W
sprezyne zwrotng 77. Przewo6d 78, doprowadza-
jacy powietrze sprezone jest podigczony do cy-
lindra 76 poprzez zawor elektromagnetyczny 79.
Gdy zawér 79 jesi w polozeniu zamknietym, a
nastepuje to wtedy, gdy jest on zasilany pra-
dem elektrycznym, tlok 75 jest utrzymywany w
pclczeniu spoczynku za pomocs sprezyny 77.
To potozenie spcczynku tloka odpowiada polo-
zeniu niezablokowanemu urzgdzenia blokujace-

’ go Rzeczywiscie, w tym polozeniu. zamek 72
znajduje sie¢ w goérnym podozeniu, okreSlonym
odlegloécig od szyny 3 wiekszg od Srednicy kota
wozka 7.. v .

Gdy jeden z wézkéw  znajduje sie w poloZe-
niu ustawienia, to znaczy jest przygotowany do
zatadowania lub wyladowania go, zawodr elek-

tromagnetyczny 79 zajmuje polozentie otwarte ~

iub mormalne spoczynku. Sprezone powietrze
popycha tlok 75 w kierunku przeciwnym do
kierunku dzialania sprezyny zwrotnej 77, a
zamek 72 wichodzi w kontakt z jednym z két
csi ‘8 wbzka 7, znajdujgcym sie w polozeniu u-
stawienia. Wozek ten jest utrzymywany z po-
wodzeniem w potozeniu ustawienia. -

Wazne jest, aby blokowanie odbywalo si¢ na
kole wézka w pobozeniu ustawienia, wiedy wé-
zek jest utrzymywany we wlasciwym poloze-
nin. Rzeczywiscie, woézki sa polaczone ze soba
'z pewnnymi luzami, ktére sa niewspSimiernie
duze W poréwnaniu z z3dana dokladnoscia usta-
wienia. Jest zrozumiale, ze w takich warunkach
nie mozna byloby ustawié wézka z dostateczna
. dokladnoscia, gdyby zablokowanie nie odbywa-
o si¢ na tym wlasnie wézku.

Urzadzenie zabezpieczajace zawiera réwniez
urzadzenoie rozpoznawicze, stuzace do TozZpPO-
znawania poszcaeg(’)lmyoh wézkéw 7 coraz urzg-
dzenie wyszukujace — do wyszukiwania ich po-
lozenia wzgledem miiejsca zaJmowa:nego przez
dzw1g

Uma,dzeme mzpom.awcze i wyszuku:ace po-
szezegolnié womlu ‘7, pokazane 1ia fig. 13, 14 jest

wyposazone na kazdym forze tocznym czyli ma
kazdym pietrze A .. E w szereg wylacznikéw
przyciskowych Pl do Px, kiérych liczba réwna
sie liczbie woézkéw 7, znajdujacych sie na odpo-
wiednim torze tocznym oraz w .obwody pamie-
ciowe MA, MB, MC, MD, ME okreslajace poto-
zenia chwilowe wozk6éw 7 na omawianym torze
tocznym. Kazdy .tor toczny.ma wlasny szereg
przyciské6w i  wlasny obwéd pamieciowy.

- Poszczeg6lne obwody MA do ME sg wyposa-
20me w element nieruchomy 80, sztywmno zamo-.
cowany ma plycie oporowej 81, sprzezonej z to-
rem tocznym lub belky 4. Ten element nieru-
chomy 80 jest umiesaczony poprzecznie do wir-
nika, zawierajgcego wal 83 wyposazony w dwa
piericienie stykowe 84, 85 craz w dwa sektory
przewodowe 86, 87. Wal 83 jest wprawiany w
ruch obrotowy za pomoca zazebienia stozkowe-
g0, a of 88 za pomoca kola zebatego 89 wspéi-
pracujacego z nadlewem oporowym 90, znajdu-
jacym sie na kazdym woézku 7. Liczba zgbéw
kola 89 jest réwna liczbie wo6zkéw!, umieszczo-
nych na odpowiednim. torze tocznym plus jeden,
W podanym przykladzie wykonania urzadzenja
nadlewy . oporowe 890 stanowiy przedluzenie
osil 8.

Element nieruchmy 80 zawiera styki Co do
Cx, ktérych liczba réwna sie liczbie wodkéw u-
mieszczonych na odpowiednim: torze tocznym:
zwiekszonej o jeden. Styki te sa rozmieszczone
réwnomiernie na obwodzie. Styk Co odpowiada
wolnemu odcinkowi 7a w rozpatrywanym ciggu
wozkéw,

Kazdy z wylacznikéw przyciskowych Pl do
Px uruchamia styki a i b. Styki @ s3 wlacaone
szeregowo pomiedzy zaciskiem 91 zasilania pra-
dem elektrycznym a stykiem C1 .. Cx obwodu
pamieciowego MA, to znaczy stykiem zwigza-
nym z u‘ozpatrywanym wylacznikiem przycisko-
wym. Styki b sg podlaczone szeregowo pomie-
dzy zaciskiem 91 zasilania pradem elekfrycz-
nym, a przewodem 92, podlgczonym do wszyst-
kich styk6w Co, wszystkich obwod6w pamiecio~

wych MB do ME, to zmaczy . do stykéow Co,
wszystkich obwodéw pamieciowych MB do ME,
to znaczy do stykéw Co wszystkich obwodéw za
wyjatkiem obwodu MA, zwigzanym z rzedem
rozpa.trywanych wylgeznikéw przyclskowych Pl
do Px. i

' Posmegélne sektory przewodowe 86 i 87 53
po]aczone elelctryczme z wlascawycm pleréc.le-
niefn stykowym 85, 84.
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Poszczegblne pierscienie 84, 85 sq polgczone
elekirycznie z jednym koficem cewki wzbudza-
jqcej 95, 96 odpowiedniego stycznika 93, 94.
Drugie kofice tych cewek wzbudzajacych 95, 96
83 polgczone z ziemig w miejscu T-

Poszczegblne styczniki 93, 94 zawierajg styki
¢, d, z ktérych styki c sa polaczone réwmnolegle
i wlgczone szeregowo do obwodu zasilajacego
zawér elektromagnetyczny 79. Drugie styki d sa
umieszczone w dwéch réznych obwodach zasi-
lajacych silnik 19 osi 8 mapedzajacej cigg woz-
kéw 7, wprowadzajac je w ruch obrotowy. Kaz-
dy obwdéd obsluguje jeden kierunek ruchu. W
przypadku zastosowania silnika 19 tréjfazowe-
go, kierunek obrotu silnika uzyskuje sie np.
przez odwirécenie dwéch faz.

Dziatanie urzgdzenia zabezpieczajgcego urzg-
dzenie do garazowania jest nastepujgce:

Gdy obstugujacy chee umiescié okre§lony wé-
zek W polozeniu ustawienia, naciska on wylgcz
nik przyciskowy P odpowiadajgcy temu woézko-
wi. Styki a i b tego wylacznika przyciskowego P
sa zamkniete. W ten sposéb, z jednej strony
styk C, odpowiadajgcy wybranemu wézkowi, zo-
staje wlaczony pod mnapieciem, z drugiej strony
za pofrednictwem przewodu 92 wszystkie styki
Co, za wyjatkiem styku stopnia do.ktérego nale-
zy wilgczony przycisk P, zostajg réwniez wiaczo,
ne pod napiecie. Taki stan rzeczy powoduje:

1. Zamkniecie odpowiedniego stycznika 93, 94
w zaleznoéci od tego z jakim sektorem przewo-
dowym 87 czy 86 jest polgczony styk C zmajdu-
jacy si¢ pod mapieciem. Stycznik ten zawiera

. swoje styki ¢ i d, co powoduje wlgczenie na-
piecia z jednej strony do zaworu elekiromagne-
tycznego 79, powodujac w ten sposéb odbloko-
wanie szeregu wézkéw 7, w ktérym znajduje sie
woézek wybrany, z drugiej za§ strony do silnika
19 osi napedowej tegoz rzedu wézkéw, co wpro-
wadza w ruch obrotowy omawiany cigg woéz-
kéw 7. Kierunek obrotu silnika jest rézny w
zalezmoéci od tego, czy to stycznik 93 czy 94
wlacza go do napiecia. Kierunek obmotu jest
dobrany tak, aby wybrany wézek byt doprowa-
dzony najkrotszg droga do polozenia ustawienia,
oo pozwala ma zmniejszenie czasu potrzebnego
do umieszczenia wézka w polozeniu ustawienia
lub zaladowania. Gdy wybrany wézek 7 zostal
doprowadzony w poloZenie ustawienia, styk C
odpowiadajacy temu wézkowi, ktéry jako jedy-
ny jest wlgczony pod napiecie za podredni-
ctwem styku a uruchomionego przycisku P, od-

rywa sie od sektora przewodowego i przerywa

zasilenie stycznika, a wiec i zasilanie zaworu
elektromagnetycznego 79 i silnika 19. Oczywi-
§cie, W czasie przemieszczania sie wézkéw, wir-
nik jest wprawiany w ruch obrotowy w taki
sposéb, Ze jego polozenie katowe zawsze odpo-
wiada wlasciwemu polozeniu rzedu woézkéw 7
na szynach 3.

Teraz silnik 19 nie jest juz zasilany i ciag

_ woézkéw 7 zatrzymuje sie, a wybrany woézek zo-

staje unieruchomiony w.zadanym polozeniu za
pomoca zamka ustawionego w polozeniu ‘czyn-
nym za pomocs Sprezonego powietrza.

2. Styki Co pozostalych pieter znajduja sie
pod napieciem, odpowiednie rzedy wozkéw be-
dg przemieszczaé sie w sposéb podobny do opi-
sanego pod pkt. 1, i ustawig sie we wlasciwym
dla nich polozeniu spoczynku, dla ktérego prze-
strzen wolna 7a znajduje si¢ po prawej stronie

Dzigki temu wurzadzeniu zabezpieczajacemu,
obstlugujacy moze bez trudnodci sprowadzi¢
automatycznie dowolny wybtrarny wéze-k 7 w po-
lozemie nastawienia i unieruchomié go w tym
polozeniu oraz jednoczednie ustawié w poloze—
niu spoczynku wszystlcie rzedy wézk6w nie za-
wierajgcych wybranego woézka 7.

Urzadzenie sterownicze moze byé pétautoma-
tyczne lub calkowicie zautomatyzowane. W tym
ostatnim przypadku wszystkie czynnodci zwig-
zane z zaparkowaniem Ilub wyprowadzeniem
wozu odbywajg sie¢ automatycznie na romkaz
obstugujacego. :

Urzadzenie do garazowania zawiera dodatko-
we urzadzenia wskaznikowe, optyczne lub inne,
wskazujgce .wolne lub zajete wézki 7 urzgdze-
nia do garazowamia. Dla okreSlonego wozka,
znajdujacego si¢ W polozeniu ustawienia, mozna
uzyskaé na podstawie kierunku przemieszczenia.
sie dzwigu informacje wskazujgca czy woézek
jst wolny czy obcigzony. Rzeczywiscie, okreslo-
ny woézek, oznaczony np. liczbg porzadkowg 3 i
znajdujgcy si¢ w poloZemiu ustawienia, moze
by¢ uwazany jako zajety, je§li pomost poziomy
dzwigu przemieszcza si¢ w dél oraz jako wol-
ny, je$§li przemieszcza si¢ on w gére. Wynika
to stad, ze przemieszczenie sie w d6l wspommia-
nego pomostu poziomego odpowiada zaparkowa-
niu pojazdu, a wiec ustawieniu wozu na rozpa-
trywanym wozku, przemieszczenie si¢ w gore
pomostu, natomiast odpowiada wyprowadzeniu
pojazadu osobowego.

Opisane urzadzenie do garazowauia dziala w
spos6b mastepujacy. Przy ustawieniu go w po-
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loZzeniu spoczynku, to znaczy, gdy nie odbywa
sie zadna z-czynnosci zwigzanych z zaparkowa-
niem lub wyprowadzeniem pojazdu, wszystkie
wolne przestrzenie 7a znajduja sie przy dzwi-
gu, a ciagi wézk6w sa unieruchomione w tym
polozeniu za pomoca urzgdzen blokujacych. O-
procz tego, w takim polozeniu spoczynku ele-
menty uzebione 40 jednego z pomostu dzwigu
znajduja si¢ na poziomie ziemi 37, a dawig jest
zatrzymany. Ponadto w tym polozeniu spoczym-
ku drzwi 5/ sa otwarte, a plyta ruchoma 53
znajduje sie w pobozeniu czynnym.

W przypadku zaparkowania samochodu wy-
konuje sie mastepujace czynnosci:

1. Pojazd znajdujacy -si¢ na plycie 52 porusza
sie w kierunku wskuzajacym strzatkg f i zaj-
muje miejsce na pomoscie dZzwigu. Pojazd spo-
czywa dwoma kolami na jednym elemencie uze-
bionym 40. Kierowca wychodzi z pojazdu i
wraca na powierzchnie¢ wjazdowa.

2. Obstugujacy wybiera za pomoca urzadze-
nia zabezpieczajacego wolny woézek, po czym
naciska wylgcznik przyciskowy P odpowiadaja-
cy temu. wézkowi. Powoduje to w spos6b wy-
zej opisany automatyczne umieszczenie wybra-
nego wézka W polozeniu ustawienia oraz ustale-
nie w potozeniu spoczynku ciggu wozkéw nie
zawierajgcych wybranego wozka.

3. Teraz obslugujacy zamyka drzwi 51 i prze-
mieszcza plyte ruchomg 53 w polozenie nie-
czynne, a nastepnie uruchamia silnik 21. Pomost
z samochodem zjezdza w dél.

4. W czasie opuszczania pomostu, pojazd zo-
staje umieszczony na wolnym woézku 7 uprzed-
nio podstawionym w polozeniu ustawienia. Rze-
czywiscie, zgby elementéw uzebionych 40 pomo-
stu przechodza miedzy zebami wspornikéw 9
wtedy, gdy pojazd zostanie ustawiony na tych
wspornikach. ) )

5. Dzwig w dalszym ciggu przemieszcza si¢ az
do chwi'i, gdy pomost, na ktérym znajdowatl sie
pojazd, zajmie swoje poloZenie krancowe. W
tym polozeniu drugi pomost znajduje sie w
gémym polozeniu, to znaczy w polozeniu do
przyjecia nastepnego pojazdu. Drzwi 51 zostana
znéw otwarte, plyta ruchoma 53 natomiast jest
przesuwana tak, aby zasloni¢ otwoér 55.

W przypadku wyprowadzenia pojazdu zapar-
kowanego w urzadzeniu, nalezy wykona¢ naste-
pujgce czynnosci.

1. Obslugujacy zamyka drzwi 51 i przemiesz-
cza ruchoma plyte 53 w talk.l sposéb aby odslo-
nié otwér 55.

¢ -

2. Dzigki urzadzeniu zabézpieczajgcemu, wo-
zek pmeno&acy pojazd przeznaczony do wypro-
wa:dzema z garazu, umieszczony zostaje w polo-
zeniu ustawiemia. Pozostale rzedy woézkéw zo-
stajg umiesaczone .'w poloZeniu spoczynku w
sposéb wyzej opisany. ) ,

3. Dzwig uruchamia si¢ i przemieszcza do
goéry. Pomost znajduje si¢ w polozeniu dolnym,
zostaje przygotowany do wzniesienia si¢ do g6~
ry. W czasie ruchu wznoszacego, elementy uze-
bione 40 przechodzs przez wsporniki uzebione
9 wozka. Pojazd jest zabierany za pomocg po-
mostu dzwigu az do wysoko§ci poziomu ziemi.
Dziwig zatrzymuje sie wtedy, gdy pomost dzwi-
gajacy pojazd znajduje sie w polozeniu g6r-
nym.,

4. Drzwi 51 otwierajg sig, a plyta ruchoma
53 znajduje si¢ w polozeniu czynnym. Pojazd
moze nastepnie byé wyprowadzony na po-
wierzchnie plyty 52. ‘

Jest rzecza oczywisty, Ze kilka czynnosci cy-
klu zaparkowania lub cyklu wyprowadzenia po-
jazdu moze byé wykonywane jednocze$nie, je-
zeli s3 ome zsynchromizowane w taki sposéb,
aby zapewnié¢ prawidlowe dzialanie calego urzg-
dzenia. W takim przypadku bardziej korzystne
jest zastosowanie sterowania calkowicie auto-
matycznego celem unikniecia d(molnej niepra-
widiowej czynnosci.

Dla orientacji mozna podaé¢ kilka wskazéwek
praktycznych, dotyczacych zaprojektowania u-
rzadzenia do garazowania wedlug wymnalazku.

Urzadzenie zawierajace korytarz pierécienio—
wy o érednicy okolo 30 m oraz pieé pieter u-
mozliwia zaparkowanie w przyblizeniu 200 po-
jazdéw. Przestrzen przypadajaca na jeden po-
jazd jest rzedu 24 m® Czas maksymalny do wy-
prowadzenia pojazdu, przy zalozeniu ze po:azd.
znajduje si¢ ma najnizszym pietrze I po prze-
ciwnej stronie dzwigu, wynosi ckolo 55 sek.
Sredni czas potrzebny do wyprowadzenia po-
jazdu wynost 20 — 30 sek.

Nie ulega watpliwosci, ze dla zwiekszenia wy-
miaré6w gabarytowych urzadzemia i szybkodci
wykonania czynnos§ci ustawiania i wprowa-
dzenia pojazdéw, mozna przewidzieé¢ kilka urza-
dzenn rnozmieszczonych wspoélosiowo. Cale urzg-
dzenie wykazuje wtedy zdolnosé garazowania
w przyblizeniu ‘réwng zdolnosci czeSciowego
umdzmxa do garazowama pomnozonej przez
liczbe tych urzgdzen czesciowych. Sredni czas
potrzebny do wyk.onamxa zaparkowania 1ub
wyprowad.zema pojazdu jest natomiast w przy-



binzemu réwny czasowi potrzebnemu DPrzez urza-
dzeme czesciowe, podzlelonemu ‘przez
tych urzadzen czesciowych. Mozna wtedy skré-
cié czas ivaparkowama lub wyprowadzenia po-
jazdu do ponizej 10 sek., co umozliwia roztado-
wanie tloku w godzinach szczytowego nasilenia.

Poza tym mnalezy zaznaczy¢, ze takie urzadze-
nia sg najbardziej celowe dla parkingéw pod-
nemnych Rzeczyw1§c1e, wtedy jest zapewniony
ciggly ruch dzmgu, a wiec i znaczna oszczed-
noé¢ na czasie. W kazdym badZ razie konieczne
jest aby urzadzenie wjazdowe znajdowalo sie
nad urzgdzeniem do garazowania, aby moégl byé
skutecznie stosowany dzwig, przemieszczajacy
si¢ w spos6b ciggly’ i wykazujacy zalety w po-
réwnaniu z dzwigami przemiesaczajgcymi sie
ruchem posuwistym zwrotnym. ’

Z drugiej strony, jeden dzwig staly pozwala
zaparkowaé oraz wyprowadzié wszystkie pojaz-
dy znajdujace si¢ W urzadzeniu do parkowania,
co 7nacznie zmniejsza koszty instalacji w po-
réwnaniu . z urzgdzeniami stosujacymi  dzwig
ruchomy lub kilka dzwigéw.

W urzgdzeniu zawierajgcym kilka czescio-
wych urzgdzen do garazowania rozmieszczonych
wsspolosiowo, mozna urzadzenie do garazowania
o nhajmniejszej $rednicy przeznaczy¢ do parko-
wania matych pojazdéw, a urzadzenia do maga-
zZynowania o wiekszej §rednicy — dla wigk-
szych samochodéw osobowych. W ten sposéb
mozna pomies$ci¢é we wszystkich urzgdzeniach
do garazowania zgrwbsza takg samg - liczbe po-
jazdow. :

Na fig. 10 przedstawiono odmiane ua'zadzema
wedlug wynalazku, ktére rézni si¢ ono od po
przedniego tym, Zze pojazdy sg rozmieszczone
w urzadzeniu do garazowania nie wdluzmie, lecz
promieniowo, Wskutek tego zmienia sie¢ ogélny
wyglad wspornikéw 9 z zebami zamocowanych
na woézkach 7 oraz ksztalt elementéw uzebio-
nych 40, stanowigcych pomost dzwigu. Na fig. 11
przedstawiono inna odmiane wspornikéw uze-
bionych 9 i elementéw uzebionych 40.

 Dzialanie odmiany urzadzenia jest podobne
do opisanego wyzej dzialania unrzs,dzema

W innej odmianie urzadzenia kazdy element
uzebumy 40 diwigu moze spoczywaé tylko na
Jednym bocznym shupie nioénym

Obydwa wyzej opisame i przedstawione na
rysunku rozwigzania konstrukcyjne majg nie-
watpliwie zalety w poréwnaniu z istniejgcymi
podobnymi umbdzemaum Gléwnie zalety urza-
dzena Wedl'ug wynalazku s3 nastepu]ace )

liczbe

Dla okreSlonej zdolnoéci garazowania samo-
chodéw ogélna przestrzenn moze byé znacznie
zredukowana (dwu lub trzykrotnie). Poza tym,
cala przestrzen znajdujaca sie wewnatrz kory-
tarza 6 pozostaje wolna i moge byé wykorzy-
stana do budowy piwnic lub innych dowolnych
urzgdzen. Wewnatrz korytarza 6 ilo§¢ miejsca
niewykorzystanego jest bardzo mala, poniewaz
dtugosé stosowanych woézk6w jest réwna w

-przyblizeniu dlugeéci pojazdéw oraz nie prze--

widuje sie zadnego mierca dla samoczynnego
ruchu pojazdéw.

Predkoé¢ zaparkowania i wyprowadzenia po-
jazdu jest o wiele wieksza niz predkoéé taka
znanych urzadzen wskutek maksymalnego
emniejszenia liczby koniecznych czynnoséci (prze-
mieszczenie lub przetoczenie pojazdéw).

Jasne jest, ze moga byé przewidziane réime
odmiany tych dwéch rozwigzan konstrukeyj-
nych bez przekroczenia zakresu wynalazku, w
saczegbélnosei ksztalt zamknietego obiegu moze
by¢ inny miz okragly, np. owalny, eliptyczny
lub zupelnie inny, z tym jednak, ze tor toczny
bedzie obiegiem zamknietym i nie bedzie sig
krzyzowal ze soba. Poza tym obrys wspornikéw
uzebionych i elementéw uzebionych moze byé
rézmy, z tym zastrzezeniem jednak, aby posta-
wiony cel zostal csiggniety..

W jednym z mie przedstawionych wariantéw
tych dwoch pierwszych rozwigzan konstrukeyj-
nych, urzgdzenie do garazowania nie musi skia-
daé sie z wozkéw jako takich. Wsporniki uze -
bione moga by¢é umieszczone bezposrednio na
szynach, a same szyny moga spoczywac na pod-
woziach zmontowanych obrotowo na belkach 4
w taki sposéb, aby mialy mozliwo§é wykonywa -
nia ruchu kagtowego. W tym "przypadku  szyny
stanowilyby konstrukcje ciagla, ktérej diugoss
réwnalaby sie diugoéci podstawy i odpowiada-
laby wolnej przesirzeni, opisanej w zwigzku z
wyzej omoéwionymi dwiema postaciami wyko -
nania wynalazku. . .

W innej odmianie urzgdzenia wedlug wyma-
lazku widoczne’ jest, ze moze byé¢ ono umiesz-
czone w budynku kwadratowym lub prostokat-
nym. Tory toczne Lyly by wtedy przymocowane
do konstrukcji metalowej, stanomnacej podsta‘
we calego urzgdzemia.

Utzgdzenie mogloby ‘byé zmontowane réwniez
na wolnym ‘powietrzu. W tym przypadku jed-
nak, nalezaloby przewidzieé podjazd umozliwia-
jacy dostep do urzadzenia wjazdowego, ktéry



koniecznie winien znajndowaé sie. nad urzadze
niem do garazowania.

Trzecia postaé¢ wykonania urzgdzenia wedlug
wynalazku jest czeSciowo przedstawicna na fig.
15 i 17, ktéra zawiera urzadzenie do rozmiesz-
czenia, praktycznie biorae, podobne du urza-
dzenia pierwszej postaci wykonania i jedynie
ksztatt zebéw 42 elementéw uzebionych 40 mie-
co sie rézni. I tak w takim urzgdzeniu zeby
42, patrzagc z gory, maja ksztalt {rapezu, przy-
mocowane wiekszg podstawg sztywno do ele-
mentu uzebionego 40. Widziane z boku zeby 42
majg réwniez ksztait trapezu. W ten sposéb o-
g6lny wyglad tych zeb6éw przypomina piramide
trojkatng, ktérej podstawa jest przymocowana
sztywno do elementu 40. Taki ksztalt zebow
jest bardzp korzystriy, poniewaz stanowi on bel-
ke trojkatng, o ksztalcie w przyblizeniu podob-
nym do belki o liniowym rozkladzie obcigzen
zginajacych. '

W trzeciej postaci wykonania wynalazku u-
rzadzenie do garazowania zawiera zamknigte to-
ry toczne owalne, rozmieszczone jeden pod dru-
gim w postaci dwoch odcinkéow kola polaczo-
nych odcinkami prostej. Tutaj réwniez obwaod
tor6w  tocznych jest taki, Zze mozna ma nim
rozmiedcié calkowita liczbe wézkow 7.

Poszczegélne tory toczne skladajg sie z poje-
dynczej szyny $rodkowej 100 wykonanej z ka-
townika o ka,dse prostym, ktérego ramiona 101
il102 statnoma powmrzchme przetaczania. Ta
pojedyncza szyna srodkowa 100 jest utrzymy-
wana we wlasciwym polozeniu w kierunku po-
przecznym i pionowym za pomocg dowolnej
konstrukeji metalowej lub innej.

Pojedyncza szyna 100 ma przerwe na jednym
z odcinké6w prostych o diugoéci co najmniej
roawnej diugosai wspornika uzebionego 9 pod-
trzymywanego woézkiem 7. Na odcinku, odpo-
wiadajacym co najmmiej wymiarom urzgdzenia

do rozmieszczenia, tor toczny jest wykonany z’

szeregéw krazkéw 104, rozmieszczonych po obu
stronach korytarza € i obracajacych sie na ply-
tach 103 sztywno przymocowanych do $cianek
5 wspomnianego korytarza. Plyty 103 maja
przerwy . w. dwé6ch miejscach, aby umozliwié
pme;écle ramion 44 elementéw 40 urzadzema
do, rozmieszczenia.

Szereg w6zk6w 7, przemieszczajge sie wdluz
toru tocznego, skiada sie ze wspornikow uzebio-
nych 9, zawierajacych ze¢by 12 o takim samym
ksztaldie, co zeby 42 elementéw 40 i przysto-

sowanych do umozliwienia przejicia tym ostat-
nim podczas podnoszenia lub opuszezenia po-
mostéw dzwigu. Konce wspommikéw 9 sg polg-
czone z woézkiem za posredmictwemn ramion 105,
stanowigcych jedng caloéé ze wspornikami 9.

Poszczegblne wézki skladajg sie z belki gérnej
106 o ksztalcie ogdilnym litery V, z dwéch pod-
pérek pionowych 107 sztywno zamocowanych na
gomej czeSci belki 106 i polaczonych z odpo-
wiednimi koncami belki poprzeczkami 108.
Rozpérka 109 iaczy w sposéb sztywny obie pod-
porki pionowe 107 mniej wiecej na polowie ich
wysokioéci. Utworzona w ten sposéb rama znaj-
duje sie w plaszczyzZnie prostopadlej do poje-
dynczej szyny 100. Krazek toczny 110, obracajg-
cy sie dokola osi poziomej 111 sztywno polgczo-
nej z podpérkami 107, toczy sie¢ wzdiuz zebra
101 szyny pojedynczej 100. Woézek ten zawiera
réwniez dwa krazki napedzajace 112, obracajg-
ce sie na podstawie 113 sztywno przymocowa-
nej do poprzeczki 108, zmajdujacej sie na zew-
natrz toru tocznego. Krazki napedzajgce stano-
wig szyjke 114, na ktdérej opiera sie przewod
urzgdzenia napedzajacego szeregi wozkéow 7.
Obracajg si¢ cne na zewnetrzne] powierzchni
Zzebra 102 pojedynczej szyny 100.

Ramiona 105 dwach sgsiadujgcych podstaw sg
obracane na wale pionowym 115, zamocowanym
pomiedzy rozpérka 109 a belkg gérng 106.

Stateczno§¢ poprzeczna jest zabezpieczona
przez wysokie umieszczenie punktu oporu pod-
staw 9 oraz przez utworzenie kata pomiedzy
nastepujgcymi po sobie podstawami 9. .

Zewnetrzne konce poszezegélnych poprzeczek
108 sa wyposazone w szczotki 116, ktére s prze-
taczane po krazkach 104 w czasie ich przejScia
przez dzwig, przy ktérym pojedyriczy przewod
SZynowy jest przerwany.

Dzieki duzym rozmiarom szczotek 116, przej-
§cie wozka przewodu szynowego 100 przez sze-
reg krgzkéw 104 oraz z jednego krazka na dm-
gi odbywa sie bez wstrzaséw.

Ksztalt ostroslupowy zebéw elementéw 40
dzwigu oraz wspornikéw 9 zapewnia p\rawidio-
wy mprzebieg pracy. Niezaleznie od kierunku
przemieszczania elementéw 40 pomostu diwigu,
zeby dzwigu wchodza pomiedzy dwie $cianki
boczne dwoch zebéw sgsiednich wspornﬂkGW 9,
ktére tworzg przejScie w postaci szerokiego,
zwezajacego sie otworu. W ten sposéb w przy-
padku, gdy wézek w polozeniu ustawienia nie
jest wystarczajaco dokladnie wustawiony, zeby
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elementéw .40 moga mimo wszystho wejsé¢ w
przestrzenn wolng i spowodowaé przy zetkmie-
ciu sie z zebami wspornikow 9, lekkie przesu-
" niecie wspornika, co umezliwia wlasciwa prace
urzgdzenia.

Zrozumiale jest, ze réwniez w tym rozwigza-

niu konstrukcyjnym liczba wo6zkéw, jest rowaa
maksymalnej liczbie wozkow, jaka moze byé
rozmiesaczona na torze tocznym, minus jeden.

W tym rozwigzaniu konstrukcyjnym jest row-
niez mozliwe dodatkowe zmniejszenie wymia-
row zewmeilrznych dzwigu przez ustawienie go
na odcinku prostymn toru tocznego, co powoduje
zmniejszenie szerokosci diwigu w zwigzku =z
brakiem krzywizny.

Urzadzenie do wprawiania w ruch obrotowy
poszczegblnych ciggow wozkéw moze byé tego
samego typu, co urzadzenie stosowane w pierw-
szych mozwigzaniach konstrukeyjnych urzadze-
nia. Jednak zostalo opracowane specjalne urzg-
dzenie napedowe, przystosowane do trzeciego
rozwigzania konstrukcyjnego, opisanego nizej.

Urzgdzenie napedowe zawiera gietki element
119, np. linke, pas itp. osadzony na szyjce 114
wszystkich krazkéw napedowych 112 woézkéw,
znajdujgcych sie mna odcinkach krzywych toréw
tocznych.

Krgski skrecajaved17, obracajace sie na czg-
§ci nieruchomej urzadzenia, sa rozmieszczone
na koncach odcinkéw. prostych toréw tocznych.
Od strony dzwigu jest zainstalowana druga pa-
ra krazkéw 118 w taki sposéb, aby gietki ele-
ment 119 byl odwracany na zewngtrz dziwigu.

Sciggacz 120, umieszczony na odcinku prostym’

toru tocznego maprzeciw diwigu, nacigga ele-
ment gigtki na zewnagtrz, co pozwala ma utrzy-
mywanie zgdanegc naciggu elementu . gietkiego
119, zabezpiecza wprawianie w ruch obrotowy
szeregu woézkéw 7. Na odcinku prostym drogi
przetoczenia, poza dzwigiem, znajduje sie sil-
nik napedowy 121, napedzajacy koto 122 na kté-
rym nawiniety jest gietki element, wprawiany
tym kolem w ruch. ‘

W przypadku wlaczenia silnika, napedza on
element gietki 119, ktéry przyciska krazki na-
pedzajgce 112 do Zebra 102 pojedynczej szyny
100 i wprawia je w ruch obrotowy, co powo-
duje uruchomienie ciggu wézkéw wzdluz toru

Taki maped .jest bardzo korzystny, poniewaz
nie ma, praktycznie biorge, poflizgu miedzy
elementem gietkim a poszczegélnymi krazkami,

co zmniejsza znacznie zuzycie tych czesci. Wiek-
szoé¢ wozkéw jest napedzana oddzielnie, dzieki
czemu nie powstajy duze sily pociggowe w-sze-
regu woézkéw, a praca urzgdzenia jest bardzo
réwnomierna i dokiadna.

Sterowanie urzadzenia wedlug tej trzeciej po-
staci wykonania wynalazku moze by¢é pdélauto-
matyczne lub catkowicie zautomaiyzowane. Ste-
rowanie moze odbywaé sie np. w sposéb po-
dobny ‘do przyjetego w pierwszym rozwigzaniu
konstrukcyjnym, ale moze oczywiscie rézmié sie
od niego. W kazdym razie zastosowanie takie-
go sterowamnia automatycznego lezy w zakresie
mozliwosci specjalisty, pomija sie wiec szcze-
golowy opis sterowania.

Podczas ruchu obrotowego ciggu wozkow
diugo$é jego waha sie okresowo w pewnych
granicah, co jest snowodowane przejSciem woz-
kéw z odcinka kolowego na docinek prosty i
odwrotnie. W tym celu jedynie krazki nape-
dzajace wézki i umieszczone ma odcinkach ko-
lowych stykajg sie z elementem gietkim i w
ten spos6b mozna catkowicie wyeliminowaé po-
§lizg elementu gietkiego wzgledem krazkéw, co
znacznie zmniejsza ich zuZycie. ’

Dla zmniejszenia zmiennoéci dlugoéci w cza-
sie Tuchu obrotowego ciggéw wozkéw, opraco-
wano tory toczne o specjalnych ksztattach i
wymiarach. Na fig. 19 i 20 przedstawiono dwa
bandzo korzystne pod tym wzgledem rozwigza-
nia konstrukcyjne, pozwalajace na zredukowa-
nie zmiany dlugosci do warto§ci ponizej 10 mm

Wymiary toru tocznego przedstawionego na
fig. 20 sg mastepujace:

Promienn szyny — 6794 m
Dlugoéé podstawy — 520 m

Przy zastosowamiu nieparzystej liczby odcin-
k6w (wozek -+ przestrzenn wolna), mozna wyka-
zaé, ze maksymalna zmiana diugoéci podczas
ruchu obrotowego szeregu woézkow réwna sig
0,72 cm.

Wymiary .toru tocznego przedstawionego na
fig. 19 sa mastepujace:

Promien lukéw kola — 6,794 m
Dlugoé¢ podstawy — 520m

Réwniez w przypadku zastosowania mieparzy-
stej liczby odcinkéw, mozna wykazaé, ze ma-
ksymalna zmiana dlugosci ciagu woézkéw row-
na sie 0,08 cm.

W obu wspomnionych przypadkach odchylkl
bylyby dwukrotnie wigksze przy zastosowamu
parzystej hczby odcinkéw w ciggu wozkéw.
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W kasdym razie, w Wyzej wspomnianych
przypadkach zmiany dlugoéci sa nieznaczne i
moga byé wyeliminowane przez luzy mechanicz-
ne w zlgczach wozkéw przy zastosowaniu nape-
du mechanicznego (zebatka lub inny) ciggu woz-

kow.

Dzialanie urzadzenia wedlug tego trzeciego
rozwigzania konstrukcyjnego jest identyczne z
dzialaniem juz opisanego urzadzenia wedlug
pierwszego rozwiazania.

Nie ulega watpliwoéci, Ze mozna przedstawié
duzo wariantéw, a w szczegdlnosci ze wzgledu
na ksztalt i wymiary toré6w tocznych moga byé
rézne. Te ostatnie zalezg w duzym stopniu od

posiadanego terenu przeznaczonego do zabudo- |

wy pod urzadzenie do garazowania.

~Dlugo$¢ wolnej przestrzeni poszczegélnych
szeregow wspornikéw mozZe réwniez rézni¢ sie
od dlugosci wozka z tym jednak, ze dlugosé ta
bedzie wieksza lub réwna diugosci wspornika.

Niezaleznie od tego, Ze przewodowe urzadze-
nie napedowe jest najbardziej korzystne, tak
pod wzgledem technicznym, jak i ekonomicz-
nym, jest rzecza oczywista, ze mozna przewi-
dzie¢ inne rozwigzanie urzgdzen do wprawiania
w ruch obrotowy.

Mozna réwniez zmodyfikowaé urzadzenie na-
pedzajace za poimocy elementu gietkiego. W
szczegblnosci, w przypadku urzgdzenia zawiera-
jacego tory toczne z ponad dwoma odcinkami
prostymi, element gietki urzadzenia mapedowego
moze byé wykonany w postaci S$ciggacza, u-
mieszczonego mniej wigcej posroedku poszcze-
golnych odcinkéw prostych. )

Cho¢ opisane urzgdzenia do garazowania sg
szczegllnie dobrze przystosowane do garazowa-
nia lub zaparkowania pojazdéw, jest oczywiste,

Ze mozna rowniez za pomoca tego rodzaju urza- .

dzenia magazynowac¢ i inne towary.

Tego rodzaju urzadzenie do garazowania mo-
¢e znalezé specjalne zastosowanie jako pomiesz-
czenie pancerne dla bankéw. Kazdy wézek mo-
ze przewozi¢ jedng lub kilka kas pancernych.
Przy takiej instalacji wystarczy strzec dostgpu
do dzwigu. Dostep do diwigu moze zmajdowaé
sie wewnatrz malego pomieszczenia pancernego.

Strzezenie tego rodzaju urzadzenia jest znacz-
nie muproszczone dzieki temu, ze wystarczy
strzec jedynie dostepu do dzwigu. Nikt nie be-
dzie mogt dostaé si¢ do wewnatrz urzagdzenia do
garazowania. Dodatkowym zabezpieczeniem o-
précz specjalnej konstrukcji kasy jest fakt, ze

(
tylko osoba upowazniona zna polozenie kasy, to
Znaczy pietro oraz numer wézka na kiérymt ona
si¢' znajduje. : :

Niezaleznie od korzy$ci zwiazanych z kuba-
turg urzgdzenia oraz z szybkodcia garazowania
i wyprowadzenia ladunku, opisane urzadzenie
wyréznia sie réwniez nastepujgcymi zaletami
w poréwnaniu z istniejjcymi urzgdzemiami do
garazowania. :

1. W zwigzku z tym, ze urzadzenie do gard-
Zowania jest catkowicie zmechanizowane, nie
ma potrzeby uruchomienia silnikéw pojazdéw
znajdujgcych sie wewnatrz urzadzenia do ga-
razowania. Nie ma wiec potrzeby wyposazZenia
urzadzenia w  instalacje wentylacyjng, co
zmniejsza koszty budowy oraz koszty eksploa-
tacji urzgdzenia.

2. Z tych samych powodéw nie ma potrzeby
wyposazenia urzadzenia. do garazowania w in-
stalacje oswietleniowg. We wszystkich urzadze-
niach, w ktérych kiemowcy muszg sami zapar-
kowaé swé6j samochdd, nalezy przewidzie¢ sta-
rannie opracowane o$wietlenie celem zmniej-
szenia mozliwosci nieszcze$§liwych wypadkéw.
Brak potrzeby oéwietlenia przyczynia sie réw-
niez do zmniejszenia kosztéw budowy ' oraz
kosztéw eksploatacyjnych tego wvodzaju wurza-
dzen.

3. Mozliwos¢ zderzenia sie dwdéch pojazdéw
wenatrz urzadzenia do garazowania, praktycz-
nie biorac, nie istnieje dzieki temu, ze kazdy
pojazd jest umieszczony na oddzielnej podsta-
wie. Istnieje wiec mezliwosé ubezpieczenia tego
rodzaju urzgdzenia na dogodnych warunkach
w towarzystwach ubezpieczeniowych. Ten fakt
przyczynia sie réwniez do zmniejszenia kosztéw
eksploatacyjnych urzadzenia.

4. Odlegloéé dzelgea dwa tory toczne znaj-
dujgce sie bezposrednio jeden nad drugim mo-
ze by¢ znacznie zmniejszona. Wysoko$é ta nie
koniecznie musi umozliwiaé swobodnego przej-
§cia personelowi, a jedynie przej$cie pojazdéw
lub towaréw, ktére maja byé przetransportowa-
ne wzdluz toréw tocznych. Pczwala to na zwiek-
szenie pojemnosci przestrzeni do - garazowania
przy danej kubaturze, a wiec zmniejszenie
kosztéw budowy urzadzenia do garazowania.

W innym nrozwigzamiu kontsrukecyjnym, nie
przedstawionym na rysunku, jeden dZwig mo-
ze obstuzyé dwa mniezalezne wspélosiowe tory
toczne. W takim rozwigzaniu, poszczegélne ele-
menty 40 jednego pomostu dzwigu przechodzi- -
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ljnby )pmy podnoszeniu lub opuszczaniu sie po-

migdzy zebami. wspornikéw, ktére mnaleza do.

dwéch réznych toréw tocznych. Poza tym, dtu-
gos¢. poszczegélnych elementéw uzebionych po-

mosty moze réwnaé¢ .sie podwéinej diugosei.

wspornika. W ten sposéb, ladunek jest magazy-
nowany -lub pobierany - jednoczegnie na dwaoch

W tych warunkach pomost, a wiec dwa ele-
menty 40 sg przystosowane do garazowania lub
pobrania przedmiotéw umieszczenych na czte-
rech sqmadujacych ze soba wspornikach, po
dwie z kazdego wru hocz:nego
_ Przy niezaleznym od siebie rozmieszczeniu
dwoch diggow woézkéw lub wspornikéw mozna
pob.erac ’bam'dzvo réznorodne zespoly przedmio-
téow.

Tego rodzaju rozwilgzanie konstrukcyjne jest
bardzo wygodne w przypadku wykorzystania
g0 W barze samoobstugowym. Kazdy konsument
moze wybraé¢ sobie kilka dan z karty i nastep-
nie ustawiajgc w odpowiedni spos6b oba ciggi
wozk6w, ofrzymaé za jednym razem, za pomo-
cg dzwigu cztery dania, czyli skompletowany
posilek. '

Zastrzezenia patentowe

‘1. 'Sposéb garazowania w szczegblnosci parko-
wania samochodéw, znamienny tym, ze la-
dunek przesuwa sie¢ na pomcscie, stanowig-
cym cze$¢ urzgdzenia do przemiesaczania
oraz przemieszcza sie wsporniki, stancowig-
ce cz€S¢ urzadzenia dc garazowania wzdiuz
toru tceznego w celu doprowadzenia jedne-
go z mnich do polozenia ustawienia, przy
czym przemieszcza sie pionowo wspomnia-
‘ny pomost i‘' umieszcza ladunek na wyzej
wymienionym wsporniku 'w polozeniu usta-
wienia przez przejscie pomostu urzadzenia
do rozmieszczenia poprzez podstawe, przy
czym przy wprowadzeniu tadunku, kolejno§é
czynnosci bedzie odwrotna.

2. Spos6b wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze
stosuje sie obrotowe urzgdzenie do garazo-
wania, ktorego tor toczny stanowi obieg
zamkniety.

3. Urzadzenie do stosowania sposobu wedlug
zastrz. 1 i 2, skiadajgce sie z urzadzenia do
ustawienia i garazowania,.znamienny . tym,
ze urzadzenie do garazowania zawiera co
majmniej jeden tor toczny. oraz co najmniej
jeden wspornik, ktéry moze byé przemiesz-

czany wazdbuz wspomnianego toru tocznego,
DPrzy czym urzadzenie do. ustawiania zawie-
ra dzwig, umieszczony na trasie toru tocz-
nego, skladajgcy sie co najmmniej z jednego
pomostu, utworzonego przez co -najmniej
jeden element i wumieszczony w potoze-
‘niu mboiczym, wewnatrz toru tocznege, pod-
czas gdy caly mechanizm dzwxgu jest u-
mieszczony poza torem tocznym, a ramiona
kazdego elementu pomostu przechodza w
czasie przemieszczenia przez tor toczny, przy
czym cabo$é jest napedzana w taki sposéb,
aby elementy pomostu dzwigu przechcdzily
w czasie ich przesuwu w Kkierunku piono-
'wym poprzez jeden 2ze wspomnianych
wspornik6w, znajdujgcych sie w polczeniu
ustawienia i bedacych czeécig urzadzenia
do garazowania.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tyfn,
Zze tor toczny urzadzenia do garazowania
stanowi obieg zamkmniety.

5. Urzgdzenie 'wedlug zastrz. 4, znamienne tym,

" e zawiera kilka toréw tocznych, umiesz-
czonych jeden nad drugim.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 3—5, znamien-
ne tym, ze cigg wozkow jest rozmieszczony
na posaczegblnych torach tocznych, a posz-
czegélne wozki sq Wwyposazone We WSpOr-
nilki.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 3—6, znamienne
tym, ze diugoéé zamknigtego obiegu jest ta-
ka, iz ma forach tocznych moéna umiesci¢

* calkowity liczbe wozkéw, a liczba wdozkéw
znajdujgcych sie w jednym ciggu réwna
si¢ maksymalnie mozliwej liczbie wézkéw,
mniej jeden wézek tak, aby byl zostawiony
wolny odcinek o diugoéci réwnej diugosci
jednego wézka.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 6, znamienne
tym, ze jeden z wézkéw poszczegdinych
ciggéw wozkéw zawiera of napedows, prze-
znaczong do przemieszczenia ciagow waoz-
kéw wzgledem odpowiedniego toru tocz-
nego.

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zmamienne
tym, ze poszczegélne tory toczne zawieraja
powdyncza, szyne $rodkbdwa, na k.téreJ Spo-
CcZywajg poszczegblne wézkii, prze'mczane za
poinccg ©0 hajmniej jednego kragka 'tocz

. mego. | '

10. Urza.dzeme wedlu.g zas’(.rz 319, mamaenne
tym, ze posaczegblne woézki zawmma o -
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11,

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18

najmniej jeden krazek mapedowy stykajacy
si¢ z pojedyniczg- szyna. ‘

Urzadzenie wedlug zastrz. 3, 4 i 10, zna-
mienne tym, Ze urzadzenie do wprawiania
w ruch obratowy poszczegdélnych ciggéow
woézkow zawiera gietki element bez konca,
ktory dociska krazki napedzajace do szyny
pojedyniczej, przy czym do napedu elemen-
tu gietkiego, a wiec do wprawiania wézkéw
w ruch obrotowy, stuzy silnik napedowy.
Urza,dzenie wedhug zastrz. 3,° znamienme
tym, ze urzadzenie do rozmieszczenia zawie-
ra dzwig, skladajacy sie co najmniej z jed-
nej kolumny nosnej, stuzgcej jako podsta-
wa elementu gietkiego bez konhca, opieraja-
cego sie na kotach zamocowanych wahliwi>
na wspcmnianej kolummnie.

Urzadzenie wedtug zastrz. 3 i 12, znamien-
ne tym, ze dzwig zawiera co najmniej dwie
kolumny, a elementy gietkie sg mapedzane
synchronicznie.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 3 i 13, znamien-
ne tym, Ze elementy uzebione zawierajg co
najmniej jedno ramie, ktérego wolny koniec
stanowi co mnajmniej jedng czes¢, wykona-
na pod katem prostym.

Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 14, znamienne
tym, ze wspomniana cze$é, wykonana pod
katem prostym, jest elementem noSnym
dwoch krazkéw wspdtpracujgeych z pro-
wiadnica $liZzgows, umieszczong prostopadle
do toru toczmego.

Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 14, znamien-
ne tym, ze dzwig zawiera cztery kolumny
i co najmniej dwa elementy uzebione, a
poszczegolne elementy wuzebione sg polg-
czone z dwoma elementami gietkimi i na-
pedzane synchronicznie.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 3, 12, 15 i 16, zna-
mienne tym, ze w czasie wykonywania ru-
chu obrotowego . przez elementy gietkie,
poszczegdlne elementy uzebione sg utrzy-
mywane w polozeniu poziomym w ciggu
okresu wykonania pél- obrotu, a drugg poto-
we obrotu wykonujg one w polozeniu pio-
nowym.,

Urzgdzenie wedlug =zastrz. 3 i 17 zna-
mienne tym, Ze przejscie elementéw uzebio-
nych z poloZenia poziomego W polozenie
pionowe jest spowodowane ruchem elemen-
téw gietkich oraz pod dzialaniem wlasneg~
ciezaru.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 17, znamien—
ne tym, Ze przejscie element6w- uzebionych
z . poloznia ‘poziomego W polozenie pionowe
jest spowodowane ruchem elementow giet-
kich, ktore sg rozmieszczone tak, aby Kkrigz-
ki elementéw uzebionych zostaty odsuniete
od. odpowiednich prowadnic $lizgowych w
chwili przelaczenia tych elementéw ma ko--
lach oraz aby elementy uzebione zostaly o-
brécone o kat 90° i ustawione za prowad-
nicami $lizgowymi.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 3 i 17, znamien-
ne tym, ze zmiana polczenia elementéw u-
zebionych z poziomego w pionowe jest wy-
nikiem ruchu elementéw gietkich oraz dzia-
lania ramienia, zwigzanego z osig napedza-
jaca kota.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 3 1 12, znamienne
tym, Zze elementy uzebiome dzwigu podczas
ruchu roboczego s przesuwane wewnatrz
tor6w tocznych, a podeczas ruchu powrot-
nego sg przesuwane na zewnatrz teréow tocz-

nych.

Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 12, znamien-
ne tym, ze elementy sg rotgczone z mechs-
nizmem za pomocg dwéch ramion, a obiegi
zamknigte, utworzone przez tory toczne, sg
rozwigzane w taki sposdb, aby umozliwié
parzejScie wspommnianym ramionom.

Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zmamienne tym,
ze dzwig zawiera dwa pomosty, skladzjgce
sie kazdy z co najmniej jednego elementn
uzgbionego obracajgcego sie w sposéb cig-
gly.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 3 i 4, znamienne
tym, ze umozliwia rozmieszczanie ladunkéw
w urzgdzeniu do garazowania promieniowo.

Urzadzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym,
Zze umozliwia rozmieszczanie ladunkéw w
urzadzeniu do garazowania wzdluz osi to-
réw tocznych.

Urzadzenie wedtug zastrz. 3, znamienne
tym, Ze urzadeenie wjazdowe jest umiesz-
czone nad urzgdzeniem do garazowania.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 3 i 26, znamien-
ne tym, ze urzgdzenie wjazdowe zawiera co
najmniej jedna pityte ruchoms, osadzong
przesuwnie miegdzy potozeniem czynnym,
kiedy zamyka ona wejscie do urzgdzenia

- 13 —



do garazowania, a poloZeniem nieczynnym, mieszczenia obstuguje dwa sasiednie urzg-

kiedy otwiera ona wspomniane wejécie. : dzenia do gerazowania, rozmieszczone
28, Urzadzenie wedbug zastrz. 3, znamienne wspotosiowo.
tym, ze zawiera kilka czeSciowych urzadzen
do garazowania, rozmieszczonyich wspélosio- Roger Bajulaz
wo bezposrednio jedno obok drugiego.
29, Urzadzenie wedbug zastrz. 3 i 28, znamien- Zastepca: mgr inz. Adolf Towpik
ne tym, ze tylko jedno urzadzenie do roz- rzecznik patentowy
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