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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest antyudarowy stot przesypowy zawierajacy listwe slizgowa oraz za-
bezpieczenie skrajnych czesci listwy slizgowej przed uszkodzeniami mechanicznymi pochodzacymi za-
réwno od opadajacych bryt transportowanego materiatu, jak réwniez od elementéw odstajacych (odspo-
jonych) od przemieszczajacej sie taSmy przenosnikowej. Antyudarowy stot przesypowy jest elementem
stacji przesypowej i ma na celu amortyzacje wstrzasow i wytracanie energii kinetycznej transportowa-
nego materiatu spadajacego na przenosnik taSmowy odbierajacy w miejscu jego upadku. Rozwiazanie
stanowi urzadzenie przeznaczone do pochfaniania uderzen, zwtaszcza urobku weglowego, przy prze-
sypie transportowanego materiatu, spadajacego na przenosnik tasmowy odbierajacy w miejscu jego
upadku, przede wszystkim tam, gdzie rozmiar materiatu i wysokosé, z ktérej upada, moga spowodowad
uszkodzenia drogiej tasmy przenosnikowej, przenosnika tasmowego, jego konstrukcji i zwiazanych
Z nim urzadzen.

Zaprojektowanie i wykonanie prawidtowo funkcjonujacego przenosnika stanowi ogromne wyzwa-
nie dla konstruktora i producenta. Wtasciwe podejscie, zastosowanie odpowiednich rozwigzanh technicz-
nych daje wysoka gwarancje pewnosci ruchowej i pozwala na bezawaryjna eksploatacje przenosnika
tasmowego. Szczegdlnie istotnym z punktu widzenia pewnosci ruchowej, elementem przenosnika ta-
$mowego jest stacja przesypowa. Opadajace, z przenosnika podajacego, bryty transportowanego ma-
teriatu z duzym impetem uderzaja w taSme przenosnikowa przenosnika odbierajacego. Podczas zsypy-
wania transportowanego materiatu na przenosnik tasmowy odbierajacy powstaja sity, ktére obciazaja
zaréwno sam przenosnik jak i tasme transportujaca. Wysokos$¢, z ktérej spada materiat na tasme, jest
gtéwnym czynnikiem majacym wptyw na wielkos¢ tych sit. Rozdrobnienie materiatu, masa duzych ka-
watkow, ewentualnie ostros¢ krawedzi materiatu rowniez maja znaczenie. W wyniku uderzania przesy-
pywanego na tasme materiatu powstaje ryzyko uszkodzenia drogiej tasmy, jak réwniez samej konstruk-
cji przenosnika oraz powiazanych z nim podzespotéw.

Z dotychczasowego stanu techniki znane sa antyudarowe stoty przesypowe, stosowane w celu
absorbowania i ttumienia sit powstajacych ze strony transportowanego materiatu spadajacego na tasme
przenosnika, podczas jego przesypywania lub w innych sytuacjach o podobnym charakterze.

Antyudarowy stét przesypowy zwykle montowany jest do ramy przeno$nika tasmowego, pomie-
dzy goérna a dolna czes¢ tasmy, w miejscu, gdzie dochodzi do upadku transportowanego materiatu.
Prawidtowe ustawienie antyudarowego stotu przesypowego polega na tym, Ze pomiedzy wspodtpracu-
jaca, nieobciazona tasma przenosénika, a elastycznymi pretami udarowymi znajduje sie przerwa. Antyu-
darowy stot przesypowy sktada sie w wiekszosci przypadkéw z ramy, do ktérej przymocowane sa prety
udarowe, ewentualnie inne elastyczne elementy. Pojedyncza listwa amortyzujaca w wiekszosci przy-
padkow to metalowy profil no$ny, na ktérym po zewnetrznej stronie zamontowany jest elastyczny rdzen
preta. Do elastycznego preta, stanowiacego tozysko gumowe, przymocowana jest twarda ptyta prze-
suwna, wykonana najczesciej z materiatu UHMW, to jest z materiatu o ultra wysokiej masie molowe;j.
Podczas obciazenia przesuwna ptyta dotyka tasmy przenosnikowej w momencie uderzen spadajacego
materiatu, przede wszystkim duzych, ciezkich kawatkéw.

Istotnym z punktu widzenia szeroko rozumianego bezpieczenstwa eksploatacyjnego jest sposob
zabudowy antyudarowej listwy Slizgowej do pozostatej konstrukcji stotu przesypowego. Z materiatow
ujawnionych na stronie internetowej https://www.roller.com.tw/products/conveyor-belt-load-zone znane
jest rozwiazanie z propozycja zabudowy listew slizgowych bezposrednio do stabilizatoréw poprzecz-
nych. Taki sposéb zamocowania listew slizgowych, bez podpér nosnych wzdtuznych, do pozostate;
konstrukcji antyudarowego stotu przesypowego zwieksza ryzyko trwatego odksztatcenia (bezpowrot-
nego uszkodzenia) listew $lizgowych w ptaszczyZnie pionowej na skutek znacznych obciazen punkto-
wych pochodzacych od opadajacych bryt transportowanego materiatu w miejscu jego przetadunku z jed-
nego na drugi przenosnik tasmowy. Niekorzystnym zjawiskiem dla opisanego powyZzej rozwiazania jest
duze prawdopodobienstwo uszkodzenia tasmy przenosnikowej w momencie, gdy skrajna czes¢ listwy,
uniesiona w wyniku odksztatcenia do géry, uszkodzi taSme przenosnikowa powodujac jej rozciecie
wzdtuzne na czesci lub catej jej diugosci. Taka awaria uniemozliwia kontynuowanie transportu, co
w sektorze wydobywczym oznacza zazwyczaj zatrzymanie produkcji w catym zaktadzie i zwiazane
z tym straty techniczne i ekonomiczne.

Innym znanym rozwiazaniem jest antyudarowy stoét przesypowy ujawniony w ofercie przedstawio-
nej na stronie internetowej: http://www.nitrolen.com/CMS/pozostale produkty/GARD IMPACT.html.
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Antyudarowy stét przesypowy wedtug tego rozwiazania wyposazony jest w listwy slizgowe, ktére przy-
mocowane sa do pozostatych czesci stotu przesypowego poprzez podpory nosne wzdtuzne. Podpory
nosne wzdtuzne zapewniaja podparcie dla listew slizgowych. W rozwiazaniu tym zjawiskiem niekorzyst-
nym jest mozliwo$¢ wysuwania, przemieszczania listwy slizgowej wzdtuz podpory nosnej wzdtuznej na
skutek braku ograniczenia ustalajacego potozenie listwy $lizgowej, co w dalszej konsekwencji grozié¢
moze uszkodzeniem kolejnych elementéw urzadzenia, w tym przede wszystkim tasmy przenosnikowe;.

Z polskiego zgtoszenia patentowego nr P.427001 znane jest rozwiazanie zobrazowane na zata-
czonym do niniejszego zgtoszenia rysunku dotyczacym dotychczasowego stanu techniki — fig. A i fig. B,
ktore przedstawiaja antyudarowy stét przesypowy, gdzie listwa $lizgowa 3A podparta jest na catej swej
dtugos$ci podporg no$na wzdtuzng 5A. Dodatkowo potozenie listwy $lizgowej jest ustalone i zabezpie-
czone przed jej przemieszczeniem ogranicznikami potozenia listwy slizgowej 21 A. Stabilizator wzdtuzny
6A ustala potozenie listwy $lizgowej w ptaszczyznie pionowej i razem z ogranicznikiem potozenia listwy
Slizgowej 21A w ptaszczyznie poziomej. Istotnym i jedynym zabezpieczeniem listwy slizgowej 3A, usta-
lajacym jej potozenie, stanowi potaczenie srubowe 8A scalajace listwe Slizgowa z pozostatg konstrukcja
antyudarowego stotu przesypowego. Dokrecenie potaczenia srubowego 8A z niewtasciwag sita lub jego
poluzowanie w trakcie eksploatacji, na przyktad na skutek wibracji powoduje roztaczenie listwy $lizgowe;
od pozostatej konstrukcji antyudarowego stotu przesypowego, co w rezultacie moze doprowadzi¢ do:
uszkodzenia samej listwy slizgowej, uszkodzenia pozostatej konstrukcji antyudarowego stotu przesypo-
wego i co najgorsze do uszkodzenia tasmy przenosnikowej (rozciecie wzdtuzne tasmy przenosnikowe;j
na znacznej dtugosci), uniemozliwiajac tym samym dalsze kontynuowanie produkcji w zaktadzie prze-
mystowym. Ponadto rozwiazanie przedstawione w zgtoszeniu P.427001 w zaden sposob nie zabezpie-
cza powierzchni najazdowe;j listwy slizgowej 24A przed uszkodzeniami mechanicznymi, ktére moga po-
wstaé w wyniku uderzeh pochodzacych od opadajacych bryt transportowanego materiatu, ale réwniez
od przemieszczajacej sie tasmy przenosnikowej 2A, ktérej uszkodzona powierzchnia ztaczy 1A lub
okfadziny nosnej moze atakowaé powierzchnie najazdowa listwy slizgowej 24A.

Zadne z wyzej opisanych rozwiazan konstrukcyjnych nie zabezpiecza powierzchni najazdowej
listwy Slizgowej przed uszkodzeniami, ani tez nie zawiera skutecznego zabezpieczenia listwy $lizgowe]
przed poderwaniem (oderwaniem) od pozostatej konstrukcji antyudarowego stotu przesypowego w mo-
mencie bezposredniego kontaktu tasmy przeno$nikowej z listwa slizgowa.

Celem tworcy wynalazku byto opracowanie rozwiazania wyposazonego w element chroniacy
skrajne powierzchnie listwy slizgowej antyudarowego stotu przesypowego, ktéry pozwoli wyeliminowad
zjawisko dewastacji powierzchni najazdowej listwy $lizgowej. Celem dodatkowym byto opcjonalne ale
korzystne wprowadzenie elementu stanowiacego zabezpieczenie listwy Slizgowej przed poderwaniem
(odspojeniem/oderwaniem) od pozostatej konstrukcji antyudarowego stotu przesypowego, co mogtoby
doprowadzi¢ do trwatego uszkodzenia listew slizgowych antyudarowego stotu przesypowego, a w kon-
sekwencji mogto skutkowacé uszkodzeniem tasmy przenosnikowej i pozostatych elementéw przenosnika
tasmowego.

Istote wynalazku stanowi antyudarowy stét przesypowy zawierajacy uchwyty mocujace, stabiliza-
tory poprzeczne, podpory nosne wzdtuzne, listwy Slizgowe i stabilizatory wzdtuzne, przy czym jako li-
stwy slizgowe zawiera listwy w postaci rur, to jest majace na catej lub na wybranych odcinkach dtugosci
wewnetrzna/e pusta/e komorely powietrzna/e, wykonane z materiatu elastycznego, ponadto listwy $li-
zgowe wyposazone sa w stabilizatory wzdtuzne, ktére sa albo wsuniete swobodnie do wewnetrznych
komor powietrznych listew $lizgowych, albo zatopione na catej lub na czeéci dtugosci w podstawach
dolnych listew $lizgowych, ponadto urzadzenie wyposazone jest w elementy taczeniowe umozliwiajace
w trakcie montazu potaczenie, korzystnie roztaczne, stabilizatoréw wzdtuznych z podporami nosnymi
wzdtuznymi, w taki sposob, ze stabilizatory wzdtuzne dociskaja listwy Slizgowe do gérnej powierzchni
podpdér nosnych wzdtuznych, charakteryzujacy sie tym, Zze na jednym lub korzystnie na obu kohcach
listwy Slizgowej ma zamontowany zderzak najazdowy mocowany trwale lub korzystniej roztacznie do
konstrukcji antyudarowego stotu przesypowego, korzystnie do podpory nosnej wzdtuznej, korzystnie
poprzez stabilizator wzdtuzny listwy $lizgowej. Mocowanie roztaczne umozliwia tatwa wymiane zde-
rzaka najazdowego. Mocowanie poprzez stabilizator wzdtuzny listwy Slizgowej stanowi dodatkowe za-
bezpieczenie listwy Slizgowej przed mozliwoscia oderwania jej od pozostatej konstrukcji antyudarowego
stotu, co mogtoby nastapi¢ w wyniku dziatania na listwe sktadowej poziomej sit pochodzacych zaréwno
od opadajacych bryt transportowanego materiatu, jak rowniez od przemieszczajacych sie elementow
odstajacych, odspojonych od tasmy przenos$nikowe;j.
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Zderzak najazdowy korzystnie montowany jest na obu koncach listwy slizgowej, co jest korzystne
zwlaszcza w przypadku stosowania w przenosnikach tasmowych rewersyjnych, w ktérych tasma pra-
cuje w obu kierunkach i oba konce listew slizgowych sa narazone na uszkodzenia. Réwniez na przeno-
$nikach tasmowych jednokierunkowych tasma moze porusza¢ sie w przeciwnym kierunku, na przyktad
podczas prac serwisowych, dlatego oba korce listew powinny by¢ chronione.

Korzystnie, zderzak najazdowy ma wykonany w dolnej podstawie, nieprzelotowy, to jest nieprze-
chodzacy przez goérna podstawe, nagwintowany otwdér, umozliwiajacy roztaczne potaczenie zderzaka
za pomoca potaczenia srubowego z konstrukcja antyudarowego stotu przesypowego, korzystnie po-
przez stabilizator wzdtuzny listwy slizgowe;.

Korzystnie, zderzak najazdowy wykonany jest z jednorodnego, litego materiatu, na przyktad z bla-
chy o podwyzszonej odpornoséci na $cieranie oraz wysokiej odpornosci na obciazenia udarowe.

Korzystnie, w przekroju poprzecznym ksztatt zewnetrzny listwy slizgowej ma postaé prostokata
lub najkorzystniej trapezu, a Scianka boczna zderzaka najazdowego, styczna do listwy $lizgowej ma
ksztatt odpowiadajacy ksztattowi w przekroju poprzecznym listwy slizgowej, powodujac, ze zderzak ma
postac¢ odpowiednio prostopadtoscianu lub graniastostupa o przekroju poprzecznym trapezowym i sta-
nowi niejako przedtuzenie listwy slizgowej, przy czym najkorzystniej zderzak najazdowy ma ksztatt gra-
niastostupa o przekroju poprzecznym trapezowym, ze Scietg ukosnie gérna/krotsza podstawa stano-
wiaca powierzchnie slizgowa zderzaka najazdowego, gdzie $cianki styczne zderzaka i listwy $lizgowe]
maja taki sam ksztatt.

KrawedZ konczaca gornej podstawy stanowiacej powierzchnie slizgowa zderzaka najazdowego
znajduje sie co najmniej na tej samej wysokosci co krawedz poczatkowa powierzchni najazdowe;j listwy
slizgowej, najkorzystniej krawedz kornczaca powierzchnie slizgowa zderzaka najazdowego znajduje sie
kilka milimetréw powyzej krawedzi poczatkowej powierzchni najazdowej listwy slizgowej, co stanowi
zabezpieczenie dla krawedzi poczatkowej powierzchni najazdowej listwy slizgowej.

Korzystnie, kat nachylenia gérnej podstawy, stanowiacej powierzchnie slizgowa zderzaka najaz-
dowego, jest wiekszy od kata nachylenia powierzchni najazdowej listwy slizgowej w odniesieniu do
ptaszczyzny poziomej, dzieki czemu elementy uderzajace w zderzak najazdowy zostana podbite powy-
zej powierzchni najazdowej listwy slizgowe;.

Korzystnie, powierzchnia slizgowa zderzaka najazdowego jest gtadka, to jest pozbawiona wgte-
bien i odksztatcen, po to, aby uniemozliwi¢ ewentualne zaczepienie elementu uderzajacego o ewentu-
alne nieréwnosci wystepujace na powierzchni $lizgowej zderzaka najazdowego. Uderzajace elementy
maja sie slizgac po tej powierzchni bez mozliwosci zaczepienia o jakiejs wklestosci lub wypuktosci.

Korzystnie, antyudarowy stot przesypowy wyposazony jest dodatkowo w zamek blokujacy, za-
montowany na jednym lub korzystnie na obu konhcach listwy slizgowej, korzystnie po zewnetrznej —
patrzac od strony listwy slizgowej — stronie zderzaka najazdowego, potaczony trwale lub roztacznie
z podpora nosna wzdituzna, zabezpieczajacy listwe slizgowa przed poderwaniem (odspojeniem) od pod-
pory no$nej wzdtuznej. Zamek blokujacy ma postac ptytki z pusta wewnatrz komora powietrzna, jego
ksztatt zewnetrzny dopasowany jest tak by ostaniaé powierzchnie czotowe listwy $lizgowej przed ewen-
tualnymi uszkodzeniami mechanicznymi, korzystnie ma ksztatt zblizony do trapezu, przy czym w wa-
riancie rozwiazania, w ktorym skrajny odcinek stabilizatora wzdtuznego wystaje poza listwe $lizgowa,
ksztatt wewnetrzny zamka blokujacego dopasowany jest do ksztattu stabilizatora wzdtuznego w sposéb
zapewniajacy zasprzeglenie powierzchni zewnetrznej stabilizatora wzdiuznego i powierzchni wewnetrz-
nej zamka blokujacego, natomiast w wariancie rozwiazania, w ktérym stabilizator wzdtuzny nie wystaje
poza obrys listwy slizgowej, wéwczas zamek blokujacy ksztattem w przekroju poprzecznym odwzoro-
wuje listwe $lizgowa w przekroju poprzecznym i stanowi niejako jej przedtuzenie. W tym przypadku
zamek blokujacy jest potaczony trwale lub roztacznie z innym elementem konstrukcji antyudarowego
stotu przesypowego, korzystnie z podpora nosna wzdtuzna, a jego gérna powierzchnia jest powierzch-
nia slizgowa i nachodzi na powierzchnie najazdowa listwy $lizgowej dociskajac tym samym listwe $li-
zgowa do podpory no$nej wzdtuzne;.

Korzystnie, zamek blokujacy wykonany jest z jednorodnego, litego materiatu, na przyktad ze stali
o podwyzszonej odpornosci na scieranie oraz wysokiej odpornosci na obciazenia.

Zastosowanie zderzaka najazdowego zabezpiecza skrajne cze$ci listwy $lizgowej przed uszko-
dzeniami mechanicznymi pochodzacymi zaréwno od opadajacych bryt transportowanego materiatu, jak
réwniez od przemieszczajacych sie elementdéw odstajacych, odspojonych od tasmy przenosnikowe;j.

Zastosowanie zamka blokujacego pozwala na trwate, pewne zabezpieczenie listwy Slizgowej
przed mozliwoscia oderwania jej od pozostatej konstrukcji antyudarowego stotu przesypowego.
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Zastosowanie zaréwno zderzaka najazdowego, jak i zamka blokujacego pozwoli na wyelimino-
wanie lub istotne ograniczenie stabych stron znanych rozwiazan wptywajac tym samym zdecydowanie
na zwiekszenie bezpieczenstwa eksploatacji tasmy przenosnikowej, poprawe pewnosci ruchowe;j i efek-
tywnosci ekonomicznej procesu transportu przenosnikowego.

Przedmiot wynalazku zostat przedstawiony na ponizszych przyktadach oraz na rysunku, na kto-
rym fig. 1 przedstawia antyudarowy stoét przesypowy w widoku z boku w przekroju wzdtuznym wyposa-
zony w zderzak najazdowy; fig. 2 — listwe Slizgowa w przekroju poprzecznym z zamontowanym zderza-
kiem najazdowym; fig. 3 — antyudarowy stét przesypowy w widoku z boku w przekroju wzdiuznym wy-
posazony w zderzak najazdowy oraz w zamek blokujacy; fig. 4 — listwe $lizgowa w przekroju poprzecz-
nym z zamontowanym zderzakiem najazdowym i zamkiem blokujacym; fig. 5 — antyudarowy stét prze-
sypowy wyposazony w listwe $lizgowa ze zderzakiem najazdowym oraz zamkiem blokujacym, w prze-
kroju poprzecznym; fig. 6 — stacje przesypowa wyposazona w antyudarowy stét przesypowy.

Natomiast na rysunku dotyczacym dotychczasowego stanu techniki fig. A przedstawia antyuda-
rowy stét przesypowy w widoku z boku w przekroju wzdtuznym; fig. B — listwe slizgowa w przekroju
poprzecznym.

Przyktad 1

Przedstawiona na fig. 1 i fig. 2 rysunku listwa $lizgowa 3 antyudarowego stotu przesypowego ma
postac rury majacej na catej dlugosci wewnetrzng pustg komore powietrzng 19, wykonanej jako element
lity, z jednorodnego materiatu w postaci elastomeru poliuretanowego o wiasciwosciach: trudnopalnych,
antyelektrostatycznych i nietoksycznych. W przekroju poprzecznym, ksztatt zewnetrzny listwy $lizgowej 3
ma postac trapezu, wewnetrzna komora powietrzna 19 listwy slizgowej 3 ma ksztatt prostokata, przy
czym w dolnej podstawie listwa Slizgowa 3 ma wypust wewnetrzny 20, w przekroju poprzecznym pro-
stokatny, skierowany do $rodka wewnetrznej komory powietrznej 19, umiejscowiony centralnie, to jest
symetrycznie wzgledem osi podtuzne;j listwy slizgowej 3.

Do wewnetrznej komory powietrznej 19 wsuniety jest stabilizator wzdtuzny 6 w postaci dwuteow-
nika, ktory jest dtuzszy niz listwa slizgowa 3 i wystaje poza nig z kazdej strony, a w czesciach wystaja-
cych poza obreb listwy slizgowej 3 stabilizator wzdtuzny 6 ma wykonane otwory, po jednym z kazdej
strony, przy czym otwory sa w takich miejscach by podczas montazu byly wspdétosiowe z otworami
w podporze nos$nej wzdtuznej 5, a stabilizator wzdtuzny 6 jest przykrecony za pomoca roztacznego po-
taczenia srubowego 8 — poza obrebem listwy $lizgowe] 3 poprzez ogranicznik potozenia listwy slizgowe;
21 — do podpory no$nej wzdtuznej 5, w taki sposob, ze stabilizator wzdtuzny 6 dociska listwe $lizgowa
3 do gornej powierzchni podpory nosnej wzdtuznej 5. Podpory no$ne wzdtuzne 5§ sg potaczone ze sta-
bilizatorem poprzecznym 10. Stabilizator poprzeczny 10 jest zakoriczony po obu stronach uchwytem
mocujacym 9, ktéry pozwala na zabudowe antyudarowego stotu przesypowego do konstrukcji trasy
przenosnika tasmowego 11, co pokazano na fig. 5 rysunku. Nad listwa $lizgowa 3 znajduje sie tasma
przenosnikowa 2, ktéra wraz ze ztagczem mechanicznym 1 przemieszcza sie w kierunku 7. Celowo, dla
zobrazowania zjawiska, ztacze mechaniczne 1 przedstawiono na rysunku jako uszkodzone (czesciowo
otwarte). Takie zjawisko jest zjawiskiem powszechnie wystepujacym i nie mozna go wykluczyé. Po-
wierzchnia najazdowa 24 listwy $lizgowej 3 jest chroniona zderzakiem najazdowym 22, ktéry dzieki
powierzchni $lizgowej 23 zabezpiecza listwe $lizgowa 3 przed uszkodzeniami. Zderzak najazdowy 22
ma ksztatt prostopadto$cianu, ze Scieta ukosnie gorng podstawa stanowiaca powierzchnie slizgowa 23
zderzaka najazdowego 22. Zderzak najazdowy 22 wykonany jest z blachy HARDOX 500HBW o pod-
wyzszonej odpornosci na $cieranie oraz wysokiej odpornosci na obciazenia udarowe. Zderzak najaz-
dowy 22 jest umiejscowiony na obu koncach listwy slizgowej 3. Zderzak najazdowy 22 ma wykonany
w dolnej podstawie, nieprzelotowy, to jest nieprzechodzacy przez goérna podstawe, nagwintowany
otwor, i jest potaczony ze stabilizatorem wzdtuznym 6 listwy $lizgowej 3 i podpora no$éna wzdtuzng 5
poprzez ogranicznik potozenia listwy $lizgowej 21 za pomoca potaczenia srubowego 8.

Krawedz konczaca gornej podstawy stanowiacej powierzchnie $lizgowa 23 zderzaka najazdo-
wego 22 znajduje sie na tej samej wysokosci co krawedZ poczatkowa powierzchni najazdowej 24 listwy
Slizgowej 3, co stanowi zabezpieczenie dla krawedzi poczatkowej powierzchni najazdowe] 24 listwy
Slizgowej 3.

Kat nachylenia gérnej podstawy, stanowigcej powierzchnie $lizgowa 23 zderzaka najazdowego
22, jest wiekszy od kata nachylenia powierzchni najazdowej 24 listwy $lizgowej 3 w odniesieniu do
ptaszczyzny poziomej, dzieki czemu elementy uderzajace w zderzak najazdowy 22 zostana podbite
powyzej powierzchni najazdowej 24 listwy $lizgowej 3.
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Przyktad 2

Przedstawiona na fig. 3 i fig. 4 rysunku listwa slizgowa 3 antyudarowego stotu przesypowego ma
postac rury majacej na catej dlugosci wewnetrzng pustg komore powietrzng 19, wykonanej jako element
lity, z jednorodnego materiatu w postaci elastomeru poliuretanowego o wtasciwosciach: trudnopalnych,
antyelektrostatycznych i nietoksycznych. W przekroju poprzecznym, ksztait zewnetrzny listwy slizgowej
3 ma postac trapezu, wewnetrzna komora powietrzna 19 listwy Slizgowej 3 ma ksztatt prostokata, przy
czym w dolnej podstawie listwa Slizgowa 3 ma wypust wewnetrzny 20, w przekroju poprzecznym pro-
stokatny, skierowany do $rodka wewnetrznej komory powietrznej 19, umiejscowiony centralnie, to jest
symetrycznie wzgledem osi podtuzne;j listwy slizgowej 3.

Do wewnetrznej komory powietrznej 19 wsuniety jest stabilizator wzdtuzny 6 w postaci dwuteow-
nika, ktory jest dtuzszy niz listwa slizgowa 3 i wystaje poza nig z kazdej strony, a w czesciach wystaja-
cych poza obreb listwy slizgowej 3 stabilizator wzdtuzny 6 ma wykonane otwory, po jednym z kazdej
strony, przy czym otwory sa w takich miejscach by podczas montazu byty wspdétosiowe z otworami
w podporze nos$nej wzdtuznej 5, a stabilizator wzdtuzny 6 jest przykrecony za pomoca roztacznego po-
taczenia Srubowego 8 — poza obrebem listwy $lizgowej 3 po przez ogranicznik potozenia listwy $lizgowej
21 — do podpory nos$nej wzdtuznej 5, w taki sposéb, ze stabilizator wzdtuzny 6 dociska listwe $lizgowa
3 do goérnej powierzchni podpory nosnej wzdtuznej 5. Podpory no$ne wzdtuzne 5§ sg potaczone ze sta-
bilizatorem poprzecznym 10. Stabilizator poprzeczny 10 jest zakoriczony po obu stronach uchwytem
mocujacym 9, ktéry pozwala na zabudowe antyudarowego stotu przesypowego do konstrukcji trasy
przenosnika tasmowego 11, co pokazano na fig. 5 rysunku. Nad listwa $lizgowa 3 znajduje sie tasma
przenosnikowa 2, ktéra wraz ze ztagczem mechanicznym 1 przemieszcza sie w kierunku 7. Celowo, dla
zobrazowania zjawiska, ztacze mechaniczne 1 przedstawiono na rysunku jako uszkodzone (czesciowo
otwarte). Takie zjawisko jest zjawiskiem powszechnie wystepujacym i nie mozna go wykluczyé. Po-
wierzchnia najazdowa 24 listwy $lizgowej 3 jest chroniona zderzakiem najazdowym 22, ktéry dzieki
powierzchni $lizgowej 23 zabezpiecza listwe $lizgowa 3 przed uszkodzeniami. Zderzak najazdowy 22
ma ksztatt prostopadto$cianu, ze Scieta ukosnie gorng podstawa stanowiaca powierzchnie slizgowa 23
zderzaka najazdowego 22. Zderzak najazdowy 22 wykonany jest blachy HARDOX 500HBW o podwyz-
szonej odpornosci na Scieranie oraz wysokiej odpornosci na obciazenia udarowe. Zderzak najazdowy
22 jest umiejscowiony na obu konhcach listwy $lizgowej 3. Zderzak najazdowy 22 ma wykonany w dolne;
podstawie, nieprzelotowy, to jest nieprzechodzacy przez gérna podstawe, nagwintowany otwor, i jest
potaczony ze stabilizatorem wzdtuznym 6 listwy $lizgowej 3 i podporg nosna wzdtuzng 5 poprzez ogra-
nicznik potozenia listwy $lizgowej 21 za pomoca potaczenia srubowego 8.

Krawedz konczaca goérnej podstawy stanowiacej powierzchnie $lizgowa 23 zderzaka najazdo-
wego 22 znajduje sie na tej samej wysokosci co krawedZ poczatkowa powierzchni najazdowej 24 listwy
Slizgowej 3, co stanowi zabezpieczenie dla krawedzi poczatkowej powierzchni najazdowe] 24 listwy
Slizgowej 3.

Kat nachylenia gérnej podstawy, stanowigcej powierzchnie $lizgowa 23 zderzaka najazdowego
22, jest wiekszy od kata nachylenia powierzchni najazdowej 24 listwy $lizgowej 3 w odniesieniu do
ptaszczyzny poziomej, dzieki czemu elementy uderzajace w zderzak najazdowy 22 zostana podbite
powyzej powierzchni najazdowej 24 listwy $lizgowej 3.

Dodatkowo rozwiazanie zawiera réwniez zamek blokujacy 4, zamontowany na obu koricach pod-
pory nosnej wzdtuznej 5. Zamek blokujacy 4 jest trwale, poprzez zespawanie, potaczony z podpora
nosng wzdtuzna 5, po zewnetrznej — patrzac od strony listwy $lizgowej — stronie zderzaka najazdowego
22. Zamek blokujacy 4 ma postac ptytki z pusta wewnatrz komora powietrzna, a jego ksztatt wewnetrzny
dopasowany jest do ksztattu stabilizatora wzdtuznego 6 w sposdb zapewniajacy petne zasprzeglenie
powierzchni zewnetrznej 6’ stabilizatora wzdtuznego 6 i powierzchni wewnetrznej 6” zamka blokujgcego
(fig. 4), natomiast ksztatt zewnetrzny zblizony jest do trapezu i dopasowany jest tak by ostania¢ po-
wierzchnie czotowe listwy slizgowej 3 przed ewentualnymi uszkodzeniami mechanicznymi, co stanowi
zabezpieczenie przed poderwaniem listwy $lizgowej 3 do gory (oderwanie od pozostatej konstrukcji an-
tyudarowego stotu przesypowego) w wyniku roztaczenia potaczenia srubowego 8 na skutek na przyktad
btedu ludzkiego, to jest niewtasciwego zabezpieczenia przed odkreceniem lub skrecenia z niewtasciwa
sita. Zamek blokujacy 4 wykonany jest z blachy HARDOX 500HBW o podwyzszonej odpornosci na
Scieranie oraz wysokiej odpornosci na obciazenia udarowe.

Opisane w przyktadach 1 i 2 urzadzenia montowane sa w stacji przesypowej, ktorej przyktad
przedstawiono na fig. 6 rysunku. Stacja przesypowa zawiera antyudarowy stét przesypowy z listwa $li-
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zgowa 3, ktory, poprzez uchwyt mocujacy 9, jest zamocowany do konstrukcji trasy 11 przenosnika ta-
$mowego odbierajacego 15 transportowany materiat 13. Przeno$nik tasmowy odbierajacy 15 transpor-
towany materiat 13 zawiera w swojej konstrukcji wspornik gérnego zestawu kraznikowego 16, w ktérym
umiejscowiono kraznik 12. Wspornik gérnego zestawu kraznikowego 16 wraz z kraznikiem 12 jest za-
budowany zaréwno przed, jak i za antyudarowym stotem przesypowym i jako taki stanowi podpore dla
tadmy przenos$nikowej 2 utrzymujac ja, w stanie nieobcigzonym, powyze;j listwy slizgowej 3 antyudaro-
wego stotu przesypowego. Transportowany materiat 13 jest podawany przez przeno$nik tasmowy po-
dajacy 14. Materiat transportowany 13 jest przesypywany z przeno$nika ta§mowego podajacego 14 na
przenosnik tasmowy odbierajacy 15 i z sita F upada na antyudarowy stét przesypowy wyposazony w li-
stwe $lizgowa 3. Niezbednym elementem przeno$nika tasmowego jest zgarniacz czyszczacy 18, kto-
rego zadaniem jest oczyszczanie tasmy przenosnikowej z resztek transportowanego materiatu. Resztki
transportowanego materiatu sa uchwycone i poprzez podajnik Scieréw 17 przekazywane na przenosnik
tasmowy odbierajacy 15.

Wykaz uzytych oznaczen:

Ztacze mechaniczne

Tasma przenosnikowa

Listwa $lizgowa

Zamek blokujacy

Podpora nosna wzdiuzna

Stabilizator wzdtuzny

6’. Powierzchnia zewnetrzna stabilizatora wzdtuznego
6”. Powierzchnia wewnetrzna zamka blokujgcego
7. Kierunek biegu tasmy

8. Potaczenie srubowe

9. Uchwyt mocujacy

10.  Stabilizator poprzeczny

11.  Konstrukcja trasy przenos$nika tasmowego

12.  Kraznik

13.  Transportowany materiat

14. Przenosnik taSmowy podajacy

15.  Przenosnik tasmowy odbierajacy

16.  Wspornik gérnego zestawu kraznikowego

17. Podajnik $cieréw

18. Zgarniacz czyszczacy

19.  Wewnetrzna komora powietrza

20. Wypust wewnetrzny

21.  Ogranicznik potozenia listwy $lizgowej

22. Zderzak najazdowy

23. Powierzchnia slizgowa zderzaka najazdowego
24. Powierzchnia najazdowa listwy slizgowej

oOUh LN~

Zastrzezenia patentowe

1. Antyudarowy stét przesypowy zawierajacy uchwyty mocujace (9), stabilizatory poprzeczne
(10), podpory no$ne wzdtuzne (5), listwy Slizgowe (3) i stabilizatory wzdtuzne (6), przy czym
jako listwy Slizgowe (3) zawiera listwy w postaci rur, to jest majace na catej lub na wybranych
odcinkach dtugosci wewnetrzna/e pusta/e komore/y powietrzna/e (19), wykonane z materiatu
elastycznego, ponadto listwy $lizgowe wyposazone sa w stabilizatory wzdtuzne (6), ktére sg
albo wsuniete swobodnie do wewnetrznych komor powietrznych (19) listew $lizgowych (3),
albo zatopione na catej lub na cze$ci dtugosci w podstawach dolnych listew $lizgowych (3),
ponadto urzadzenie wyposazone jest w elementy taczeniowe umozliwiajace w trakcie mon-
tazu potaczenie, korzystnie roztaczne, stabilizatoréw wzdtuznych (6) z podporami nosnymi
wzdtuznymi (5), w taki sposob, ze stabilizatory wzdtuzne (6) dociskaja listwy slizgowe (3) do
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gornej powierzchni podpér nodénych wzdtuznych (5), znamienny tym, ze na jednym lub ko-
rzystnie na obu kohcach listwy $lizgowej (3) ma zamontowany zderzak najazdowy (22) moco-
wany trwale lub korzystniej roztacznie do konstrukcji antyudarowego stotu przesypowego, ko-
rzystnie do podpory noénej wzdtuznej (5), korzystnie poprzez stabilizator wzdtuzny (6) listwy
Slizgowe;j (3).

. Stot wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze zderzak najazdowy (22) ma wykonany w dolne;
podstawie, nieprzelotowy, to jest nieprzechodzacy przez gérna podstawe, nagwintowany
otwér, umozliwiajacy roztaczne potaczenie zderzaka najazdowego (22) za pomoca potaczenia
Srubowego (8) z konstrukcja antyudarowego stotu przesypowego, korzystnie poprzez stabili-
zator wzdtuzny (6) listwy $lizgowe;j (3).

. Stot wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze zderzak najazdowy (22) wykonany jest z jednorod-
nego, litego materiatu, na przyktad z blachy o podwyZszonej odpornosci na Scieranie oraz
wysokiej odpornosci na obciazenia udarowe.

. Stot wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze zderzak najazdowy (22) ma w przekroju poprzecz-
nym ksztatt zewnetrzny listwy slizgowej (3), korzystnie ma postaé prostokata lub najkorzystnie;
trapezu, a $cianka boczna zderzaka najazdowego (22), styczna do listwy slizgowej (3) ma
ksztatt odpowiadajacy ksztattowi w przekroju poprzecznym listwy slizgowej (3), powodujac, ze
zderzak najazdowy (22) ma postaé odpowiednio prostopadtoscianu lub graniastostupa o prze-
kroju poprzecznym trapezowym i stanowi niejako przedtuzenie listwy slizgowej (3), przy czym
najkorzystniej zderzak najazdowy ma ksztatt graniastostupa o przekroju poprzecznym trape-
zowym, ze $cietg ukosdnie gorna/krétsza podstawa stanowiaca powierzchnie $lizgowa zde-
rzaka najazdowego (23), gdzie Scianki styczne zderzaka najazdowego (22) i listwy $lizgowe;j
(3) maja taki sam ksztatt.

. Stot wedtug zastrz. 4, znamienny tym, ze krawedz kohczaca gornej podstawy stanowigce;j
powierzchnie slizgowa zderzaka najazdowego (23) znajduje sie co najmniej na tej samej wy-
sokosci co krawedz poczatkowa powierzchni najazdowej listwy slizgowej (24), najkorzystniej
krawedz kohczaca powierzchnie $lizgowa zderzaka najazdowego (23) znajduje sie kilka mili-
metrow powyzej krawedzi poczatkowej powierzchni najazdowej listwy Slizgowej (24).

. Stot wedtug zastrz. 4, znamienny tym, ze kat nachylenia gérnej podstawy, stanowiacej po-
wierzchnie $lizgowa zderzaka najazdowego (23), jest wiekszy od kata nachylenia powierzchni
najazdowej listwy $lizgowej (24) w odniesieniu do ptaszczyzny poziomej.

. Stoét wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze powierzchnia slizgowa zderzaka najazdowego (23)
jest gtadka, to jest pozbawiona wgtebien i odksztatcen.

. Stot wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze antyudarowy stét przesypowy wyposazony jest do-
datkowo w zamek blokujacy (4), zamontowany na jednym lub korzystnie na obu koricach listwy
Slizgowe;j (3), korzystnie po zewnetrznej — patrzac od strony listwy $lizgowe;j (3) — stronie zde-
rzaka najazdowego (22), potaczony trwale lub roztagcznie z podporg nosna wzdtuzna (5), przy
czym zamek blokujacy (4) ma postac¢ ptytki z pusta wewnatrz komora powietrzna (19), jego
ksztatt zewnetrzny dopasowany jest tak, by ostaniaé powierzchnie czotowe listwy slizgowej (3)
przed ewentualnymi uszkodzeniami mechanicznymi, korzystnie ma ksztatt zblizony do tra-
pezu, przy czym w wariancie rozwiazania, w ktérym skrajny odcinek stabilizatora wzdtuznego
(6) wystaje poza listwe $lizgowa (3), ksztatt wewnetrzny zamka blokujacego dopasowany jest
do ksztattu stabilizatora wzdtuznego (6) w sposdb zapewniajacy zasprzeglenie powierzchni
zewnetrznej stabilizatora wzdtuznego (6’) i powierzchni wewnetrznej zamka blokujacego (6”),
natomiast w wariancie rozwiazania, w ktérym stabilizator wzdtuzny (6) nie wystaje poza obrys
listwy Slizgowej, wéwczas zamek blokujacy (4) ksztattem w przekroju poprzecznym odwzoro-
wuije listwe $lizgowa (3) w przekroju poprzecznym i stanowi niejako jej przedtuzenie, ponadto
w tym przypadku zamek blokujacy (4) jest potaczony trwale lub roztacznie z innym elementem
konstrukcji antyudarowego stotu przesypowego, korzystnie z podpora nosng wzdtuzng (5),
a jego gorna powierzchnia jest powierzchnia $lizgowa (23) i nachodzi na powierzchnie najaz-
dowa listwy $lizgowej (24) dociskajac tym samym listwe $lizgowa (3) do podpory nosne;
wzdtuzne;j (5).

. Stot wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze zamek blokujacy (4) wykonany jest z jednorodnego
litego materiatu, na przyktad ze stali o podwyzszonej odpornosci na Scieranie oraz wysokiej
odpornosci na obciazenia.
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Rysunki
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