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@ Spannvorrichtung fiir eine spanende Handwerkzeugmaschine, insbesondere Motorfeile.

@ Eine Spannvorrichtung fir eine spanende Handwerk-

zeugmaschine zum wechselbaren Einspannen des
Spanwerkzeugs, weist zur Schnellarretierung des Span-
werkzeuges ohne Verwendung eines separaten Spann-
schliissels eine Klemmhilse (71) mit Hohlkastenprofil, die
auf einer hin- und hergehenden Antriebsplatte (25) der
Handwerkzeugmaschine aufgeschoben ist, eine die
Klemmhlse (71) mit darin eingeschobenem Werkzeugen-
de an der Antriebsplatte (25) festspannende Klemm-
schraube (73), die in der Klemmhulse (71) verschraubbar
ist, einen um eine maschinengehdusefeste Schwenkachse
schwenkbaren Spannhebel (77) zum Drehen der Klemm-
schraube (73) und eine zwischen dem Spannhebel (77)
und der Kiemmschraube (73) angeordnete Oldham-Kupp-
lung (74) auf.
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Beschreibung
Stand der Technik

Die Erfindung geht aus von einer Spannvorrich-
tung fir eine spanende Handwerkzeugmaschine
zum wechselbaren Einspannen des Spanwerkzeu-
ges.

Bei einer bekannten Spannvorrichtung dieser Art
(WO 8 908 524) fir eine Stichsage, die ebenso wie
die erfindungsgemasse Spannvorrichtung ohne se-
paraten Spannschlissel konzipiert ist, ist das flache
Séageblattende mit seitlich wegstehenden Bajonett-
lappen versehen, die einem am Ende eines hin-
und hergehenden Antriebsschaftes der Stichsiage
befestigten Bajonettverschluss angepasst sind. Der
Bajonettverschluss weist eine Kappe auf, die auf
dem Ende des Antriebsschaftes befestigt ist und im
Kappenboden ein Paar diametral gegeniberliegen-
de Schlitze zum Durchtritt der Bajonettlappen sowie
zwei auf der Innenseite des Kappenbodens diame-
tral und gegeniiber den Schlitzen um 90° gedreht
angeordnete Nuten tragt, in denen die Bajonettlap-
pen sich mit ihrer Unterkante abstitzen kénnen.
Der Bajonettverschiuss hat ferner ein walzenformi-
ges Sperrglied, das im Innern des Antriebsschaftes
axial verschieblich gefihrt und durch eine Schrau-
bendruckfeder gegen den Kappenboden angelegt
wird. Das Sperrglied tragt einen stirnseitig minden-
den axialen Léngsschlitz zur Aufnahme des Sage-
blattendes mit den Bajonettlappen, dessen axiale
Lange die Einstecktiefe des Sageblattes in der
Spannvorrichtung bestimmt. Zum Einspannen des
Sageblattes wird dieses mit seinem Ende und den
dort befindlichen Bajonettlappen durch eine Offnung
im Kappenboden gesteckt, wobei die Bajonettlap-
pen durch die Schlitze hindurchtreten und das Sa-
geblattende in den Langsschlitz im Sperrglied ein-
taucht, bis es an seiner Stirnseite am Grunde des
Léngsschlitzes anschlagt. Danach wird mit leichtem
axialem Druck, durch weichen das Sperrglied von
dem Kappenboden abhebt, das Sageblatt um 90°
gedreht, bis die Bajonettlappen mit den Nuten im
Kappenboden fluchten. Mit Freigeben des Sageblat-
tes drickt das Sperrglied unter der Wirkung der
Schraubendruckfeder die Bajonettlappen in die Nu-
ten und das Sé&geblatt ist drehsicher im Bajonettver-
schluss festgespannt.

Diese bekannte Spannvorrichtung hat neben ihrer
spannschlisselfreien Konzeption den Vorteil eines
integrierten Uberlastschutzes, durch welchen bei
extrem schwergéngigem oder festsitzendem Sage-
blatt eine Beschadigung der Stichsage verhindert
wird. Sitzt beispielsweise das Sageblatt im Werk-
stick fest, so wird beim Sagehub des Antriebs-
schaftes das Sperrglied durch das festsitzende Sa-
geblatt gegen die Schraubendruckfeder nach oben
geschoben, so dass der Hub des Antriebsschaftes
nicht auf das Sé&geblatt Ubertragen werden kann.
Der konstruktive und fertigungstechnische Aufwand
fir die bekannte Spannvorrichtung ist nicht unbe-
trachtlich. Ausserdem lasst diese Konstruktion der
Spannvorrichtung  keine universelle Verwendung
von Sageblattern verschiedener Herstellfabrikate zu.
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Vorteile der Erfindung

Die erfindungsgemasse Spannvorrichtung mit
den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1
hat den Vorteil, dass ebenso wie bei der bekannten
Spannvorrichtung das Werkzeug ohne Verwendung
eines separaten Spannschlussels von Hand einge-
spannt bzw. gewechselt werden kann. Die Spann-
vorrichtung weist eine geringe Bauhodhe auf und ist
geeignet fur spanende Handwerkzeugmaschinen,
bei welchen die im Gehausekopf angeordnete An-
triebs- oder Hubplatte der Handwerkzeugmaschine
nicht frei zugénglich ist. Das Werkstiick kann dabei
in jeder Hubstellung der Antriebsplatte in die bis auf
den Spannhebel nicht sichtbare und nur durch eine
Werkzeugéffnung im  Gehausekopf zugangliche
Spannvorrichtung eingesteckt und schnellarretiert
werden. Eine besondere Ausbildung des Einstek-
kens des Spanwerkzeuges ist nicht erforderlich.

Durch die in den weiteren Ansprichen aufgefiihr-
ten Massnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen
und Verbesserungen der im Anspruch 1 angegebe-
nen Spannvorrichtung méglich.

In einer Ausfiihrungsform der Erindung ist das
Kupplungsglied als Scheibe ausgebildet und die
Ausnehmungen als Schlitze, Langlécher, Nut
od.dgl. Die Mitnehmer kénnen als Stifte, Kugeln,
Stege od.dgl. konzipiert werden, die in den Ausneh-
mungen darin l&ngsverschieblich einliegen.

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin-
dung ist der eine axiale Mithehmer an einem Dreh-
glied angeordnet, das mit dem Spannhebel getrieb-
lich verbunden ist.

In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfin-
dung ist die getriebliche Verbindung zwischen Dreh-
glied und Spannhebel durch eine Kupplung reali-
sient, die das Anziehmoment des Spannhebels be-
grenzt. Eine solche Kupplung mit Drehmomenten-
begrenzung hat den Vorteil, dass das Werkzeug
immer mit der gleichen konstanten Kraft in der
Kiemmhiilse festgesetzt und damit jedwede Be-
schadigung der Spannvorrichtung beim Einspannen
des Werkzeugs vermieden wird. Dariiber hinaus er-
moglicht diese Kupplung auch, dass bei unter-
schiedlicher Dicke der in die Klemmhiilse einge-
steckten flachen Werkzeugenden und dem dadurch
bedingten unterschiedlichen Zustellhub der Klemm-
schraube, immer eine der miteinander in Eingriff
stehenden Mitnehmer/Ausnehmungen sich in Hub-
richtung der Antriebsplatte auszurichten vermag.

Gemaéss einer bevorzugten Ausfuhrungsform der
Erfindung wird das Schaftende der das Werkzeug-
ende in der Klemmhilse klemmenden Klemm-
schraube gewindefrei ausgebildet. Dadurch tritt die
Klemmschraube in der Offenstellung der Spannvor-
richtung aus dem Gewinde in der Klemmhiilse aus,
bleibt jedoch durch das Kupplungsglied und die
Staubscheibe so positioniert, dass das Aussenge-
winde des Schraubenschaftes sich bei der Zusteli-
bewegung des Spannhebels wieder in der Gewin-
debohrung der Klemmhiilse verschrauben kann.
Durch dieses Aufheben der Verschraubung von
Klemmhdiilse und Klemmschraube in der Offenstel-
lung der Spannvorrichtung, also ohne eingeschobe-
nes Werkzeug, wird ein Verspannen der Antriebs-
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platte verhindert, was bei Einschalten der Hand-
werkzeugmaschine zur Beschadigung fihren wiirde.

Gemaéss einer vorteilhaften Ausfihrungsform der
Erfindung ist zwischen dem Schraubenkopf und
dem Schraubenschaft der Klemmschraube noch
eine Uber den Schraubenschaft radial vorstehende
Ringschulter ausgebildet. Der Aussendurchmesser
der Ringschulter ist dabei kieiner gehalten als die
Querabmessung des Langsschlitzes in der Staub-
scheibe, so dass die Ringschulter durch die Staub-
scheibe hindurchzutreten vermag. Die axiale Hohe
der Ringschulter ist wenig grosser bemessen als
die Dicke der Staubscheibe. Mit dieser konstrukti-
ven Ausbildung wird verhindert, dass die Klemmhiil-
se an der im Maschinengehduse unverschieblich
gehaltenen Staubscheibe festgelegt wird, was eben-
falls bei Einschalten der Handwerkzeugmaschine
zur Beschéadigung im Getriebe fihren wirde.

Zeichnung

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung
dargesteliten Ausfihrungsbeispielen in der nachfol-
genden Beschreibung naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 ausschnittweise eine Seitenansicht einer
elektrischen Motorfeile, teilweise geschnitten,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer Spann-
vorrichtung in der Motorfeile in Fig. 1, in Explo-
sionsdarstellung,

Fig. 3 ausschnittweise eine gleiche Darstellung
wie in Fig. 2 einer geringfiigig modifizierten Spann-
vorrichtung geméass einem weiteren Ausfiihrungs-
beispiel.

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele

Die in Fig. 1 ausschnittweise in Seitenansicht
und teilweise geschnitten dargestelite elektrische
Motorfeile als Beispiel einer Handwerkzeugmaschi-
ne zur spanenden Bearbeitung von Werkstlicken
weist ein zweischaliges Kunststoffgehduse 10 auf,
das in seinem hinteren Abschnitt als Handgriff 101
und in seinem daran nahtlos anschliessenden vor-
deren Abschnitt als Gehausekopf 102 gestaltet ist.
Im Gehausekopf 102 ist im wesentlichen die An-
triebseinheit 11 fir ein Feilenblatt 12 integrient, das
aus dem Gehausekopt 102 vorsteht und von der
Antriebseinheit 11 in eine permanente hin- und her-
gehende Hubbewegung in Richtung seiner L&ngs-
achse versetzt wird. Der zur Antriebseinheit 11 ge-
horende Elektromotor ist im vorderen, unmittelbar
am Gehausekopf 102 anschliessenden Teil des
Handgriffes 101 untergebracht und wird mittels ei-
ner an der Unterseite des Handgriffs 101 vorste-
henden Schalterleiste 14 ein- bzw. abgeschaltet.
Von dem Elektromotor ist in Fig. 1 lediglich die Ab-
triebswelle 16 und ein darauf drehfest sitzendes
Lufterrad 17 zu sehen, das Kuhliuft iber den Elek-
tromotor saugt, die Uber Luftschlitze in das Innere
des Kunststoffgehduses 10 eintritt.

In der Schnittdarstellung der Fig. 1 sind Einzel-
heiten der Antriebseinheit 11 zu sehen, auf die hier
nur kurz eingegangen wird. Die Abtriebswelle 16
des Elektromotors ist (iber ein Antriebsradgetriebe
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19 mit einer Antriebswelle 20 in Eingriff, die recht-
winklig zur Abtriebswelle 16 angeordnet ist und im
Gehausekopf 102 mittels eines oberen Kugellagers
21 und eines unteren Nadellagers 22 drehbar gela-
gert ist. Auf der Antriebswelle 20 sitzt drehfest ein
Exzenter 24 mit einem oberen Exzenterabschnitt
241 zum Antrieb einer axial verschieblich gelager-
ten Hub- oder Antriebsplatte 25 und einem unteren
Exzenterabschnitt 242 zum Antrieb einer Gegenge-
wichtsplatte 26. Letztere dient zur Reduzierung von
Vibrationen in der Maschine beim Feilvorgang. Die
Gegengewichtsplatte 26 liegt unter Zwischenlage ei-
ner dilnnen Schubplatte 27 auf einer mit dem Ge-
hausekopf 142 verbundenen Tragplatte 23 auf,
wéhrend die Antriebsplatte 25 unter Zwischenlage
von Distanzscheiben 28, 29 auf der Gegenge-
wichtsplatte 26 aufliegt. Beide Platten 25, 26 sind in
Langsrichtung mittels zweier Stift-Schlitz-Flihrun-
gen 30 und 35 axial verschieblich gefuihrt. Die An-
triebsplatte 25 ist im vorderen Bereich abgekropft,
so dass der vordere Abschnitt in etwa in der Ebene
der Gegengewichtsplatte 26 liegt. Im vorderen End-
bereich tragt die Antriebsplatte 25 eine Werkzeug-
aufnahme oder Spannvorrichtung 42, mittels wel-
cher das Feilenblatt 12 starr an der Antriebsplatte
25 festgesetzt wird.

Die in Fig. 1 in Schnittdarstellung und in Fig. 2
perspektivisch in Explosionsdarstellung zu sehende
Spannvorrichtung 42 zum wechselbaren Einspan-
nen des Feilenblattes 12 weist eine Klemmhilse 71
mit Hohlkastenprofil, eine in einer Gewindebohrung
72 in der Klemmhilse 71 verschraubbare Klemm-
schraube 73 mit scheibenférmigem Schraubenkopt
731 und Schraubenschaft 732, eine sog. Oldham-
Kupplung 74, die von dem Schraubenkopf 731, ei-
nem Kupplungsglied 75 sowie einem Drehglied 76
gebildet wird, sowie einen mit dem Drehglied 76
getrieblich verbundenen Spannhebel 77 auf, dessen
Drehachse koaxial mit der Drehachse des Dreh-
glieds 76 ist. Die Klemmhulse 71 ist aus einem ab-
gekanteten Flachband geformt, wobei die beiden
Endschenkel des Flachbandes Ubereinanderliegen
und von der Gewindebohrung 72 durchsetzt wer-
den. Die Klemmhilse 71 ist auf die Antriebsplatte
25 von vorn her aufgeschoben, wobei die Gewinde-
bohrung 72 mit einer Einbuchtung 78 auf der Ober-
seite der Antriebsplatte 25 fluchtet. In dieser Positi-
on wird die Klemmhullse 71 durch einen Federclip
79 gehalten. Der Federclip 79 wird von einer mehr-
fach abgewinkelten Blattfeder 80 gebildet, die mit
zwei Federzungen 801 und 802 in zwei seitliche
Aussparungen 81, 82 in der Antriebsplatte 25 ein-
greift und damit den Federclip 79 unverschieblich
an der Antriebsplatte 25 festlegt. Die Blattfeder 80
legt sich mit inrem vorderen Ende an die Unterseite
der Klemmhulse 71 an und ist bestrebt, diese in
Richtung Antriebsplatte 25 nach oben zu dricken.

Die Klemmschraube 73 ist mit ihrem Schrauben-
schaft 732 durch einen Léngsschlitz 83 in einer
Staubscheibe 84 hindurchgesteckt und in der Ge-
windebohrung 72 der Klemmhiilse 71 einge-
schraubt. Die Léngenabmessung des L&ngsschlit-
zes 83 entspricht mindestens der maximalen Hub-
bewegung der Antriebsplatte 25. Wie aus der
Schnittdarstellung in Fig. 1 hervorgeht, ist die
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Staubscheibe 84 fest im Gehausekopf 102 des Ge-
hauses 10 gehalten. Wie in Fig. 2 und auch in Fig.
3 zu erkennen ist, ist an der Unterseite des Schrau-
benkopfes 731 der Klemmschraube 73 eine radial
Uber den Schraubenschaft 732 vorstehende Ring-
schulter 733 ausgebildet. Der dussere Durchmesser
der Ringschulter 733 ist kleiner als die Querabmes-
sung des Langsschiitzes 83 in der Staubscheibe
84, so dass die Ringschulter 733 ebenfalls durch
den Langsschlitz 83 durchragt. Die axiale Hohe der
Ringschulter 733 ist etwas grosser ausgebildet als
die axiale Dicke der Staubscheibe 84.

Die an sich bekannte Oldham-Kupplung 74 weist
hier zwei jeweils rechtwinklig zueinander ausgerich-
tete Feder-Nut-Fihrungen 2zwischen dem Kupp-
lungsglied 75 und dem mit dem Spannhebel 77 ge-
trieblich verbundenen Drehglied 76 einerseits sowie
der Klemmschraube 73 andererseits auf. Hierzu
tragt das als Scheibe ausgebildete Kupplungsglied
7 zwei um 90° zueinander verdrehte, diametrale
Quernuten 85, 86, die auf gegeniberliegenden Sei-
ten der Scheibe ausgebildet sind. In je eine Quer-
nut 85, 86 greift ein Federsteg axial verschieblich
hinein. Der Federsteg 87 ist dabei unmittelbar am
Schraubenkopf 731 ausgebildet, wahrend der ande-
re Federsteg 88 auf der Unterseite des Drehgliedes
76 ausgeformt ist.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, ist das Drehglied
76 drehbar im Gehausekopf 102 des Gehauses 10
gelagert. Es weist auf seiner vom Kupplungsglied
75 abgekehrten Axialseite eine kegelstumpfférmige
Eintiefung 98 auf, in welcher axiale Vorspriinge und
Vertiefungen eine Kegelinnenverzahnung 90 bilden,
die mit einer ebenso gebildeten Kegel-Aussenver-
zahnung 91 an einem Antriebsglied 92 in Kupp-
lungseingrift bringbar ist. Das mit dem Spannhebel
77 verbundene Antriebsglied 92 mit Aussenverzah-
nung 91 und das Drehglied 76 mit Innenverzah-
nung 90 bilden zusammen mit einer als Schrauben-
druckfeder 93 ausgebildeten Kupplungsfeder eine
das Anziehmoment des Spannhebels 77 begren-
zende Sicherheitskupplung 89, die das Verschrau-
ben der Klemmschraube 73 durch den Spannhebel
77 nur mit einem maximal vorgegebenen Drehmo-
ment zuldsst. Die Schraubendruckfeder 93 stitzt
sich dabei auf der von der Aussenverzahnung 91
abgekehrten Rickseite des Antriebsglieds 92 und
im Innern des Spannhebels 77 ab und wird von ei-
nem an der Unterseite des Spannhebels 77 koaxial
zu dessen Drehachse ausgebildeten Hohistutzen 94
aufgenommen. Die Schraubendruckfeder 93 uber-
greift dabei einen Schaft 95, der in das Antriebs-
glied 92 formschlussig eingesteckt oder mit diesem
einstuckig ausgebildet ist. Schaft 95 und Hohistut-
zen 94 greifen nach Zusammensetzung der Spann-
vorrichtung 42 formschlissig ineinander ein, so
dass das Antriebsglied 92 drehfest aber axial ver-
schieblich mit dem Spannhebel 77 verbunden ist.

Wie aus der Schnittdarstellung in Fig. 1 hervor-
geht, drickt bei zusammengebauter Spannvorrich-
tung 42 die Schraubendruckfeder 93 die Aussen-
verzahnung 91 am Antriebsglied 92 in die innenver-
zahnung 90 am Drehglied 76. Dessen Federsteg 88
liegt axial verschieblich in der Quernut 86 ein, wah-
rend der Federsteg 87 am Schraubenkopf 731 der
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Kiemmschraube 73 in der Quernut 85 des Kupp-
lungsgliedes 75 gleitet. Der Schraubenschaft 732
der Klemmschraube 73 ragt zusammen mit der
Ringschulter 733 durch den Léangsschlitz 83 in der
Staubscheibe 84 hindurch und ist mit der Gewinde-
bohrung 72 der Klemmhiilse 71 verschraubt.

Bei gedffneter Spannvorrichtung 42 weist der
Handgriff 77 nach vorn ber den Gehausekopf 102
des Gehauses 10 hinaus und erstreckt sich in des-
sen Langsrichtung. Nunmehr wird das flache Ende
des Feilenblattes 12 (Fig. 1) entlang der Unterseite
der Antriebsplatte 25 in die Klemmhiise 71 einge-
schoben. Danach wird der Spannhebel 77 im Uhr-
zeigersinn um 180° gedreht, wobei er in eine Aus-
nehmung im Gehausekopf 102 einschwenkt. Mit
Schwenken des Spannhebels 77 wird Gber die Si-
cherheitskupplung 89 und die Oldham-Kupplung 74
die Klemmschraube 73 rechtssinnig verdreht, wobei
ihr Stirnende sich in der Einbuchtung 78 an der An-
triebsplatte 75 abstitzt. Die Klemmhilse 71 wird
dadurch nach oben gezogen und presst das Feilen-
blattende kraftschlissig gegen die Unterseite der
Antriebsplatte 25. Durch entsprechende Auslegung
der Sicherheitskupplung 89 mit Schraubendruckie-
der 93 kann mit dem Spannhebel 77 ein maximales
Drehmoment von 1 Nm auf die Klemmschraube 73
aufgebracht werden. Wird dieses Drehmoment
Uberschritten, so wird das Antriebsglied 92 mit sei-
ner Aussenverzahnung 91 gegen die Federkraft der
Schraubendruckfeder 93 aus der Innenverzahnung
90 des Drehgliedes 76 ausgehoben. Zusétzlich zu
dem Kraftschluss kann zwischen der Antriebsplatte
25 und dem Feilenblatt 12 noch ein Formschluss
dergestalt vorgesehen werden, dass auf der Unter-
seite der Antriebsplatte 25,vorzugsweise koaxial mit
der Einbuchtung 78 auf der Oberseite der Antriebs-
platte 25, ein axialer Vorsprung 96 vorgesehen ist,
der in eine entsprechende Ausnehmung oder Boh-
rung 97 im Feilenblatt 12 eingreift (Fig. 1).

Zum Wechseln des Feilenblattes 12 wird der
Handgriff 77 entgegen Uhrzeigersinn um 180° nach
vorn geschwenkt, bis er sich in Langsrichtung des
Feilenblattes 12 erstreckt. Damit schraubt sich die
Klemmschraube 73 weitgehend aus der Gewinde-
bohrung 72 heraus, wobei durch die Abstitzung
des Schraubenschaftendes an der Oberseite der
Antriebsplatte 25 die Klemmhilse 71 nach unten
geschoben wird, wodurch das Feilenblatt 12 zum
Wechseln freigegeben wird. )

Um zu verhindern, dass beim Offnen der Spann-
vorrichtung 42 zwecks Wechseln des Feilenblattes
12 durch zu weites Schwenken des Spannhebels
77 die Klemmhilse 71 soweit nach unten ge-
schraubt wird, dass sie die Antriebsplatte 25 in ih-
rer Hublagerung verspannt, wodurch beim Einschal-
ten der Motorfeile Beschadigungen in der Antriebs-
einheit 11 herbeigefihr't wirden, ist geméss einer
in Fig. 3 dargestelliten Modifikation der Spannvor-
richtung 42 das Ende 734 des Schraubenschaftes
732 der Klemmschraube 73 gewindelos ausgefihrt.
Dies hat zur Folge, dass am Ende der Spannhebel-
schwenkung in Offnungsrichtung das Aussengewin-
de aut dem Schraubenschaft 732 ausser Eingriff
mit dem Innengewinde der Gewindebohrung 72 ge-
langt, sich die Klemmschraube 73 also aus der Ge-
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windebohrung 72 in der Klemmhiise 71 volstandig
ausschraubt. Damit kann die Klemmhilse 71 nicht
an der Antriebsplatte 25 verspannt werden. Die
Klemmschraube 73 wird aber nach wie vor durch
das Kupplungsglied 75 und die Staubscheibe 84
unveranderlich positioniert, so dass sie sich bei der
Zustellbewegung des Spannhebels 77 wieder pro-
blemios in die Gewindebohrung 72 einzuschrauben
vermag.

Die Ringschulter 733 zwischen Schraubenkopf
731 und Schraubenschaft 732 stelit sicher, dass bei
geschlossener Spannvorrichtung 42, also einge-
spanntem Feilenblatt 12, die Klemmhliise 71 nicht
an die Unterseite der Staubscheibe 84 angezogen
und damit an dieser festgeklemmt werden kann,
was bei Einschalten der Motorfeile ebenfalls zu Be-
schadigungen in der Antriebseinheit 11 flihren wiir-
de. Vielmehr legt sich die Klemmhilse 71 an die
Ringschulter 733 an, und wegen deren grosseren
axialen Hohe im Vergleich zur Dicke der Staub-
scheibe 84 bleibt zwischen Klemmhiise 71 und
Staubscheibe 84 ein Bewegungsspalt.

In Abwandlung der beschriebenen Spannvorrich-
tung 42 kann in der Antriebsplatte 25 anstelle der
Einbuchtung 78 eine durchgéangige Bohrung vorge-
sehen werden. Der Schraubenschaft 732 der
Klemmschraube 73 tritt dann durch die Bohrung
hindurch und stitzt sich mit seinem Schaftende un-
mittelbar an dem Feilenblattende ab.

Die Erfindung ist nicht auf die vorstehend be-
schriebenen Ausfiihrungsbeispiele beschrankt. So
kann die sog. Oldham-Kupplung 74 in verschiede-
ner Weise ausgefihrt werden. Anstelle der Quernu-
ten 85, 86 kénnen 2.B. Radialschlitze oder radiale
Langlécher in dem Kupplungsglied 75 und anstelle
der Federstege 87, 88 Stifte oder Kugeln an dem
Schraubenkopf 731 bzw. an dem Drehglied 76 vor-
gesehen werden. Dabei greifen beispielsweise je-
weils zwei Stifte an dem Schraubenkopf 731 in
zwei miteinander fluchtende Radialschlitze in dem
Kupplungsglied 75 und zwei Stifte an dem Dreh-
glied 76 in zwei weitere miteinander fluchtende Ra-
dialschiitze in dem Kupplungsglied 75 ein, die zu
den ersten beiden Radialschlitzen um 90° gedreht
sind.

Des weiteren kann die als kraft- und formschliis-
sige Rutschkupplung ausgebildete Sicherheitskupp-
lung 89 anstelle einer Kegelverzahnung 90, 91 mit
einer Stirnverzahnung ausgefithrt werden. Bei einer
weniger komfortablen Spannvorrichtung kann auf
die Sicherheitskupplung 89 ganz verzichtet werden.
Hier ist dann das Drehglied 76 unmittelbar und
drehfest mit dem Spannhebel 77 verbunden.

Patentanspriche

1. Spannvorrichtung fur eine spanende Hand-
werkzeugmaschine zum wechselbaren Einspannen
des Spanwerkzeuges, gekennzeichnet durch eine
auf einer hin- und hergehenden Antriebsplatte (25)
angeordnete Klemmhiise (71) mit Hohlkastenprofil
zur Aufnahme des flachen Werkzeugendes, eine
die Klemmhulse (71) zum Festspannen des darin
aufgenommenen Werkzeugendes an die Antriebs-
platte (25) anziehende Klemmschraube (73), die in

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

der Klemmbhiise (71) verschraubbar ist, einen um
eine maschinengehausefeste Schwenkachse
schwenkbaren Spannhebe! (77) zum Drehen der
Klemmschraube (73) und ein zwischen dem Spann-
hebel (77) und der Klemmschraube (73) angeord-
netes, radial bewegbares Kupplungsglied (75) mit
zumindest zwei rechtwinklig zueinander und radial
ausgerichteten Ausnehmungen (85, 86), wobei in
die eine Ausnehmung (85) ein axialer Mitnehmer
(87) der Klemmschraube (73) und in die andere
Ausnehmung (86) ein axialer Mitnehmer (88) ein-
greift, der mit dem Spannhebel (17) getrieblich ver-
bunden ist.

2. Spannvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die jeweilige Ausnehmung
(85, 86) als Schlitz, Langloch, Nut od.dgl. ausgebil-
det ist.

3. Spannvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der jeweilige Mitneh-
mer (87, 88) als Stift, Kugel, Steg od.dgl. ausgebil-
det ist.

4. Spannvorrichtung nach einem der Anspriche
1-3, dadurch gekennzeichnet, dass das Kupplungs-
glied (75) als Scheibe ausgebildet ist.

5. Spannvorrichtung nach einem der Anspriche
1-4, dadurch gekennzeichnet, dass der eine axiale
Mitnehmer (87) der Klemmschraube (73) an einem
scheibenférmigen Kopf (731) der Klemmschraube
(73) angeordnet ist.

6. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1-5, dadurch gekennzeichnet, dass der andere
axiale Mitnehmer (88) an einem Drehglied (76) an-
geordnet ist, das mit dem Spannhebel {77) getrieb-
lich verbunden ist.

7. Spannvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Drehglied (76) mittels ei-
ner das Anziehmoment des Spannhebels (77) be-
grenzenden Kupplung (89) mit dem Spannhebel
(77) getrieblich verbunden ist.

8. Spannvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kupplung (89) als kraft-
schlissige und/oder formschliissige Rutschkupp-
lung, z.B. Zahnkupplung, ausgebildet ist.

9. Spannvorrichtung nach einem der Anspriche
6-8, dadurch gekennzeichnet, dass das Drehglied
(76) auf einer Axialseite axiale Vorspriinge und Ver-
tiefungen aufweist.

10. Spannvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die axialen Vorspringe und
Vertiefungen des Drehglieds (76) in einer etwa ke-
gelstumpftérmigen Eintiefung (98) des Drehglieds
(76) enthaiten sind, vorzugsweise eine Kegel-innen-
verzahnung (90) bilden.

11. Spannvorrichtung nach einem der Anspriche
7-10, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplung
(89) ein mittels des Spannhebels (77) drehbetatig-
bares Antriebsglied (92) aufweist, das auf einer
Axialseite den axialen Vorspringen und Vertiefun-
gen des Drehglieds (76) zugeordnete und damit in
Kupplungseingrift bringbare axiale Vorspriinge und
Vertiefungen aufweist.

12. Spannvorrichtung nach Anspruch 10 und 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die axialen Vor-
springe und Veniefungen des Antriebsgliedes (92)
eine Kegel-Aussenverzahnung (91) bilden.
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13. Spannvorrichtung nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsglied
(92) mit dem Spannhebel (77) in Umfangsrichtung
formschlissig und in Achsrichtung relativ verschieb-
bar gekoppelt ist.

14. Spannvorrichtung nach Anspruch 12 oder 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplung (89)
eine Kupplungsfeder (93) mit axial gerichteter Fe-
derkraft aufweist, welche die beiden Kegelverzah-
nungen (90, 91) in Eingriff miteinander halt, und
dass die Kegelverzahnungen (90, 91) und die Fe-
derkraft der Kupplungsfeder (93) so aufeinander ab-
gestimmt sind, dass bei einem vorgegebenen Dreh-
moment am Antriebsglied (92) die Aussenverzah-
nung (91) gegen die Federkraft der Kupplungsfe-
der (93) aus der Innenverzahnung (19) in Achsrich-
tung ausgeschoben ist.

15. Spannvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Drehglied (76) mit dem
Spannhebel (77) drehfest verbunden ist.

16. Spannvorrichtung nach einem der Anspriche
1-15, dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmhuil-
se (71) mittels eines Federclips (79) in ihrer Auf-
schiebeposition auf der Antriebsplatte (25) gehalten
ist.

17. Spannvorrichtung nach Anspruch 16, dadurch
gekennzeichnet, dass der Federclip (79) als eine
mehrfach abgewinkelte Blattfeder (80) ausgebildet
ist, die mit Federzungen (801, 802) an der An-
triebsplatte (25) verrastet ist und sich an die Unter-
seite der Klemmhlilse (71) anlegt.

18. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
1-17, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
Schraubenkopf (731) der Klemmschraube (73) und
der Oberseite der Klemmhilse (71) eine maschi-
nengehausefeste Staubscheibe (84) mit in Hubrich-
tung der Antriebsplatte (25) ausgerichtetem Langs-
schlitz (83) angeordnet ist, dessen Schlitzlange
mindestens dem Langshub der Antriebsplatte (25)
entspricht, und dass die Klemmschraube (73) mit
ihrem Schraubenschaft (732) durch den Langs-
schlitz (83) hindurchtritt.

19. Spannvorrichtung nach einem der Anspriche
1-18, dadurch gekennzeichnet, dass der Schrau-
benschaft (732) der Klemmschraube (73) sich end-
seitig in eine Einbuchtung (78) in der Oberseite der
Antriebsplatte (25) eindrickt.

20. Spannvorrichtung nach einem der Anspriche
1-18, dadurch gekennzeichnet, dass der Schrau-
benschaft (732) der Klemmschraube (73) durch
eine etwas durchmessergréssere Bohrung der An-
triebsplatte (25) hindurchragt und sich endseitig an
das Werkzeugende andriickt.

21. Spannvorrichtung nach einem der Anspruche
1-20, dadurch gekennzeichnet, dass das Schaften-
de der Klemmschraube (73) gewindefrei ausgebildet
ist.

22. Spannvorrichtung nach einem der Anspriiche
18-21, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
dem Schraubenkopt (731) und dem Schrauben-
schaft {(732) der Klemmschraube (73) eine Uber den
Schraubenschaft (732) radial vorstehende Ring-
schulter (733) ausgebildet ist, deren Aussendurch-
messer kleiner ist als die Querabmessung des
Langsschlitzes (83) in der Staubscheibe (84) und

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

deren axiale Hohe grésser ist als die Dicke der
Staubscheibe (84).
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