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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest zapora drogowa, stosowana do> zabez¬
pieczenia skrzyżowań w jednym poziomie
torów kolejowych z drogami bitymi lub do
podobnych celów.

Zapora według wynalazku odznacza się
prostotą konstrukcji i niezawodnością
działania. Cały mechanizm roboczy jest
całkowicie zamknięty i zabezpieczony od
uszkodzeń, a uruchomienie jego nie wyma¬
ga silnika o dużym rozruchowym momen¬
cie. Podczas podnoszenia lub opuszczania
się zapora pozostaje praktycznie biorąc w
stanie równowagi statycznej, dzięki czemu,
gdyby miała ona uderzyć o pojazd lub o
przechodnia, siła uderzenia byłaby stosun¬
kowo niewielka.

Na krótszym końcu ramienia zapory
umocowany jest ciężar, którego środek
ciężkości może być przestawiany wzglę¬
dem osi obrotu tego ramienia, wskutek
czego zmienia się wielkość momentu wzglę¬
dem osi zawieszenia zapory. Zostaje to
wyzyskane do uruchomiania zapory poru¬
szającej się w płaszczyźnie pionowej, przy
czym uruchomienie ciężaru odbywa się za
pomocą napędu elektrycznego.

Przykład wykonania wynalazku jest
przedstawiony na rysunku.

Fig. 1 i 2 przedstawiają widok z przo¬
du i widok z góry zapory, zbudowanej
zgodnie z wynalazkiem. Fig. 3 i 4 przed¬
stawiają w zwiększonej podziałce widok z
przodu i rzut poziomy mechanizmu urucho-



mtfąceśp, Z*&xę*we43fcug;fi4 t i 2. Fig. 5
przedstawia przekrój poprzeczny wzdłuż
linii V — V na fig. 3. Fig. 6, 7, 8 przedsta¬
wiają schematycznie części zapory, w ko¬
lejnym stanie jej przejścia z położenia
opuszczonego do położenia podniesionego.

Zapora według wynalazku posiada
skrzynkę albo kadłub / osadzony obrotom
wo w odpowiednich stojakach 2 i przy¬
twierdzony do konstrukcji kratowej, two¬
rzącej ramię zapory 3. Kadłub / ma zasad¬
niczo prostokątny kształt i p*zec&Qdzi ną
końcu w cylindryczną komorę 4.

Kadłub / jest osądzony abcotowa za.
pomocą łożysk kulkowyoh na nierucho¬
mym wale albo osi 7, przechodzącej w
poprzek kadłuba / i zamocowanej swymi
końcami w stojakach 2 za pomocą odpo¬
wiednich zacisków.

Przez środek komory 4 kadłuba. /
przechodzi przytwierdzony do niej trzpieni
9, podtrzymujący koło zębate 10, osadzo¬
ne na nim tak, że się może obracać w ło¬
żysku 11. Do koła zębatego 10 przytwi&a?-
dzona jest para ciężarów 12 o kształcie
wycinków koła. Ciężary te poruszają się
wraz z kołem zębatym 10, przez. cq zostaje
spowodowane opisane poniżej podnosze¬
nie względnie opuszczanie zapory.

Kało zf|bąt& 1°> saaębAa się z kółkiem
I3Ł osadzonym, obrotowo w skrzyass 14,
zawiejajs^cej od;powi^doią przekładnię do
zsjmifejszanią pKądkaśoi* pszy czym wał
v#$ę<feiĄąpyf prz^kfcwtoi jssł sprz^żoay za
pomocą} sprzęgja i4 z wałeia maleje silni*
ką, ^kteyx?TOeg^/Z.,
- Nąt pafccyWe sfeosynki X4 znajdują się
wietakr^^ urządzenie, pEZ»łąezające; Z8,
zawierające $ze.mg styków,, i?€K<rzą<iz3ią~
gyjch el<sktrycznymi obwi>d§i«ii silnika #.

Ruchomy nacządi urządzenia Brzełftgzar
i%w#>: 4& fcst pr,z»6i*wiaay z jednego
skj^Afc&> położenia, w drugie za, pomocą
pwącjfanotion^ 1% 20K umtessMoaych po jedr-
uynhz: każdej ątnwy^ więńaa; keła zębatego
X^ ^ Vtwswi :^.słgkftł& odpowi<ćwłai^

trzpienie 21, 22, wystające poziomo z wień¬
ca koła zębatego.

Działanie mechanizmu zapory jest na¬
stępujące.

Gdy zaporą znajduje się w całkowicie
opuszczonym położeniu, ciężary 12, umie¬
szczone na kole zębatym 10, zajmują po¬
łażenie kątowe, przedstawione na fig. 6, a
środek ciężkości tych ciężarów znajduje
się w pewnej odległości na prawo od osi
obrotu koła zębatego 10. Waga ciężarów
J? w stQst|iifcu do wagi części zapory z
prawej strony osi 7 jest tak dobrana, że
przy takim położenia kątowym ciężarów
wypadkowy momeait obrotowy zapory
względem osi 7 w kierunku ruchu wska¬
zówek zegara wystarcza, aby utrzymać
zaporę w stanie zamkniętym. Wielkość te¬
go momentu jest taka, że możliwe fest
ręczne podniesienie zapory, jeśli tego wy¬
maga konieczność. W tym przypadku za¬
pora, gdy się ją podniesie i puści, powraca
do swego położenia opuszczonego pod
działaniem zwrotnego momentu.

W celu podniesienia zapory należy
zamknąć obwód napędowego silnika 17,
przy czym połączenia, uskuteczniane przy
położeniu urządzenia przełączającego 18,
uwidocznionym na fig. 6, będą tego rodza¬
ju, że silnik 17 będzie obracał koła zębate
10 w kierunku wskazówki zegara za po*
średaic.twem przekładni 14, zmniejszającej
liczbę obrotówr Ł kółka 13. Ciężary 12
zajmą stopniowo położeniu przedstawione
na fig. % w którym środek ciężkości tych
narządów obciążających jest zasadniczo na
pionie, poniżej osi obrotu koła zębatego.
10* Podczas, tego ruchu oczywiście ciężary
12 współdziałaj% z silnikiem w obracaniu
koła ząbatega, wskutek czego zmniejszony
zostaj? rozruchowy moment obrotowy sil¬
nika Z7. Moc silnika musi być ustalona we¬
dług największego momentu* a ten wy¬
stępuje wtedy,, gdy ciężary IZ zajmą po«-
łożenie: uwidocznione na fig- 8.

Skoro ciężary 12 ósiągn% poiożeajie, fcą*
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tow* płzecfetawŁoae na ft& Z, zapora jako
całość będzie w stanie zasadniczej równo¬
wagi, a wskutek dalszego obrotu koła zę¬
batego 10 środek ciężkości ciężarów 12
przechodzi mar lewą stronę pionowej Unii,
przechodzącej przez oś kola zębatego 1Q>
powodując w ten sposób stopniowy wzrost
wielkości momentu obrotowego części za¬
pory po lewej stronie wału 7 w stosunku
do osi tego wału.

W dalszym ciągu zapora podnosi się,
dopóki nie osiągnie ostatecznego podnie¬
sionego położenia, w którym jest przyci¬
śnięta do swego górnego zatrzymu, po
czym trwający w dalszym ciągu obrót sil¬
nika 17 powoduje obrót koła zębatego' 10
wraz z przytwierdzonymi do niego cięża¬
rami 12 do położenia przedstawionego na
fig. 8. W położeniu tym środek ciężkości
ciężarów 12 jest zasadniczo na tym samym
poziomie, co oś obrotu koła zębatego 10,
przy czym w położeniu tym narządy obcią¬
żające 12 wywierają moment obrotowy na
zaporę względem osi wału 7 w kierunku
odwrotnym do ruchu wskazówek zegara.
Moment ten jest zasadniczo większy niż
przeciwny moment, wywierany w położe¬
niu przedstawionym na fig. 6.

Moment, działający w kierunku prze¬
ciwnym ruchowi wskazówek zegara, wy¬
wierany na zaporę w położeniu przedsta¬
wionym na fig. 8, jest dostatecznie wielki,
aby zapobiec ruchowi zapory pod działa¬
niem sił zewnętrznych np. siły wiatru.

Skoro koło zębate 10 osiągnie zasadni¬
czo położenie przedstawione na fig. 8,
trzpień 22 zetknie się z ramieniem 20 i
przesunie urządzenie przełączające 18 z
jego górnego położenia przedstawionego
na fig. 6 i 7, w położenie dolne przedsta¬
wione na fig. 8. Powoduje to wyłączenie
silnika napędowego 17, podczas gdy układ
połączeń zostaje przygotowany do opu¬
szczenia zapory.

W celu opuszczenia zapory należy za¬
mknąć obwód silnika 17, który powoduje

obrót koła zębatego J& w kierunku od¬
wrotnym ruchowi wskazówki zegara z po¬
łożenia przedstawionego na fig, &. W miarę
zmniejszania się momen&u, wywńaraneg*
przez ciężary 12, zapora zacznie opadać.
Skoro tylko koło zębate 10 z przytwierdzo¬
nymi doń narządami obciążającymi 12
osiągnie położenie przedstawione aa fa& lt
zapora będzie znajdowała &tą: w stanie za¬
sadniczej równowagi, trwający zaś* w dal¬
szym ciągli: obrót koła zębatego 10 spoweh
duje dalsze opadanie zapory.

Gdy zapora w zupełno&ei powróciła do
swego dolnego położenia, trwający w dal¬
szym ciągu obrót silnika 17 sprawia, że
koło zębate 10 zostaje obrócone w położe¬
nie przedstawione na fig. 6, przy czym
wskutek zderzenia się trzpienia 21 koła
zębatego 10 z ramieniem 19 urządzenia
przełączającego 18 zostaje ono przełożo¬
ne w położenie górne, przedstawione na
fig- 6.

Należy zaznaczyć, że wielkość kąta
obrotu koła zębatego 10, przy którym
urządzenie przełączające 18 zostaje wpra¬
wione w ruch, może być zmieniana dowoli
za pomocą zmiany położenia trzpieni 21 i
22. W tym celu najlepiej jest wykonać w
wieńcu koła zębatego 10 kilka otworów
dla każdego z tych trzpieni w odpowied¬
nich odstępach, wtedy wspomniane nasta¬
wienie może być łatwo uskutecznione
przez wstawienie trzpienia w odpowiedni
otwór.

Mechanizm zaporowy może być całko¬
wicie zamknięty w kadłubie 1 i komorze 4,
która może zawierać odpowiednią ilość oli¬
wy lub innego smaru, przez co zmniejsza
się zużycie kół zębatych i zbędna staje się
częsta obsługa mechanizmu.

Zastrzeżenia patentowe.

1- Zapora drogowa do zamykania
dróg, przejść itd. uruchomiana za pomocą
umieszczonego na jednym końcu ruchome-
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go ciężaru, znamienna tym, że ciężar (12)
jest umieszczony mimośrodowo względem
osi obrotu narządu prowadniczego, a śro¬
dek ciężkości tego- ciężaru porusza się po
krzywym torze,

2. Zapora według zastrz. 1, znamien¬
na tym, że ciężar (12) może się przesuwać
w ten sposób, że gdy zapora zostanie cał¬
kowicie podniesiona lub opuszczona, to
ciężar (12) może być przesunięty jeszcze
dalej w położenie zwiększenia lub zmniej¬
szenia momentu, aby utrzymać zaporę w
położeniu końcowym.

3. Zapora według zastrz. 1, znamien¬
na tym, że ciężar (12) obraca się dokoła
osi, równoległej do osi zawieszenia zapory.

4. Zapora według zastrz. 3, znamien¬
na tym, że ciężar (12) jest osadzony na
obrotowym kole (10), które jest napędzane
przez elektryczny silnik (17).

The Westinghouse Brake
& Saxby Si gnał Co. Ltd.

Zastępca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.



i i
i i

I ł i
M / / n.

Do opisu patentowego Nr 26587.
Ark. 1.

r,g.s
21

28

23:

52,

5/.

13-



Do opisu patentowego Nr 26587.
Ark. 2

36 ,4Q

35 57 40 39

Fig.4.

2Z\
JOL

12

12

1 i
i +

Li

i--i

49 lo

_/sv.

21

15

14
T
R
Ib

U

29

'—^&r- -\°r i)

W
V

n
3/

TED—O"

ff \sP li
JB

IfiT

Druk L. Bogusławskiego i Ski, Warszawa


	PL26587B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


