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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest zapora drogowa, stosowana do zabez-
pieczenia skrzyzowad w jednym poziomie
torow kolejowych z drogami bitymi lub do
podobnych celow.

Zapora wedlug wynalazku odznacza sig
prostota konstrukcji i niezawodnoscia
dzialania. Caly mechanizm roboczy jest
catkowicie zamkniety i zabezpieczony od
uszkodzeri, a uruchomienie jego nie wyma-
ga silnika o duzym rozruchowym momen-
cie. Podczas podnoszenia lub opuszczania
sie¢ zapora pozostaje praktycznie bioragc w
stanie rownowagi statycznej, dzigki czemu,
" g¢dyby miala ona uderzyé o pojazd lub o
przechodnia, sila uderzenia bylaby stosun-
kowo niewielka.

Na krétszym korficu ramienia zapory
umocowany jest cigzar, ktérego s$rodek
cigzkosci moze byé przestawiany wzgle-
dem osi obrotu tego ramienia, wskutek
czego zmienia si¢ wielko§¢é momentu wzgle-
dem osi zawieszenia zapory. Zostaje to
wyzyskane do uruchomiania zapory poru-
szajacej si¢ w plaszczyZnie pionowej, przy
czym uruchomienie cigzaru odbywa si¢ za
pomoca napedu elektrycznego.

Przyklad wykonania wynalazku
przedstawiony na rysunku.

Fig. 1 i 2 przedstawiaja widok z przo-
du i widok z géry zapory, zbudowanej
zgodnie z wynalazkiem. Fig. 3 i 4 przed-
stawiaja w zwigkszonej podzialce widok z
przodu i rzut poziomy mechanizmu urucho-

jest



miajacedp wapose wedlyg fig ¥ i 2. Fig. 5
przedstawia przekréj poprzeczny wzdluz

linii V — V na fig. 3. Fig. 6, 7, 8 przedsta-

wiaja schematycznie czesci zapory, ‘'w ko-
lejnym = stanie jej przejscia z polozenia
opuszczonego do polozenia podniesionego.

Zapora wedlug wynalazku posiada
skrzynke albo kadlub I osadzony obrotoe-
wo w odpowiednich stojakach 2 i przy-
twierdzony do konstrukcji kratowej, two-
rzacej rami¢ zapory 3. Kadlub 1 ma zasad-
niczo prostokatny ksztalt i przechodzi na
koricu w cylindryczng komore 4.

Kadlub 1 jest osadzony qhrotowa za.
pomoca lozysk kulkowych na nierucho-
mym wale albo osi 7, przechodzacej w
poprzek kadtuba # i zamocowanej swymi
koricami w stojakach 2 za pomoca odpo-
wiednich zaciskow. .

Przez srodek komory 4 kadluba 1
przechodzi przytwierdzony do niej trzpier
9, podtrzymujacy kolo zebate 10, osadzo-
ne na nim tak, ze sie moze obracaé¢ w to-
zysku 11. Do kola ze¢batego 10 przytwier~
dzona jest para ciezarow 12 o ksztalcie
wycinkéw kola. Ciezary te poruszaja sie
wraz z kolem zebatym 10, przez co zostaje
spowodowane opisane ponizej podnosze-
nie wzglednie opuszczanie zapory.

.- Kolo zghate 10. zazebia sie z kotkiem
13;. osadzonym obrotawo w skrzynce 14,
zawicrajacej, odpewiednia; przekladnie de
gmnigjszania. predkedct, przy czym wal
oapedeajacy. przekiadoi jest spragiony za
pomacy; sprzegla 16z walem madego. silni-
ka. clekirycanego. 17..

- - Na, pokrywie shraynki 14 znajduje sie
wielokrofne: wrzadzanie. przelagzajace. 18,
zawierajace szered stykow, rozarzadzaja~
oych elektrycznymi. ochwaedami silnika 17.

~ Ruchomy narzad, urzadzenia przefngzar
jasego. I8 ‘jest praesiawdany z jednego
skraipage polozenia w- drugie za pomoey
pary ramion, 19, 20, umieszezonych po-jed-
nym- z: kazdej; strony. wierica: kola. zghatego,
10, 7 kidwymi, sig siykaia.  adpowiednia:

trzpienie 21, 22, wystajace poziomo z wieni-
ca kota zebatego.

Dzialanie mechanizmu zapory jest na-
stepujace.

Gdy zapora znajduje si¢ w calkowicie
opuszczonym polozeniu, cigzary 12, umie-
szczone na kole z¢batym 10, zajmuja po-
fozenie katowe, przedstawione na fig. 6, a
§rodek cigzkosci tych cigzaréw znajduje
si¢ w pewnej odleglosci na prawo od osi
obrotu kola zebatego 10. Waga ciezaréw
2 w stosynku do wagi cze$ci zapory z
prawej strony osi 7 jest tak dobrama, ze
przy takim polozeniu katowym ciezaréw
wypadkowy moment obrotowy zapory
wzgledem osi 7 w kierunku ruchu wska-
zowek zegara wystarcza, aby utrzymaé
zapore¢ w stanie zamknietym. Wielko$é te-
go momentu jest taka, ze mozliwe fest
reczne padniesienie zapory, jesli tego wy-
maga koniecznosé. W tym przypadku za-
pora, gdy si¢ ja podniesie i pusci, powraca
do swego polozenia opuszczonego pod
dzialaniem zwrotnego momentu.

W celu podniesienia zapory nalezy

‘zamknaé obwoéd napedowego silnika 17,

przy czym polaczenia, uskuteczniane przy
polozeniu urzadzenia przelaczajacego 18,
uwidocznionym na fig. 6, beda tego rodza-
ju, ze siloik 17 bedzia obracal kela zgbate
10 w kierunku wskazéwki zegara za po-
§rednictwem przekladni 74, zmniejszajacej
liczhg obrotow, i kéltka 13. Cigzary 12
zajma stopniowo polozenie przedstawione
na fig. 7, w ktérym. $rodek cigzkosci tych
narzadéw abcigzajacych jest zasadniczo na
pionie, peniZej osi obrotu. kola zebatego.
10. Podczas. tego ruchu oczywiscie cigzary
12 wspdldziataja z silnikiem. w obracaniu
kola. zgbatega, wskutek czegoe zmniejszony
zostaje. rozruchowy mament. obretowy sil-
nika 17. Mog silnika musi. hyé ustalona we-
dlug. najwiekszego. momentu, a ten wy-~
stepuje. wiedy,, gdy ciezary 12 zajma pe-
lozenie wwidocznione na. fig:. 8.

Skoro ciezary 12 osiagna; podazenie ka-



towe przedstawione »a fig, 7, zapara jako
cale$é bedzie w stanie zasadniczej réwne-
wagi, a wskutek dalszego obrotu kola ze-
batego 10 $rodek ciezkosci cigzarow 12
przechodzi na lewq strene pionowej linii,
przechodzacej przez oé kola zebatego 10,
powodujac w ten sposéb stopniowy wzroet
wielkosci momentu obrotowego czesci za-
pory po lewej strenie waly 7 w stosunku
do osi tego walu. .

"W dalszym ciagu zapora podnosi sig,
dcpolu nie esiagnie ostatecznego podnie-
sionego polozenia,
$nieta do swego goérnego zatrzymu, po
czym trwajacy w dalszym ciagu obrét sil-
nika 17 powoduje obrét kota zgbatego 10
wraz z przytwierdzonymi do niego cieza-
rami 12 do polozenia przedstawionego na
fig. 8. W potozeniu tym $rodek ciezkosci
cigzaréw 12 jest zasadniczo na tym samym
poziomie, co o$§ obrotu kola zebatego 10,
przy czym w polozeniu tym narzady obcia-
Zajace 12 wywieraja moment obrotowy na
zapore wzgledem osi walu 7 w kierunku
odwrotnym do ruchu wskazéwek zegara.
Moment ten jest zasadniczo wigkszy niz
przeciwny moment, wywierany w poloze-
niu przedstawionym na fig. 6.

Moment, dzialajacy w kierunku prze-
ciwnym ruchowi wskazéwek zegara, wy-
wierany na zapor¢ w polozeniu przedsta-
wionym na fig. 8, jest dostatecznie wielki,
aby zapobiec ruchowi zapory pod dziala-
niem sil zewngtrznych np. sily wiatru.

Skoro kolo zebate 10 osiggnie zasadni-
czo polozenie przedstawione na fig. 8,
trzpie 22 zetknie si¢ z ramieniem 20 i
przesunie urzadzenie przelaczajace 18 z
jego gornego polozenia przedstawionego
na fig. 6 i 7, w poloZenie dolne przedsta-
wione na fig. 8. Powoduje to wylaczenie
silnika napedowego 17, podczas gdy uklad
polaczedi zostaje przygotowany do opu-
szczenia zapory.

W celu opuszczenia zapory nalezy za-
mknaé obwéd silnika 17, ktéry powoduje

w ktérym jest przyci-

obrét koln zebatego 16" w kierunku od-
wrotnym ruchowi wskazowki zegara z po-
ladenia przedstawionega na fig. 8. W miare
zmniejszania. si¢: momenin, wywieranege
przez cigezary 12, zapora zaesnic. epadaé.
Skore tylko kote zgbate 10 z przytwierdzo-
nymi . dosi narzadami obeiazajaeymi 123
osiagnie polozenie przedstawiena ma fig 7,
zapora bedzie znajdowala sig. w stasia za-
sadniczej rownowagi, trwajacy zaé w dal-
szym ciagu obrét koka zehatago 10 spown-
duje dalsze epadanie zapory..

Gdy zapora w zupelnesei powréclla de
swego dolnego polozenia, trwajacy w dal-
szym ciaggu obrét silnika 17 sprawia, ze
kolo zebate 10 zostaje obrécone w poloze-
nie przedstawione na fig. 6, ' przy czym
wskutek zderzenia si¢ trzpienia 21 kota
z¢batego 10 z ramieniem 19 urzadzenia
przelaczajacego 18 zostaje ono przelozo-
ne w polozenie gorne, przedstawione na
fig. 6.

Nalezy zaznaczyé, ze wielkosé kata
obrotu kota zebatego 10, przy ktérym
urzadzenie przelaczajace 18 zostaje wpra-
wione w ruch, moze byé zmieniana dowoli
za pomoca zmiany polozenia trzpieni 21 i
22. W tym celu najlepiej jest wykonaé w
wiericu kota zebatego 10 kilka otworéw
dla kazdego z tych trzpieni w odpowied-
nich odstepach, wtedy wspomniane nasta-
wienie moze byé latwo uskutecznione
przez wstawienie trzpienia w odpowiedni
otwor.

Mechanizm zaporowy moze byé catko-
wicie zamkniety w kadlubie 1 i komorze 4,
ktéra moze zawieraé odpowiednia ilosé oli-
wy lub innego smaru, przez co zmniejsza
si¢ zuzycie kél ze¢batych i zbedna staje sie
czesta obstuga mechanizmu.

Zastrzezenia patentowe.
1. Zapora drogowa do zamykania

drog, przej$é itd. uruchomiana za pomoca
umieszczonego na jednym koricu ruchome-



go ciezaru, znamienna tym, ze ciezar (12)
jest umieszczony mimosrodowo wzgledem
osi obrotu narzadu prowadniczego, a $ro-
dek ciezkoséci tego cigzaru porusza si¢ po
krzywym torze.

2. Zapora wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, Ze cigzar (12) moze si¢ przesuwaé
w ten sposéb, ze gdy zapora zostanie cal-
kowicie podniesiona lub opuszczona, to
ciezar (12) moze byé przesuniety jeszcze
dalej w potozenie zwigkszenia lub zmniej-
szenia momentu, aby utrzymaé zapore w
polozeniu koricowym.

3. Zapora wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze cigzar (12) obraca sie dokola
osi, rownoleglej do osi zawieszenia zapory.

4. Zapora wedlug zastrz. 3, znamien-
na tym, ze cigzar {12) jest osadzony na
obrotowym kole (10), ktére jest napedzane
przez elektryczny silnik (17).

The Westinghouse Brake
& Saxby Signal Co. Ltd.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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