wo 2016/008791 A1 I} 1] 000 Y OO0 O O

(19) Weltorganisation fiir geistiges

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

Eigentum
Internationales Biiro

~.
-~
~

=

\

(43) Internationales
Veroffentlichungsdatum
21. Januar 2016 (21.01.2016)

WIPOIPCT

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2016/008791 A1l

(51

eay)
(22)

(25)
(26)
(30)

1

(72

Internationale Patentklassifikation:

FO01D 5/30 (2006.01)
Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2015/065664

Internationales Anmeldedatum:
9. Juli 2015 (09.07.2015)

Einreichungssprache: Deutsch
Veriffentlichungssprache: Deutsch
Angaben zur Prioritit:

14177468.7 17. Juli 2014 (17.07.2014) EP
Anmelder: SIEMENS  AKTIENGESELLSCHAFT (84)

[DE/DE]; Wittelsbacherplatz 2, 80333 Miinchen (DE).

Erfinder: HOELL, Harald, Wolfgrabenstr. 56, 63607
Wiéchtersbach (DE). KAMPKA, Kevin; Blotter Weg 13,
45478 Miilheim a. d. Ruhr (DE). KOLK, Karsten;
Biilowstr. 48, 45479 Miilheim a.d. Ruhr (DE). LANGE,
Mare; Oscar-Wilde-Str. 16, 50858 Koln (DE).
SCHRODER, Peter; Maria-Weber-Weg 16, 45327 Essen
(DE). VEITSMAN, Vyacheslav;, Ebertstr. 24, 45879
Gelsenkirchen (DE).

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir

Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,
BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DK,
DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP,
KR, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD, ME,
MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ,
OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW, SA,
SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,
TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM,
ZW.

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG,
KZ, RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH,
CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CIL, CM,
GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: WHEEL DISC ARRANGEMENT
(54) Bezeichnung : RADSCHEIBENANORDNUNG

FIG 2

—
|

|

|

B

|

|

(57) Abstract: Wheel disc arrangement (1)
comprising a wheel disc (2), a plurality of blade
devices (3) which are fastened along the outer
circumference of the wheel disc (2), and a plurality
of sealing plates (4) which are held in two radially
spaced-apart annular grooves (5, 6), wherein the
first annular groove (5) is provided in the wheel disc
(2) and is bounded axially outwards by an annular
projection (7), and wherein the second annular
groove (6) is defined by a plurality of adjacently
arranged annular groove segments which are each
provided in the individual blade devices (3),
wherein the first annular groove (5) is of undercut
design and, as viewed in cross section, has at least
two axially opposite and protruding holding
projections (10) which are provided with a
respective bearing surface (11), and wherein, as
viewed in cross section, the sealing plates (4) have,
in the region of the inside diameter, two supporting
projections (12) corresponding to the holding
projections (10), which supporting projections are
axially opposite one another and face away from one
another and are each provided with a supporting
surface (13), wherein the bearing surfaces (11) of
the holding projections (10), the supporting surfaces
(13) of the supporting projections (12) and the

height of the sealing plates (4) are configured in such a way that, during the intended operation of the wheel disc arrangement (1),
the supporting surfaces (13) of the sealing plates (4) are supported against the bearing surtaces (11) of the holding projections (10)
under the effect of a centrifugal force.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2016/008791 A1 |IIIWANK 00TV 00T O A

Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Radscheibenanordnung (1) mit einer Radscheibe (2), mehreren Schaufeleinrichtungen (3), die entlang des AuBenumfangs der
Radscheibe (2) befestigt sind, und mehreren Dichtblechen (4), die in zwei radial voneinander beabstandeten Ringnuten (5, 6)
gehalten sind, wobei die erste Ringnut (5) in der Radscheibe (2) vorgesehen ist und axial auswérts durch einen Ringvorsprung (7)
begrenzt ist, und wobei die zweite Ringnut (6) durch eine Vielzahl von benachbart angeordneten Ringnutsegmenten definiert ist,
die jeweils in den einzelnen Schaufeleinrichtungen (3) vorgesehen sind, wobei die erste Ringnut (5) hinterschnitten ausgebildet ist
und im Querschnitt betrachtet zumindest zwei axial gegeniiberliegende und vorstehende Haltevorspriinge (10) aufweist, die mit
jeweils einer Anlageflache (11) versehen sind, und dass die Dichtbleche (4) im Bereich des Innendurchmessers im Querschnitt
betrachtet zwei korrespondierend zu den Haltevorspriingen (10) axial einander gegeniiberliegende und voneinander weg weisende
Tragvorspriinge (12) aufweisen, die jeweils mit einer Tragfliche (13) versehen sind, wobei die Anlageflichen (11) der
Haltevorspriinge (10), die Tragflachen (13) der Tragvorspriinge (12) und die Héhe der Dichtbleche (4) derart ausgebildet sind,
dass sich die Tragflachen (13) der Dichtbleche (4) wihrend des bestimmungsgeméfen Betriebs der Radscheibenanordnung (1)
unter Einwirkung einer Fliehkratt gegen die Anlagefldchen (11) der Haltevorspriinge (10) abstiitzen.



10

15

20

25

30

35

WO 2016/008791 PCT/EP2015/065664

Beschreibung

Radscheibenanordnung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Radscheibenanordnung
mit einer Radscheibe, mehreren Schaufeleinrichtungen, die
entlang des AuBlenumfangs der Radscheibe befestigt sind, meh-
reren Dichtblechen, die in zwei radial voneinander beab-
standeten Ringnuten gehalten sind, wobei die erste Ringnut in
der Radscheibe vorgesehen ist und axial auswadrts durch einen
Ringvorsprung begrenzt ist, und wobei die zweite Ringnut
durch eine Vielzahl von benachbart angeordneten Ringnutseg-
menten definiert ist, die jeweils in den einzelnen Schaufel-

einrichtungen vorgesehen sind.

Radscheibenanordnungen der eingangs genannten Art sind im
Stand der Technik in unterschiedlichsten Ausgestaltungen be-
kannt. Wahrend der Montage werden die Schaufeleinrichtungen
in Nuten der Radscheibe eingeschoben, wobei sukzessiv auch
die Dichtbleche in die beiden Ringnuten eingesetzt werden. Um
die letzten beiden Schaufeleinrichtungen einbauen zu kdnnen,
missen samtliche Dichtbleche bereits montiert und soweit lber
ihre Uberlappungsbereiche in den Ringnuten verschoben sein,
dass die Schaufeleinrichtungen in die zugeordneten Nuten der
Radscheibe eingebaut werden konnen. AnschlieBend werden die
Dichtbleche in Umfangsrichtung wieder zuriick in ihre bestim-
mungsgemédfle Position geschoben und dort gegen ein Verschieben

geeignet gesichert.

Ein Nachteil der bekannten Radscheibenanordnungen besteht da-
rin, dass die Dichtbleche wadhrend des bestimmungsgemialen Be-
triebs der Radscheibenanordnung unter Einwirkung der vorherr-
schenden Fliehkraft gegen die Schaufeleinrichtungen gedriickt
werden, so dass das gesamte Eigengewicht der Dichtbleche auf
den Schaufeleinrichtungen lastet. Dies fithrt zu einer hohen

Belastung der Verbindungen zwischen der Radscheibe und den
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Schaufeleinrichtungen, weshalb diese sehr massiv ausgebildet

werden missen, was mit hohen Kosten einhergeht.

Alternativ dazu ist es beispielsweise aus der EP 1 944 472 Al
bekannt, die Dichtbleche an der Radscheibe radial zu lagern,
so dass deren Fliehkrafte von der Radscheibe aufgenommen wer-
den. Dazu ist an jedem Dichtblech ein Vorsprung vorgesehen,
der einen dazu korrespondierenden Vorsprung der Radscheibe
hintergreift. Nachteilig ist jedoch die einseitige Kraftlei-

tung in Radscheibe.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es eine Aufgabe
der vorliegenden Erfindung, eine Radscheibenanordnung der
eingangs genannten Art mit alternativem preiswerten Aufbau zu

schaffen.

Zur Losung dieser Aufgabe schafft die vorliegende Erfindung
eine Radscheibenanordnung der eingangs genannten Art, die da-
durch gekennzeichnet ist, dass die erste Ringnut hinter-
schnitten ausgebildet ist und im Querschnitt betrachtet zu-
mindest einen axial vorstehenden Haltevorsprung aufweist, der
mit einer Anlageflidche versehen ist, und dass die Dichtbleche
im Bereich des Innendurchmessers im Querschnitt betrachtet
Jjeweils zumindest einen korrespondierend zu dem zumindest ei-
nen Haltevorsprung ausgebildeten, axial vorstehenden Trag-
vorsprung aufweisen, der mit einer Tragfldche versehen ist,
wobei die Anlageflache des zumindest einen Haltevorsprungs,
die Tragfladche des zumindest einen Tragvorsprungs und die
Hohe der Dichtbleche derart ausgebildet sind, dass sich die
Tragflachen der Dichtbleche wahrend des bestimmungsgeméalen
Betriebs der Radscheibenanordnung unter Einwirkung einer
Fliehkraft gegen die Anlageflache des zumindest einen Halte-
vorsprungs abstiitzen. Dank dieser Ausgestaltung wird das Ei-
gengewicht der Dichtbleche wahrend des bestimmungsgemalen Be-
triebs der Radscheibenanordnung unter Einwirkung einer Flieh-
kraft durch den zumindest einen Haltevorsprung der Radscheibe
aufgenommen. Damit werden die Verbindungen zwischen der Rad-

scheibe und den Schaufeleinrichtungen entlastet, da die
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Fliehkraftbelastung von den Dichtblechen ,entkoppelt™ wird.
Dies fiithrt dazu, dass die Radscheibe in den besagten Verbin-
dungsbereichen zu den Schaufeleinrichtungen dinner aus-
gestaltet werden kann. Gleiches gilt auch fiir die Plattformen
der Schaufeleinrichtungen, mit denen die Schaufeleinrichtun-
gen an der Radscheibe gehalten sind, da diese das Gewicht der
Dichtbleche nicht aufnehmen miissen. Insgesamt ergibt sich auf

diese Weise ein sehr kostengilinstiger Aufbau.

Weiter weist die erste Ringnut im Querschnitt betrachtet zwei
axial einander gegeniiber liegende und zueinander weisende
Haltevorspringe auf, die jeweils mit einer Anlagefldche ver-
sehen sind, und die Dichtbleche umfassen im Bereich des In-
nendurchmessers im Querschnitt betrachtet zwei korrespondie-
rend zu den Haltevorspriingen ausgebildete, axial einander ge-
geniberliegende und voneinander weg weisende Tragvorspringe,
die jeweils mit einer Tragfliche versehen sind, wobei die An-
lageflachen und die Tragfldchen derart ausgebildet sind, dass
sich die Tragfldchen der Dichtbleche wahrend des bestimmungs-
gemalen Betriebs der Radscheibenanordnung unter Einwirkung
einer Fliehkraft gegen die Anlagefldchen der Haltevorspringe
abstitzen. Durch das Vorsehen eines weiteren Haltevorsprungs
und eines weiteren Tragvorsprungs wird das Gewicht der Dicht-
bleche wéhrend des bestimmungsgemalien Betriebs gleichméBiger
verteilt, wodurch eine bessere Stabilitdt und Krafteinleitung

in die Radscheibe erzielt wird.

Bevorzugt erstrecken sich die Anlagefldchen des zumindest ei-
nen Haltevorsprungs und die Tragflachen der Dichtbleche je-
weils sowohl quer zur radialen Richtung als auch quer zur
axialen Richtung. Mit anderen Worten sind die Anlageflédchen

sowie die Tragfldchen jeweils geneigt.

Vorteilhaft erstrecken sich die Seitenfldchen der Dichtbleche
zumindest teilweise quer zur axialen Richtung und sind derart
ausgebildet, dass sich die Dichtbleche im bestimmungsgemalien
Zustand in Bezug auf die axiale Richtung im RBRereich ihrer

Seitenflédchen Uberlappen. Auf diese Weise wird zwischen den
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Seitenfldchen benachbart angeordneter Dichtbleche in axialer

Richtung eine Dichtwirkung erzielt.

Vorteilhaft sind die Seitenflachen der Dichtbleche gestuft
ausgebildet, so dass die Dichtbleche unter Beibehaltung einer
Uberlappung in der Umfangsrichtung zueinander um ein vorbe-
stimmtes Mal verschoben werden kénnen. Die Stufung sollte
derart gewahlt werden, dass die Dichtbleche in einem Zustand,
in dem sa@mtliche Dichtbleche einer Radscheibenanordnung mon-
tiert sind, derart zusammengeschoben werden konnen, dass zwi-
schen zwei benachbart angeordneten Dichtblechen ein Abstand
eingestellt werden kann, der grdBer als die Breite eines ein-
zelnen Dichtbleches ist. Eine solche Ausgestaltung kann in
Abhangigkeit von der Art der Montage der Dichtbleche von Vor-
teil sein, wie es anhand der nachfolgend unter Bezugnahme auf

die Figuren beschriebenen Ausfihrungsform deutlich wird.

Gemall einer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung ist zu-
mindest eine sich axial durch den Ringvorsprung hindurch er-
streckende Aussparung vorgesehen, deren minimale Breite in
Umfangsrichtung grdler als die Breite der Dichtbleche im Be-
reich des Innendurchmessers ist, so dass ein Dichtblech axial
durch die Ausnehmung zwischen den Ringnuten eingesetzt und in
Umfangsrichtung von diesen gefithrt bewegt werden kann. Dank
einer solchen Ausnehmung kénnen die Dichtbleche in einfacher
Art und Weise in die zugeordneten Ringnuten eingefadelt wer-
den, selbst wenn bereits samtliche Schaufeleinrichtungen an
der Radscheibe montiert sind, wodurch die Montage sehr flexi-
bel gestaltet wird. Dariiber hinaus lassen sich die einzelnen
Dichtbleche im Servicefall durch die Ausnehmung ohne grolien

Aufwand wieder entnehmen.

Bevorzugt sind zwei Ausnehmungen vorgesehen, die einander ge-
geniber liegend in der Radscheibe ausgebildet sind. Durch ei-
nen umfanglichen Versatz der Ausnehmungen, insbesondere um

180 Grad, werden zum einen die Montage und die Demontage der

Dichtbleche erleichtert. Zum anderen wird durch das Vorsehen
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einer gegeniber der ersten Ausnehmung angeordneten zweiten

Ausnehmung eine potentielle Unwucht ausgeglichen.

Vorteilhaft ist zumindest ein Verschlussstiick vorgesehen, das
zum VerschlieBRen der zumindest einen Ausnehmung ldsbar an der
Radscheibe befestigbar ist, wobei das Verschlussstiick eine

Aufnahmefldche zur Aufnahme zumindest eines Dichtbleches auf-

welst.

Bevorzugt weist das zumindest eine Verschlussstiick an gegen-
iberliegenden Seiten radial auswarts vorstehende Verschluss-
stliickvorspringe auf, die im bestimmungsgemdlien Zustand in
korrespondierend ausgebildete Taschen der Ausnehmung greifen.
Auf diese Weise ladsst sich das Verschlussstiick in Umfangs-

richtung an der Radscheibe sichern.

Vorteilhaft weist das zumindest eine Verschlussstiick im Be-
reich seiner Aufnahmefldche einen sich in radialer Richtung
erstreckenden Steg auf, der im bestimmungsgemalen Zustand in
korrespondierend ausgebildete, am Innendurchmesser von zumin-
dest zwei Dichtblechen ausgebildete Dichtblechnuten greift.
Auf diese Weise wird eine Sicherung des Verschlussstiickes im
bestimmungsgemdll angeordneten Zustand durch das bzw. durch

die benachbart zu diesem positionierten Dichtbleche erzielt.

Gemall einer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung sind
Kanten der Ringnut und/oder der Tragvorspringe und/oder des
Verschlussstiickes mit Radien versehen, um Spannungsiberhdhun-

gen zu vermeiden.

Weitere Merkmale und Vorteile der vorliegenden Erfindung wer-
den anhand der nachfolgenden Beschreibung einer Radscheiben-
anordnung gemall einer Ausfihrungsform der vorliegenden Erfin-
dung unter BRezugnahme auf die beiliegende Zeichnung deutlich.

Darin 1st
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Figur 1 eine perspektivische Ansicht einer Radscheibenan-
ordnung gemal einer Ausfihrungsform der vorliegen-

den Erfindung im fertig montierten Zustand;

Figur 2 eine vergroBerte Schnittansicht des in Figur 1 mit

dem Bezugszeichen II gekennzeichneten Ausschnittes;

Figur 3 eine vergroBerte Seitenansicht der in Figur 2 dar-

gestellten Anordnung;

Figur 4 eine vergroBerte Ansicht der in Figur 2 dargestell-
ten Anordnung, wobei ein Verschlussstiick zu Dar-

stellungszwecken weggelassen ist; und

Figur 5 eine vergroBerte Seitenansicht einer alternativen
erfindungsgemalien Ausfihrungsform der in den Figu-

ren 2 bis 4 dargestellten Anordnung.

Die Figuren 1 bis 4 zeigen eine Radscheibenanordnung 1 gemal
einer Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung bzw. Kompo-
nenten derselben. Die Radscheibenanordnung 1 umfasst eine
Radscheibe 2, mehrere Schaufeleinrichtungen 3, die entlang
des AuBenumfangs der Radscheibe 2 befestigt sind, und mehrere
Dichtbleche 4, die zwischen der Radscheibe 2 und den Schau-
feleinrichtungen 3 in zwei radial voneinander beabstandeten
Ringnuten 5 und 6 gehalten sind. Die erste Ringnut 5 ist da-
bei in der Radscheibe 2 vorgesehen und wird axial auswarts
durch einen Ringvorsprung 7 begrenzt. Die zweite Ringnut ©
ist durch eine Vielzahl von benachbart angeordneten Ringnut-
segmenten definiert, die jeweils in den Schaufeleinrichtungen
3 ausgebildet sind. Zur Erleichterung der Montage der Dicht-
bleche 4 umfasst die Radscheibe 2 zumindest eine sich axial
durch den Ringvorsprung 7 hindurch erstreckende Ausnehmung 8,
deren minimale Breite in Umfangsrichtung grdéBer als die Brei-
te der Dichtbleche 4 am Innendurchmesser ist. Entsprechend
kénnen die Dichtbleche 4 axial durch die Ausnehmung 8 zwi-
schen den Ringnuten 5 und 6 eingesetzt und in Umfangsrichtung

von diesen gefihrt bewegt werden. Zum VerschlieBen der Aus-
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nehmung 8 umfasst die Radscheibenanordnung 1 zudem ein Ver-
schlussstiick 9, das ldsbar an der Radscheibe 2 befestigt wer-

den kann.

Die an der Radscheibe 2 vorgesehene Ringnut 5 weist im Quer-
schnitt betrachtet zwei axial einander gegeniiberliegende und
zueinander weisende Haltevorspriinge 10 auf, die jeweils mit
einer Anlagefldche 11 versehen sind. Die Dichtbleche 4 umfas-
sen im Bereich ihres Innendurchmessers im Querschnitt be-
trachtet zwei korrespondierend zu den Haltevorspringen 10
ausgebildete, axial einander gegeniilber und voneinander weg
weisende Tragvorspringe 12, die jeweils mit einer Tragflache
13 versehen sind. Die Haltevorspriinge 10 und die Tragvor-
springe 12 erstrecken sich jeweils sowohl quer zur radialen
Richtung R als auch quer zur axialen Richtung A und sind vor-
liegend auf der Winkelhalbierenden angeordnet, wobei auch an-
dere Neigungen méglich sind. Die Anlagefldchen 11 der Halte-
vorspringe 10, die Tragfldchen 13 der Tragvorspriinge 12 und
die HOhe der Dichtbleche 4 sind derart ausgebildet bzw. ge-
wahlt, dass sich die Tragflachen 13 der Dichtbleche 4 wahrend
des bestimmungsgemédflRen Betriebs der Radscheibenanordnung 1
unter Einwirkung einer Fliehkraft gegen die Anlagefladchen 11

der Haltevorspringe 10 abstitzen.

Die Seitenfldchen 14 der Dichtbleche 4 erstrecken sich zumin-
dest teilweise quer zur axialen Einrichtung A und sind derart
ausgebildet, dass sich die Dichtbleche 4 in bestimmungsgema-
Ben Zustand in Bezug auf die axiale Richtung A im Bereich ih-
rer Seitenflidchen 14 {berlappen. Vorliegend sind die Sei-
tenfldchen 14 der Dichtbleche 4 gestuft ausgebildet, so dass
sich benachbart angeordnete und einander iberlappende Dicht-
bleche 4 in radialer Richtung unter Beibehaltung der Uberlap-
pung verschieben lassen. Das MaB der Uberlappung ist derart
gewahlt, dass sich die Dichtbleche 4 in einem Zustand, in dem
samtliche Dichtbleche 4 an der Radscheibenanordnung 1 mon-
tiert sind, wie es in Figur 1 gezeigt ist, derart ineinander

schieben lassen, dass zwischen zwei benachbart angeordneten
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Dichtblechen 4 ein Abstand eingestellt werden kann, der gro-

Rer als die maximale Breite der Dichtbleche 4 ist.

Die Ausnehmung 8 umfasst beidseitig angeordnete Taschen 15,
die sich axial durch den gesamten Ringvorsprung 7 erstrecken
und in radialer Richtung Hinterschneidungen bilden. Das Ver-
schlussstiick 9 umfasst korrespondierend zu den Taschen 15
ausgebildete, radial auswarts vorstehende Verschlussstiickvor-
springe 16, die im bestimmungsgemalB angeordneten Zustand des
Verschlussstiickes 9 in die Taschen 15 greifen, wodurch in ra-
dialer Richtung eine Sicherung des Verschlussstiickes 9 er-
zielt wird. Das Verschlussstiick 9 umfasst ferner eine Aufnah-
mefladche 17, die zur Aufnahme zumindest eines Dichtbleches 4
dient. Im Bereich der Aufnahmefldche 17 weist das Verschluss-
stliick 9 einen sich in radialer Richtung erstreckenden Steg 18
auf, der im bestimmungsgemaliem Zustand in korrespondierend
ausgebildete, am Innendurchmesser der Dichtbleche 4 vorgese-
hene Dichtblechnuten 19 greift.

Zur Montage der in Figur 1 dargestellten Radscheibenanordnung
1 werden in einem ersten Schritt sdmtliche Schaufeleinrich-
tungen 3 in bekannter Weise an der Radscheibe 2 befestigt.
AnschlielBend werden die einzelnen Dichtbleche 4 der Reihe
nach axial durch die Ausnehmung 8 in die Ringnuten 5 und 6
eingefihrt und dann in Umfangsrichtung verschoben und dicht
an dicht angeordnet. Dank der gestuften Ausbildung der Sei-
tenfldachen 14 der Dichtbleche 4 ist es dabei mdglich, dass
nach der Montage samtlicher Dichtbleche 4 der Bereich der
Ausnehmung 8 dichtblechfrei bleibt. In einem weiteren Schritt
wird nunmehr das Verschlussstiick 9 axial in die Ausnehmung 8
eingeschoben, wobei die Verschlussstickvorspriinge 16 mit den
Taschen 15 des Ringvorsprungs 7 in Eingriff kommen, wodurch
eine radiale Sicherung des Verschlussstiickes 9 erzielt wird.
In einem sich anschlieRenden Schritt werden die Dichtbleche 4
in Umfangsrichtung in ihre bestimmungsgemdlle Position ver-
schoben. Dabei werden die Dichtblechnuten 19 zweier benach-
barter Dichtbleche 4 jeweils teilweise mit dem von der Auf-

nahmeflache 17 des Verschlussstiickes 9 vorstehenden Steg 18
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in Eingriff gebracht. In einem weiteren Schritt werden die
Dichtbleche 4 durch geeignete Mittel in ihrer bestimmungs-
gemadBen Umfangsposition fixiert. So kann eine Fixierung bei-
spielsweise unter Verwendung nicht ndher dargestellter Bolzen
erfolgen, die sich durch in den Dichtblechen 4 vorgesehene,
in radialer Richtung erstreckende Langldcher erstrecken und
an der Radscheibe 2 festgelegt sind. Die Langldcher dienen
dazu, eine Bewegung der Dichtbleche 4 wahrend des bestim-
mungsgemédlBen Betriebs der Radscheibenanordnung 1 in radialer
Richtung zu erméglichen. Alternativ konnen natirlich auch an-
dere geeignete Befestigungsmittel eingesetzt werden, um die
Dichtbleche 4 in ihrer bestimmungsgemdlen Umfangsposition zu
fixieren. Im nunmehr fertig montierten Zustand der Radschei-
benanordnung 1 ist das Verschlussstick 9 dank des Eingriffs
zwischen den Dichtblechnuten 19 und dem Steg 18 auch in axia-

ler Richtung fixiert.

Ein wesentlicher Vorteil der Radscheibenanordnung 1 besteht
darin, dass sich die Dichtbleche einfach und problemlos mon-
tieren und demontieren lassen, und zwar auch dann, wenn die
Schaufeleinrichtungen 3 bereits bzw. noch an der Radscheibe 2
fixiert sind. Ferner sind die Anlagenfldche 11 der Haltevor-
springe 10, die Tragflachen 13 der Tragvorspringe 12 und die
Hohe der Dichtbleche 4 derart ausgebildet sind, dass sich die
Tragflachen 13 der Dichtbleche 4 wahrend des bestimmungsgemé-
Ben Betriebs der Radscheibenanordnung 1 unter Einwirkung ei-
ner Fliehkraft gegen die Anlageflache 11 der Haltevorspriinge
10 abstitzen. Damit wird das Eigengewicht der Dichtbleche 4
durch die Radscheibe 2 aufgenommen, was dazu fithrt, dass die
Verbindungsbereiche zwischen der Radscheibe 2 und den Schau-
feleinrichtungen 3 weniger stabil sein milssen und damit kos-
tenglinstiger hergestellt werden kdénnen. Dank der symmetri-
schen Ausbildung der Haltevorspringe 10 und der Trag-
vorspringe 12 wird ferner eine sehr homogene Krafteinleitung
in die Radscheibe 2 erzielt. Es sollte allerdings klar sein,
dass es grundsatzlich ausreicht, einen einzelnen Haltevor-
sprung 10 und einen einzelnen Tragvorsprung 12 vorzusehen,

wie es in Figur 5 dargestellt ist, in der gleiche oder
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gleichartige Bauteile mit denselben Bezugsziffern wie in den

Figuren 1 bis 4 versehen sind.

Obwohl die Erfindung im Detail durch das bevorzugte Ausfih-
rungsbeispiel naher illustriert und beschrieben wurde, so ist
die Erfindung nicht durch die offenbarten Beispiele einge-
schrankt und andere Variationen kénnen vom Fachmann hieraus
abgeleitet werden, ohne den Schutzumfang der Erfindung zu

verlassen.
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Patentanspriiche

1. Radscheibenanordnung (1) mit einer Radscheibe (2), meh-
reren Schaufeleinrichtungen (3), die entlang des Aulen-
umfangs der Radscheibe (2) befestigt sind, und mehreren
Dichtblechen (4), die in zwei radial voneinander beabstan-
deten Ringnuten (5, 6) gehalten sind,
wobei die erste Ringnut (5) in der Radscheibe (2) vorgese-
hen ist und axial auswarts durch einen Ringvorsprung (7)
begrenzt ist, und
wobei die zweite Ringnut (6) durch eine Vielzahl von be-
nachbart angeordneten Ringnutsegmenten definiert ist, die
jeweils in den einzelnen Schaufeleinrichtungen (3) vorgese-
hen sind, wobei die erste Ringnut (5) hinterschnitten aus-
gebildet ist und im Querschnitt betrachtet zumindest einen
axial vorstehenden Haltevorsprung (10) aufweist, der mit
einer Anlagefldche (11) versehen ist, und dass die Dicht-
bleche (4) im Bereich des Innendurchmessers im Querschnitt
betrachtet jeweils zumindest einen korrespondierend zu dem
zumindest einen Haltevorsprung (10) ausgebildeten, axial
vorstehenden Tragvorsprung (12) aufweisen, der mit einer
Tragflédche (13) versehen ist,
wobei die Anlageflidche (11) des zumindest einen Haltevor-
sprungs (10), die Tragflache (13) des zumindest einen Trag-
vorsprungs (12) und die HOhe der Dichtbleche (4) derart
ausgebildet sind, dass sich die Tragfldchen (13) der Dicht-
bleche (4) wahrend des bestimmungsgemallen Betriebs der Rad-
scheibenanordnung (1) unter Einwirkung einer Fliehkraft ge-
gen die Anlageflidche (11) des zumindest einen Haltevor-
sprungs (10) abstitzen,
dadurch gekennzeichnet, dass
die erste Ringnut (5) im Querschnitt betrachtet zwei axial
einander gegenliberliegende und zueinander weisende Halte-
vorspringe (10) aufweist, die jeweils mit einer Anlagefla-
che (11) versehen sind, und dass die Dichtbleche (4) im Be-
reich des Innendurchmessers im Querschnitt betrachtet zwei

korrespondierend zu den Haltevorspriingen (10) ausgebildete,
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axial einander gegeniiberliegende und voneinander weg wei-
sende Tragvorspringe (12) umfassen, die jeweils mit einer
Tragfldche (13) versehen sind, wobei die Anlageflachen (11)
und die Tragfldchen (13) derart ausgebildet sind, dass sich
die Tragfladchen (13) der Dichtbleche (4) wahrend des be-
stimmungsgemalBen Betriebs der Radscheibenanordnung (1) un-
ter Einwirkung einer Fliehkraft gegen die Anlagefldchen

(11) der Haltevorspringe (10) abstiitzen.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Anlageflidche (11) des zumindest einen Haltevor-
sprungs (10) und die Tragfldchen (13) der Dichtbleche (4)
jeweils sowohl quer zur radialen Richtung als auch quer zur

axialen Richtung erstrecken.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Seitenfldchen (14) der Dichtbleche (4) zumindest
teilweise quer zu axialen Richtung erstrecken und derart
ausgebildet sind, dass sich die Dichtbleche (4) im bestim-
mungsgemalBen Zustand in Bezug auf die axiale Richtung im

Bereich ihrer Seitenfldchen (14) {berlappen.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Seitenfldchen (14) der Dichtbleche (4) gestuft ausge-
bildet sind.

Radscheibenanordnung (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest eine sich axial durch den Ringvorsprung (7) hin-
durch erstreckende Ausnehmung (8) vorgesehen ist, deren mi-
nimale Breite in Umfangsrichtung groler als die Breite der
Dichtbleche (4) im Bereich des Innendurchmessers ist, so
dass ein Dichtblech (4) axial durch die Ausnehmung (8) zwi-

schen den Ringnuten (5, 6) eingesetzt und in Umfangs-
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richtung von diesen gefihrt bewegt werden kann.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch b5,
dadurch gekennzeichnet, dass
zwel Ausnehmungen (8) vorgesehen sind, die einander gegen-

iber liegend in der Radscheibe (2) ausgebildet sind.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest ein Verschlussstiick (9) vorgesehen ist, das zum
VerschlielRen der zumindest einen Ausnehmung (8) lo&sbar an
der Radscheibe (2) befestigbar ist,
wobei das Verschlussstiick (9) eine Aufnahmefldche (17) zur

Aufnahme zumindest eines Dichtbleches (4) aufweist.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass
das zumindest eine Verschlussstiick (9) an gegeniberliegen-
den Seiten radial auswarts vorstehende Verschlussstiickvor-
spriinge (16) aufweist, die im bestimmungsgemaBen Zustand in
korrespondierend ausgebildete Taschen (15) der Ausnehmung

(8) greifen.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet, dass
das zumindest eine Verschlussstiick (9) im Bereich seiner
Aufnahmefldche (17) einen sich in radialer Richtung erstre-
ckenden Steg (18) aufweist, der im bestimmungsgemalen Zu-
stand in korrespondierend ausgebildete, am Innendurchmesser
von zumindest zwei Dichtblechen (4) ausgebildete Dicht-
blechnuten (19) greift.

Radscheibenanordnung (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
Kanten der Ringnut (5) und/oder der Tragvorspriinge (12)
und/oder des Verschlussstiickes (8) mit Radien versehen

sind.
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