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Wysokopreiny dwusuwowy silnik spalinowy
Patent trwa od dnia 15 pazdziernika 1954 r.

Przedmiotem wynalazku jest wysokoprezny
dwusuwowy silnik spalinowy.

W silnikach tego rodzaju watek rozrzadezy
napedzany jest przez watek korbowy za pomo-
cg dwoch czolowych kol zebatych i jest usta-
wiony réwnolegle do walu korbowego, przy
czym znajduje sie nad sprzeglem w jego pokry-
wie. Wada tej konstrukcji polega na tym, ze w
razie uszkodzenia lub koniecznosci regulacji
sprzegla albo mechanizmu nawrotczego zacho-
dzi potrzeba zdjecia gérnej pokrywy sprzegla,
co jest niemozliwe bez uprzedniegn zdemonto-
.wania, a tym samym rozregulowania calego pre-
cyzyjnego mechanizmu rozrzadczego.

Oprécz tego, w dotychczasowych wysokoprez-
nych dwusuwowych silnikach spalinowych na-
pedzane kolo zebate osadzone jest na koncu
‘watka rozrzadczego, co powoduje silne drgania
tego watka, bedace czesto przyczyng jego peka-
nia i wykruszania sie zebéw wspomnianego ko-
ta zebatego, przy czym szczatki uszkodzonych

%) Wtasciciel patentu oswiadczyt, ze tworcami wyna_laz-
ku sa Ludomir Jakusz, Wiktor Pietrzyk i Mieczystaw
Wojciechowski.

elementéw spadajg niekiedy do karteru sprze-

‘gla, powodujac jego uszkodzenia lub rozbicie

karteru.

Nalezy ponadto zaznaczy¢, ze cylindry dotych-
czasowych silnikéw wysokopreznych, odlewane
jako pojedyncze, maja zewnetrzny ksztalt cy-
lindryczny, przechodzacy na dole w czworokat-
ny gruby kolnjerz, ktéry przymocowany jest do
gbérnej czeSci karteru za pomocsg krétkich Srub
dwustronnych. Taka konstrukcja jest nieko-
rzystnym nagromadzeniem materiatu, cylinder

_ za$ jest narazony na rozerwanie przez maksy-

malng site, dzialajacg na tlok, natomiast prze-

kréj czesci chlodzacej jest cienki i staby, powo-
dujac tym duzg liczbe brakéw przy odlewaniu
wspomnianych cylindréw. Pomimo, ze do rozru-
chu silnika dotychczasowego wykorzystuje si€
zawsze tylko jedng glowice, niezaleznie od ilo-
$ci cylindréw silnika, odlewy wszystkich gtowic
wykonywane sg z tego samego modelu, przy czym
posiadajg one szereg odlanych polgczenn komory



spalania z powierzchnig ' zewnetrzng (dla zawo-
ru rozruchowego, wiryskiwacza, zaworu do 1a-
dowania, zapionnika). ‘W glqmcach wykorzy-
stywanych dq rozruchu, wszystkle te potagczenia
sg wiercone i odpowiednio oBtabiane: W pozo-

statych za$ glowicach polaczenia. te pozostaija, .

jako nadmierne zgrupowanie materiatu, powo-
dujace szereg trudnoS$ci odlewniczych, bedacych
przyczyng szkodliwych naprezei w warunkach
eksploatacyjnych, . oraz zwigkszajagce niepo-

potrzebnie wage, wigc i zuzycie materiatu gto-

wicy, niestuzgcej do rozruchu,

Duzg wadg tych glowic jest takze sposob
umieszczenia zaworu rozruchowego w gniezdzie,
obrabianym w materiale glowicy od strony ko-
mory sprezania, uniemozliwiajgcy wyjecie tego
zaworu bez koniecznosci zdjecia calej glowicy,
co jest czynnoscig pracochlonng.

Poniewaz opisane powyzej silniki -dwusuwo-
we znajdujg czesto zastosowanie na kutrach
i innych statkach i poniewaz klapy powietrzne
w tych silnikach posiadaja szczeliny ssace,
umieszczone w pokrywach karteru bardzo ni-
sko nad podlogg maszynowni kutra, ktérego po-
wierzchnia jest zazwyczaj zanieczyszczona, a W
pewnych przypadkach, jak np. podczas silnego
sztormu w maszynowni, moze znajdowaé¢ sie
woda, wystepujgca nawet ponad poziom podio-
gi, przeto niskie umieszczenie szczelin ssacych
powoduje stale zasysanie przez silnik kurzu,
kawalkow szmat, zapatek i innych zanieczysz-
czen, co.wplywa na nadmierne zuzywanie sig
roznych czeSci silnika, a w przypadku zassania
wody moje sta¢ sie przyczyna powaznej awarii,

a nawet zniszczenia silnika. N

. Nalezy' réwniez zaznaczy¢, ze ttumiki silni-
koéw dotychczasowych, indywidualne dla kaz-
dego cylindra, posiadaja przekrdj poprzeczny

kolowy, wskutek czego zajmujg duzo miejsca, -

dojécie za§ do silnika w maszynowni kutra od
strony wydechu jest bardzo utrudnione.

Oproécz tego w obecnie znanych silnikach do-
step do $rub mocujacych ttumik jest utrudnio-

ny, co komplikuje montaz i demontaz, gdyz dla.

wymontowania tlumikéw cylindréw $Srodko-
wych trzeba najpierw zdemontowaé¢ tlumik
jednego z cylindréw skrajnych.

Wszystkie powyzej wymienione niedokladno-
Sci usuwa wysokoprezny silnik dwusuwowy,
stanowigcy przedmiot niniejszego wynalazku,
wyjasniony na zalgczonym rysunku na ktérym
fig. 1. przedstawia przekrdj podiuzny sprzegla,
‘bedacy jednoczeénie przekrojem' poprzecznym
rozrzadu, fig. 2 przedstawia przekréj poprzecz-

- krycie sprzegla, co umozliwia tlatwy i

ny cylindra silnika 9, klapy powietrznej 11

i ttumika 12. Fig. 3 przedstawia przekréj po-
przeczny glowicy rozruchowej 13, fig. 4 —
przekr6j  poprzeczny glowicy zwyklej 14

i wreszcie fig. 5 przedstawia wyglad zewnetrz-
ny silnika.

Walek rozrzadczy 1 jest umieszczony w zna-

_ny sposéb prostopadle do watu korbowego 8,

ktéry napedza ten walek 1 za pomocg dwéch
Srubowych kot zebatych 2 i 3. Walek rozrzad-
czy 1 znajduje sie przy tym nad walem korbo-
wym 8 i mianowicie pomiedzy silnikiem i sprze-
glem i jest ulozyskowany poziomo. Srubowe
kolo zebate 3 jest obsadzone w $rodku walka

, rozrzadczego 1, wskutek czego zapobiega sig

szkodliwym drganiom, powodujgcym pekanie
tego walka i wykruszanie sie zeb6w napedza-
nego przez silnik kola 3. '

Pokrywa sprzegla -podzielona jest na dwie
czesci 4 i 5, z ktérych pierwsza przebiega w po-
przek silnika i stuzy do umieszczania mecha-
nizmu rozrzadczego, druga za$§ je$t przykrecona
do pierwszej i do karteru i stanowi tylko za-
: prosty
dostep do wszystkich jego elementéw bez ko-
niecznosci demontazu mechanizmu rozrzadcze-
go. Konstruk/CJa ta pozwala ponadto na dogod-
niejszy dostep do pompek paliwowych i filtra.

Jak pokazano na fig. 2 cylindry 9, odlewane
jako pojedyhcze maja zewnetrzny ksztalt czwo-
rokatny z zaokraglonymi rogami wedlug gaba-
rytu kolnierza w produkowanym  dotychczas
silniku, Nadanie cylindrom takiego ksztaltu po-
zwala na zastosowanie dlugich §rubowych cie-
giel 10 do przymocowania cylindra do karteru

_ i odciazenia tego cylindra od dziatania sit wy-

buchu.

Diugie ciegla $rubowe pracujg znacznie korzy-
stniej od krétkich i s3 mniej wrazliwie na zja-
wiska zmeczenia materialu. Nakretki ciegiet

- schowane sg do odpowiednich wnek w glowi-

cach tak, ze nie s zewnetrznie widoczne i nie
psuja estetycznego wygladu silnika.

Na fig. 3 i 4 przedstawione sg dwa typy gto-
wic, ‘stosowane jednoczesnie w silniku wedlug
wynalazku, a mianowicie: glowica rozruchowa
13 i glowica zwykla 14. Glowica 13 wedlug fig.
3 jest bardziej skomplikowana i posiada otwo-
ry do wtryskiwacza, zaplonnika i zaworu rozru-
chowego, oraz jest zaopatrzona w urzadzenie
do ladowania butli sprezonego powietrza. Po-
nadto glowica 13 posiada zawoOr. bezpieczeristwa.

Glowica 14 wedlug fig..4 posiada prostsza
budowe i jest zaopatrzona tylko we wiryski-
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wacz i zaplonnik. W obu tych glowicach 13 i 14
‘usunieto zupenie lane polaczenia komory spala-
nia z powierzchnig zewnetrzng. W miejscach
tych zastosowano wprasowane i zawalcowane
cienkoscienne tulejki miedziane z wyjatkiem
polaczenia do wtryskiwacza. W ten spos6b uni-

knieto szkodliwego nagromadzenia materiatu w '

miejscach tych potgczen. )
W glowicy 13, przedstawionej na fig. 3, zawor

ry rozruchowe umieszczone w specjalnych ko- .

szach, wskutek czego w razie uszkodzenia za-

woru lub konieczno$ci jego dotarcia mozna go

wymontowaé z glowicy bez pracochtonnego
. zdejmowania tej ostatniej.

Na fig. 2 przedstawiono klapy powietrzne 11,
ktére réznig sie od znanych tym, ze szczeliny
ssace tych klap znajdujg sie wysoko ponad po-
ziomem podlogi, co pozwala na unikniecie mo-
zliwo$ci zasysania do wnetrza silnika pytu.i od-
padkéw, a w warunkach sztormowych — wody.

Na fig. 2 pokazane s3 ttumiki 12, ktérych ce-
cha wyrézniajacg jest ich owalny przekr6j,
podczas gdy dotychczasowe - ttumiki posiadaly

" przekr6j okragly, co pozwala na uzyskanie
szerszego przej$cia pomiedzy silnikiem a $ciang
maszynowni od strony wydechu. W konstruk-
cji silnika wedtug wynalazku dostep do $rub
mocujagcych jest znacznie lepszy i mozna zdej-
mowaé dowolny 'tlumik, nawet S$rodkowy, bez
konieczno$ci demontowania tlumikéw skraj-
nych. . ‘

Zastrzezenia patentowe

1. Wysokoprezny silnik spalinowy, dwusuwo-
wy, o pionowych cylindrach, ktérego watek
rozrzadczy jest umieszczony poprzecznie do
walu korbowego silnika pomiedzy silnikiem
i sprzeglem i napedzany przez dwa Srubowe

kola zebate, z ktbrych jedno jest osadzone
na Srodkowej czeSci walka rozrzadczego, .
znamienny tym, ze walek ten jest ulozysko-
wany poziomo.

2. Wysokoprezny silnik  spalinowy = wedlug
zastrz. 1, znamienny tym, ze pokrywa tego
sprzegta sklada sie z dwoéch czesci (4, 5), z
ktérych pierwsza cze$¢ (4) przebiega w po-
przek silnika i sluzy do umieszczania watka
rozrzadezego (1), a druga cze$é (5), stanowis-
ca czesé tylna, jest przymocowana do czeSci
(4) i stanowi tylko przykrycie sprzegla, przy
czym jest ona Dprzymocowana odejmowal-
nie i moze byé¢ zdjeta bez koniecznosci wyj-
mowania watka rozrzadczego (1). h

3. Wysokoprezny silnik spalinowy = wedlug
zastez. 1 i 2, znamienny tym, ze jego cylin-
dry posiadajg prostokatny ksztalt zewnetrz-
ny.i sa przymocowane do karteru za pomo-
cg .dtugich ciegiet Srubowych (10).

4. Wysokoprezny  silnik -spalinowy  wedlug
zastrz. 1—3, znamienny tym, ze posiada glo-
wice rozruchowa (13) i glowice zwykla (14)
o prostokgtnym ksztalcie zewnetrznym, przy
czym w obu tych glowicach pelgczenia komo-
ry spalania z powierzchnig zewnetrzng sta-
nowig wprasowane i rozwalcowane tulejki
miedziane, B .

5. Wysokoprezny silnik spalinowy wedtug zastrz.
1—4, znamienny tym, Ze posiada klapy po-
wietrzne (11), zaopatrzone w goérnej - swej
czeSci w szczeliny ssace.

6. Wysokoprezny silnik spalinowy wedtug zastrz.
1—b5, znamienny tym, ze tlumiki (12) maja
owalny przekr6j poprzeczny.

Politechnika Gdanska
Zaktad Silnikéw Spalinowych
Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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