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ENSEMBLE COMPRENANT UNE CLOISON ET UN DEFLECTEUR.

@ Ensemble (16) comprenant:

- une cloison (17) solidaire d'une caisse (2) et placée
anst;e un systéme (12) de refroidissement et un bouclier
- un déflecteur (19) comprenant un corps (20) positionné
sous la cloison (17);

le déflecteur (19) comprenant en outre une griffe (21) ar-
ticulée par rapport au corps (20) du déflecteur (19), cette
griffe (21) étant apte a s'introduire au sein d'une ouverture
(22) pratiquée dans la cloison (17).
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ENSEMBLE COMPRENANT UNE CLOISON ET UN DEFLECTEUR

[0001] L’'invention concerne les véhicules automobiles.

[0002] Un véhicule automobile comprend une caisse ayant une
structure avant définissant un compartiment moteur, délimité
notamment par un pare-chocs avant, cette structure avant ayant par
exemple une voie haute d'absorption des chocs et une voie basse
d'absorption des chocs. La voie haute d'absorption des chocs comprend
une traverse supérieure reliée aux extrémités de deux longerons, via
des absorbeurs de chocs. De la méme maniére, la voie basse
d'absorption des chocs comprend une traverse inférieure reliée aux
extrémités de deux prolonges, via des absorbeurs de chocs. Le véhicule
comprend entre autres, au sein du compartiment moteur, un groupe
motopropulseur (ci-aprés référencé par I'acronyme GMP) et un systéme
de refroidissement définissant une fagcade avant.

[0003] Le pare-chocs avant comprend un bouclier (également appelé
peau extérieure), ce bouclier dissimulant par exemple une traverse
supérieure et une traverse inférieure des voies d'absorption des chocs.

[0004] Le véhicule automobile comprend en outre généralement un
déflecteur d'air, situé sous le pare-chocs avant, et plus précisément
sous le bouclier, ce déflecteur permettant, lorsque le véhicule est en
mouvement, d'optimiser la circulation de Il'air et ainsi de diminuer la
trainée, au bénéfice de la consommation et des émissions polluantes du
véhicule. Le déflecteur est généralement réalisé en matériau polymeére.

[0005] Lors de l'assemblage du véhicule, le déflecteur et le bouclier
sont généralement montés sur une structure avant, sur un méme poste
d'assemblage.

[0006] On connait du document FR 3 008 373, un ensemble
comprenant :

- une cloison solidaire d'une caisse et placée entre un systéme
de refroidissement et un bouclier ;

- un déflecteur comprenant un corps positionné sous la cloison;
[0007] Plus précisément, dans cet ensemble de l'art antérieur, lors
de la fixation du déflecteur, le déflecteur est dans un premier temps
maintenu latéralement par rapport a la caisse par l'intermédiaire de
deux moyens de maintien, puis dans un second temps, le déflecteur est
fixé au bouclier a la suite de la fixation du bouclier sur la caisse et de
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la libération du déflecteur des moyens de maintien, les moyens de
maintien étant ensuite retirés. Chaque moyen de maintien a une
premiére extrémité apte a étre fixée sur un élément de caisse et une
seconde extrémité apte a étre fixée sur le déflecteur, et se présente
sous la forme d'une tige ayant, a chaque extrémité, un crochet.

[0008] L’ensemble qui vient d'étre décrit ne va pas sans
inconvénients.

[0009] D'une part, la fixation du déflecteur sur le bouclier et le retrait
des moyens de fixation sont délicates. En effet, I'accessibilité aux
différents moyens de fixation et au crochet du moyen de maintien,
situés a la hauteur du déflecteur, font que I'opérateur travaille
quasiment a l'aveugle. L'opération de fixation du déflecteur est encore
plus critique lorsque l'opérateur doit utiliser des outils tels que des
clefs plates ou Allen et/ou lorsque les opérations de fixation et retrait
sont réalisées sur un véhicule dont la hauteur sous capot est élevée,
par exemple sur un véhicule de type monospace, ludospace ou fourgon.
Par conséquent, ces opérations s'avérent colteuses en temps, au
détriment de la productivité.

[0010] Outre les difficultés pour fixer le déflecteur sur le bouclier et
pour retirer les moyens de maintien, ces opérations imposent a
I'opérateur ou aux opérateurs des positions de travail inappropriées et
non ergonomiques, sources d'accidents du travail lorsque ces positions
sont répétées quotidiennement.

[0011] Un premier objectif est de proposer un ensemble comprenant
une cloison solidaire d’'une caisse et un déflecteur, cet ensemble
permettant d'optimiser le temps nécessaire au montage du déflecteur.
[0012] Un deuxiéme objectif est de proposer un ensemble
comprenant une cloison solidaire d’une caisse et un déflecteur, cet
ensemble améliorant I'ergonomie pour les opérateurs lors du montage
du déflecteur.

[0013] Un troisiéme objectif est de proposer un véhicule automobile
comprenant un ensemble répondant aux objectifs ci-dessus exprimés.
[0014] A cet effet, il est proposé, en premier lieu, un ensemble
comprenant :

- une cloison solidaire d'une caisse et placée entre un systéme
de refroidissement et un bouclier ;

- un déflecteur comprenant un corps positionné sous la cloison;
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le déflecteur comprenant en outre une griffe articulée par rapport au
corps du déflecteur, cette griffe étant apte a s'introduire au sein d'une
ouverture pratiquée dans la cloison.
[0015] Diverses caractéristiques supplémentaires peuvent étre
prévues, seules ou en combinaison :
- la cloison est fixée au systéme de refroidissement ;
- la griffe comprend :

e une ame faisant saillie sensiblement perpendiculairement d'un

volet ;
e une aile faisant saillie sensiblement perpendiculairement de I'ame
de sorte que 'ame et 'aile forment un L ;

I'ame étant apte a venir en contact avec un bord inférieur de
I'ouverture, l'aile et le volet étant apte a venir de part et d'autre de la
cloison ;
- I'aile est en regard d’un trou pratiquée dans le volet ;
- la griffe est mobile entre une position repos et une position
d’accrochage dans laquelle l'aile et le volet sont sensiblement
paralléles a la cloison ;
- la griffe est articulée par rapport a un filot évidé du corps du
déflecteur ;
- la griffe est articulée au travers d'une charniére obtenue par
une réduction de I'épaisseur de la griffe ;
- le déflecteur et la griffe sont monobloc ;
- I’ensemble comprend une seconde cloison solidaire de la
caisse et placée entre le systéme de refroidissement et le bouclier, le
déflecteur comprenant une seconde griffe articulée par rapport au corps
du déflecteur, cette seconde griffe étant apte a s’introduire au sein
d’une ouverture pratiquée dans la seconde cloison.
[0016] Il est proposé, en deuxiéme lieu, un véhicule automobile
comprenant un ensemble tel que décrit précédemment.
[0017] D'autres caractéristiques et avantages de [Il'invention
apparaitront plus clairement et de maniére concréte a la lecture de la
description ci-aprés de modes de réalisation, laquelle est faite en
référence aux dessins annexés dans lesquels :
- la figure 1 est une vue en perspective d'un véhicule
automobile comprenant un ensemble présentant un déflecteur et des

cloisons ;
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- la figure 2 est une vue en perspective de I'étape d'accrochage
du déflecteur sur une caisse et plus précisément sur les cloisons
solidaires de la caisse ;

- la figure 3 est une vue en perspective, selon une premiére
orientation, du déflecteur accroché sur les cloisons ;

- la figure 4 est une vue en perspective, selon une deuxiéme
orientation, du déflecteur monté sur les cloisons ;

- la figure 5 est une vue en perspective de |'étape de fixation
du bouclier sur la caisse et le déflecteur accroché.

[0018] Sur la figure 1 est représenté un véhicule 1 automobile
comprenant une caisse 2 comportant une structure 3 avant définissant
un compartiment moteur délimité par un pare-chocs 4 avant.

[0019] On définit par rapport au véhicule 1 un repére orthogonal XYZ
comprenant trois axes perpendiculaires deux a deux, a savoir :

- un axe X, définissant une direction longitudinale, horizontale,
confondue avec la direction générale de déplacement du véhicule 1,

- un axe Y, définissant une direction transversale, horizontale, qui avec
I'axe X définit un plan XY horizontal,

- un axe Z, définissant une direction verticale, perpendiculaire au plan
XY horizontal.

[0020] Dans la suite de la description et en référence au repére
défini ci-dessus, les termes « longitudinal » ou « longitudinalement »
font référence a une direction confondue avec l'axe X, les termes
« transversal » ou « transversalement » font référence a une direction
confondue avec l'axe Y, et les termes « vertical » ou « verticalement »
font référence a une direction confondue avec l'axe Z.

[0021] La structure 3 avant est délimitée latéralement et de maniére
symétrique par une aile, une doublure d'aile et un passage de roue (non
représentés).

[0022] Selon le mode de réalisation illustré sur les figures, la
structure 3 avant comprend en outre une voie 5 haute d'absorption des
chocs et une voie 6 basse d'absorption des chocs.

[0023] La voie 5 haute d'absorption des chocs comprend une
traverse 7 supérieure reliée aux extrémités de deux longerons 8, via
des absorbeurs 9 de chocs. De la méme maniére, la voie 8 basse
d'absorption des chocs comprend une traverse 10 inférieure reliée aux
extrémités de deux prolonges 11, via des absorbeurs 9 de chocs.
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[0024] Le véhicule 1 comprend, dans le compartiment moteur,
notamment un groupe motopropulseur (ci-aprés référencé par
I'acronyme GMP et non représenté sur les figures) et un systéme 12 de
refroidissement, définissant une facade avant. Le GMP regroupe
notamment un moteur et des dispositifs de transmission, permettant de
transmettre la puissance générée par le moteur aux roues du véhicule.
Le systeme 12 de refroidissement comprend notamment un groupe
motoventilateur (ci-aprés référencé par I'acronyme GMV et non
représenté sur les figures) et un radiateur 13, le systéme 12 de
refroidissement ayant pour fonction premiére de refroidir un liquide de
refroidissement circulant dans le moteur. Le radiateur 13 est en
I'occurrence monté sur un support 14 transversal, ce support 14 étant
fixé a chaque extrémité sur la voie 5 haute d'absorption des chocs, via
une platine 15 verticale.

[0025] Le véhicule 1 comprend en outre un ensemble 16
comprenant :

- une cloison 17 solidaire de la caisse 2 et placée entre le systéme
12 de refroidissement et un bouclier 18 ;

- un déflecteur 19 comprenant un corps 20 positionné sous la
cloison 17.

[0026] Le déflecteur 19 comprend une griffe 21 articulée par rapport
au corps 20 du déflecteur 19, cette griffe 21 étant apte a s'introduire au
sein d'une ouverture 22 pratiquée dans la cloison 17.

[0027] Plus précisément, selon I'exemple illustré sur les figures,
I’ensemble 16 comprend deux cloisons 17 verticales fixées latéralement
sur le systéme 12 de refroidissement, le déflecteur 19 comprenant deux
griffes 21, chaque griffe 21 étant apte a s’introduire au sein de
I'ouverture 22 de I'une des cloisons 17.

[0028] Selon I'exemple illustré, le bouclier 18 (également appelé
peau extérieure et partiellement représenté) dissimule la traverse 7
supérieure et la traverse 10 inférieure des voies 5, 6 d'absorption des
chocs. Le bouclier 18 comprend une bouche 23 d'entrée se présentant
sous la forme d'une grille, apte a laisser passer l'air extérieur dans le
systéme 12 de refroidissement.

[0029] Selon le mode de réalisation illustré sur les figures, les
cloisons 17 verticales sont fixées latéralement sur le systéme 12 de
refroidissement et autrement dit sur la facade avant, ces cloisons 17
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étant également connues sous la dénomination "cloisons antirecyclage"”.
Les cloisons 17 sont placées entre le systéme 12 de refroidissement et
le bouclier 18, et permettent d'éviter que l'air chaud issu du moteur
pénetre avec l'air extérieur dans le systéme 12 de refroidissement et
nuise au bilan thermique du systéme 12 de refroidissement. Chaque
cloison 17 épouse les éléments situés entre le bouclier 18 et le systéme
12 de refroidissement, tels que la traverse 7 supérieure et la traverse
10 inférieure, de sorte que le volume situé devant le systéme 12 de
refroidissement soit isolé et ainsi que seul l'air en provenance de
I'extérieur, via la bouche 23 d'entrée, pénétre dans le systéme 12 de
refroidissement.

[0030] Chaque cloison 17 comprend une face 24 externe en regard
des absorbeurs 9 des voies 5, 6 d'absorption des chocs, cette face 24
externe entourant I'ouverture 22 rectangulaire située en partie basse de
la cloison 17. L'ouverture 22 comprend, dans une portion inférieure, un
bord 25 inférieur. Les cloisons 17 sont par exemple réalisées en
matériau polymeére.

[0031] Le déflecteur 19 d'air est situé sous le pare-chocs 4 avant et
plus précisément sous le bouclier 18 et les cloisons 17, ce déflecteur
19 permettant, lorsque le véhicule 1 est en mouvement, d'optimiser la
circulation de I'air et ainsi de diminuer la trainée.

[0032] Selon le mode de réalisation illustré sur les figures, le
déflecteur 19 comprend le corps 20 alvéolé et deux griffes 21, chaque
griffe 21 comprenant d'une part un volet 26 articulé par rapport a un flot
27 évidé du corps 20 via une charniére 28. Chaque griffe 21 comprend
en outre une ame 29 faisant saillie sensiblement perpendiculairement
au volet 26 et une aile 30 faisant saillie sensiblement
perpendiculairement a lI'ame 29, de sorte que I'ame 29 et |'aile 30
forment un L et que l'aile 30 soit en regard d'un trou 31 rectangulaire
du volet 26.

[0033] La charniére 28 reliant I'iflot 27 et le volet 26 est obtenue par
une réduction de I'épaisseur du volet 26 a proximité de l'ilot 27, ce type
de charniére 28 étant connu sous la dénomination "charniére film".
[0034] Chaque griffe 21 est mobile entre une position d'accrochage
(illustrée sur les figures 3 et 4) dans laquelle l'aile 30 et le volet 26
sont en regard et sensiblement paralléles a |la face 24 externe de la
cloison 17, et une position repos.
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[0035] Selon le mode de réalisation illustré sur la figure 2, en
position repos, l'aile 30 et le volet 26 d'une griffe 21 sont sensiblement
perpendiculaires a la face 24 externe de la cloison 17.

[0036] Les griffes 21 et le corps 20 sont monobloc et par exemple
réalisés en matériau polymere.

[0037] Selon un mode de réalisation non représenté, chaque griffe 21
est rapportée sur le corps 20.

[0038] Lors du montage d'un véhicule 1, le bouclier 18 et le
déflecteur 19 sont montés sur un véhicule 1 en cours d'assemblage sur
un méme poste d'assemblage. Tel que représenté sur la figure 2, on
entend par véhicule 1 en cours d'assemblage, un véhicule 1 comprenant
une caisse 2 (comprenant entre autres une voie 5 haute d'absorption
des chocs, une voie 6 basse d'absorption des chocs, des platines 15,
un support 14) sur laquelle sont notamment montés un GMP, un
systéme 12 de refroidissement, des cloisons 17.

[0039] Dans la suite de la description, nous allons décrire les
différentes étapes nécessaires a la fixation d'un bouclier 18 avant et
d'un déflecteur 19 sur une caisse 2 d'un véhicule 1 automobile.

[0040] Les différentes étapes peuvent étre réalisées par un ou
plusieurs opérateurs, manuellement ou a I'aide d'outils.

[0041] Initialement, le déflecteur 19 peut étre fixé partiellement sur
la structure 3 avant.

[0042] Premiérement, l'opérateur accroche le déflecteur 19 sur la
caisse 2 et plus précisément sur les cloisons 17. En effet, |'opérateur
introduit chaque griffe 21 articulée dans l'ouverture 22 de l'une des
cloisons 17. Plus précisément, |I'opérateur place chaque griffe 21 en
position d'accrochage, puis il introduit chaque aile 30 au sein d'une
ouverture 22, avant de descendre verticalement le déflecteur 19 de
sorte que chaque griffe 21 soit dans une position dite accrochée
(illustrée sur les figures 3 et 4), c'est a dire que la cloison 17 soit entre
I'ame 29 et le volet 26 et que I'ame 29 soit en contact avec le bord 25
inférieur.

[0043] Deuxiémement, le bouclier 18 est fixé sur la caisse 2 et le
déflecteur 19 accroché (illustré sur la figure 5).

[0044] A la suite de la fixation du bouclier 18, les griffes 21 restent
en position accrochée. Lors de l'utilisation du véhicule 1, chaque griffe
21 reste donc mobile par rapport a la cloison 17.



10

15

3038290

8

[0045] L’ensemble 16 qui vient d'étre décrit offre les avantages
suivants.

[0046] Premiérement, le temps nécessaire au montage du déflecteur
19 est réduit. En effet, I'accrochage du déflecteur 19 sur les cloisons 17
est permanent, l'opérateur n'ayant plus a retirer des dispositifs de
maintien a l'issue de la fixation du déflecteur 19. L'opérateur n'est plus
ou quasiment plus dans l'obligation d'accéder au déflecteur 19 via le
compartiment moteur pour réaliser le montage du déflecteur 19, au
bénéfice de la productivité et de I'ergonomie pour I'opérateur.

[0047] Deuxiémement, la liaison entre la griffe 21 et la cloison 17 est
une liaison partielle, puisque chaque griffe 21 reste mobile par rapport
a la cloison 17 respective, ce type de liaison permettant notamment
d'éviter d'avoir de fortes contraintes mécaniques au niveau de la
cloison 17 lors d'un choc du déflecteur 19 avec par exemple un
ralentisseur, réduisant ainsi les risques de casse du déflecteur 19.
[0048] Troisiemement, moyennant |'ajout de griffes 21 articulés et
d'ouvertures 22, I’'ensemble 16 est adaptable a tout type de véhicule.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble (16) comprenant :

- une cloison (17) solidaire d'une caisse (2) et placée entre un
systéme (12) de refroidissement et un bouclier (18) ;

- un déflecteur (19) comprenant un corps (20) positionné sous la
cloison (17) ;

caractérisé en ce que le déflecteur (19) comprend une griffe (21)
articulée par rapport au corps (20) du déflecteur (19), cette griffe (21)
étant apte a s'introduire au sein d'une ouverture (22) pratiquée dans la
cloison (17).

2. Ensemble (16) selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
cloison (17) est fixée au systéme (12) de refroidissement.

3. Ensemble (16) selon Il'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la griffe (21) comprend :

- une ame (29) faisant saillie sensiblement perpendiculairement
d'un volet (26) ;

- une aile (30) faisant saillie sensiblement perpendiculairement de
I'ame (29) de sorte que I'ame (29) et 'aile (30) forment un L ;

I'ame (29) étant apte a venir en contact avec un bord (25) inférieur de
I'ouverture (22), l'aile (30) et le volet (26) étant apte a venir de part et
d'autre de la cloison (17).

4, Ensemble (16) selon la revendication 3, caractérisé en ce que
I'aile (30) est en regard d’un trou (31) pratiquée dans le volet (26).

5. Ensemble (16) selon I'une des revendications 3 ou 4, caractérisé
en ce que la griffe (21) est mobile entre une position repos et une
position d’accrochage dans laquelle 'aile (30) et le volet (26) sont
sensiblement paralléles a la cloison (17).

6. Ensemble (16) selon l'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que la griffe (21) est articulée par rapport a un flot
(27) évidé du corps (20) du déflecteur (19).
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7. Ensemble (16) selon l'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que la griffe (21) est articulée au travers d'une
charniére (28) obtenue par une réduction de |'épaisseur de la griffe
(21).

8. Ensemble (16) selon l'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le déflecteur (19) et la griffe (21) sont monobloc.

9. Ensemble (16) selon ['une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que I'ensemble (16) comprend une seconde cloison
(17) solidaire de la caisse (2) et placée entre le systéme (12) de
refroidissement et le bouclier (18), le déflecteur (19) comprenant une
seconde griffe (21) articulée par rapport au corps (20) du déflecteur
(19), cette seconde griffe (21) étant apte a s’introduire au sein d'une
ouverture (22) pratiquée dans la seconde cloison (17).

10. Véhicule (1) automobile comprenant un ensemble (16) selon l'une
des revendications 1 a 9.
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